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Frente a opiniones vagas hay que buscar criterios.
Frente a iluminados hay que buscar la luz.
Pedro Galan

LA PLANIFICACION. PROCESO Y DATOS BASICOS

LA PLANIFICACION ES UN PROCEDIMIENTO QUE INTENTA RESPONDER DE UNA FORMA

EFICIENTE A LAS PREGUNTAS:
¢QUE HACER? ;CUANDO? ¢COMO? ;CON QUE RECURSOS? ;CON QUIEN? Etc.

LA PLANIFICACION SE EXTIENDE A TODAS LAS ACTIVIDADES Y AMBITOS.

EN TRANSPORTE Y EN PARTICULAR EN CARRETERAS LA PLANIFICACION ABARCA EL AMBITO COMPLETO:
LOS PLANES, PLANEAMIENTO, ESTUDIOS, PROYECTOS, CONSTRUCCION, CONSERVACION Y
EXPLOTACION.
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PLANIFICACION 1. Proceso de Andlisis, Diagnostico, Disefio, Evaluacion y
Programacion temporal de Alternativas en funcion de los recursos disponibles de
forma que se optimicen los objetivos y se minimicen los impactos.

PLANIFICACION 2. Organizacion temporal de PERSONAS y RECURSOS
(Economicas, Técnicas y Materiales ) para conseguir la maxima Eficiencia.

LA PLANIFICACION EXIGE | Obietivos Explicitos

Analisis — Diagnostico de todos los escenarios

Evaluacion segun objetivos

UN PLAN NO ES UNA RELACION DE OBRAS
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TIPOS Y OBTENCION DE DATOS BASICOS

OTROS PAISES

ENTORNO

PUNTUAL - LOCAL GLOBAL
VARIABLES TOMA DATOS VARIABLE TOMA DATOS
GEOMETRIA INVENTARIO
(DONDE?
OFERTA ESTRUCTURAS MUESTRAS ACCESIBILIDAD - VELOCIDADES
LQUE?
FIRMES
LCUANTOS? TRAFICO AFOROS ENCUESTAS O-D | - ENCUESTAS
LQUIENES? DEMANDA  |(oisTRIBUCION, %. ...)
ACCIDENTES ENCUESTAS MOVILIDAD
V. ESPEC. SECTOR AR o
. = wl ON - *MOTORIZ.
* IMPACTOS VARIABLES * SERIES HISTOR. o | SERIES HISTOR.
. V. OTROS MODOS |+ pLANES URBANOS
+ ELASTICIDAD G v LOCALES *VELOC  |. PLANES GENERAL.
* RECUSOS MACROEC. V'M“"“O?gmfgs' -ENERGIA M.A, DE ORTROS MODOS
- POL. SEC -DEUDA PUBLICA
*COMPARACION | v ENTORNO FINANCIACION
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RESUMEN HCM-2000

TABLA A.8

Vias con doble calzada

Factores de equivalencia de vehiculos pesados

ANO 2001 -8

Tipo de vehiculo

Tipo de terreno

Llano Ondulado Accidentado
Camiones y autobuses 1.5 2,5 45
Vehiculos de recreo 1,2 2.0 4.0

Fuente TRB Manual de capacidad 2000




T0 n 1 LE

IMDp <4000 <2 000 < 800 < 200
(vehiculos pesadosidia) 2% 2000 2800 2200 250 <50

Si se considera oportuno como medio para Ia optimizacion de las soluciones de rehabilitacion,
las categorias de trafico pesado T3 y T4 podran dividirse en dos cada una de ellas, segun lo indi-
cado en la tabla 1B.

TABLA 1.B - DIVISION DE LAS CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 Y T4

CATEGORIA DE TRARCO
PESADO (*) ™ | K v ™ T2
IMDp < 200 <100 <50 <25
{vehiculos pesados/dia) 2100 250 225

(*) Estas SUDCAtBGOrI3s NO POCF3N UMILzarse en el Caso 02 35 antiguas Carmeteras CONVERICas en VIas de Sanvico No agrico-
1as de aUtoPISLas O ULOVI3S INterUPDANSS, SANO QU 135 CIFICIASHC3S del TPANCO 10 JUSUfiGUENn y CON 3LOPZACION eXPres3
de 13 Direccion General Ge Carreteras.

NORMA 6.3 FIRMES (ANO 2003)



INTRODUCCION A LA PLANIFICACION 1/2

— CARRETERA : CAMINO PUBLICO, ANCHO Y ESPACIOSO,
PAVIMENTADO Y DISPUESTO PARA EL TRANSITO DE
VEHICULOS (RAE 21° ed.)

— LA CARRETERA, COMO LA CONSTRUCCION, NO ES UN
BIEN EN S1 MISMA SINO MEDIO PARA EL TRANSPORTE
DE VIAJEROS Y MERCANCIAS (R.O.P. Octubre 89)

— CONSTRUCCION : INGENIERIA ANTERIOR A 1990
GESTION Y CONSERVACION : INGENIERIA DEL 8. XXI



INTRODUCCION A LA PLANIFICACION 2/2

— VISION INTEGRADORA DEL TRANSPORTE
- MOVILIDAD
s ACTIVIDAD ECONOMICA-SOCIAL
+ EFECTOS TERRITORIALES
- EFECTOS AMBIENTALES

— FUNCIONES DE LA CARRETERA |
« GRANDES FLUJOS DE VIAJEROS —» CAPACIDAD
« GRANDES FLUJOS DE MERCANCIAS —» FIRMES
« ACCESIBILIDAD : RED DE 540.000 KM

« CONDICIONES DE CIRCULACION : NIVEL DE SERVICIO
SEGURIDAD



TRANSPORTAR:
“LLEVAR COSAS O PERSONAS DE UN SITIO AOTRO “ ( RAE 212 Edicion )

TRANSPORTE :

“ ACCION DE LLEVAR MERCANCIAS, VIAJEROS, INFORMACION Y OTRAS
COSAS POR MEDIO DE UN VEHICULO O CONDUCTO ENTRE PUNTOS
DISTINTOS DEL ESPACIO - TIEMPO DE FORMA QUE SE OPTIMICEN
LAS POTENCIALIDADES DE CADA UNO DE ELLOS *



ASPECTOS DIFERENCIADOS DEL TRANSPORTE

OBJETO O MATERIA A DESPLAZAR.
- Personas, Mercancias, Informacion ...
2 VEHICULO O MEDIO EN EL QUE SE PRODUCE EL TRANSPORTE.
- Por tipo o fuente de energia empleada
3 INFRAESTRUCTURA O MEDIO SOBRE EL QUE SE PRODUCE EL
DESPLAZAMIENTO.
- Canalizada
- No canalizada
4 ACTIVIDAD E IMPACTOS ECONOMICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y
EMPLEO Y MARCO LEGISLATIVO.



EL TRamerPoRTE ¥ LAS INFRAESTRUCTURAZ BN Erafin I8

Tabla 1.1.12.  Distribucion del frafico interior de viajeros segin modos de transporte (millones de viajeros-km).

Modos de transparte 2010 2011 2012 2013 2014 (P} 'E""‘I "’i
Carredera (1) 395332 201.711 277544 272312 381262 B7.75%
Ferrocamil {2} 22 047 23313 23018 24323 25883 B.23%
Adren (3) 30440 30.400 28877 23538 23.804 5.80%
Marifima (4) 1.402 1444 1442 1578 gag 0.22%
Total 450.099 A46.877 428 679 4241750 411708 100,00%
(P Provisional

{1) La informacitn de carreteras estd referida a los 166,264 km gesfionades por el Estade, CC.AA. y Diputaciones a 31-12-2014.
{2} Comprende RENFE cperadora y Ferrocarriles de Via Estracha
{3) Datos del OTLEa partir de los datos de actividad aercporiuaria de ka red de aeropuertos de ABNA 5.4, y de nformacion de SENASA.
Mo se han considerado datos de aeropuertos privados o de CCAA.
{#) Pasajeros entrados en cabotaje. Mo se incluye el pasaje corespondiente a bahia y transito. Para el ano 2014 &l dato correspondiente
al trifico marikimo, se ha cogido del OTLE
Fuente: DG, de Awacion Civil, 0P Puertos del Estado, [1G. de Carreteras, DS, de Infraesructuras Ferroviarias (Ministerio de Fomenta), OTLE
RENFE operadora, FEVE beria, Ar Europa, Spanair, Ar Mostrum, lberia Bepress y Comunidades Autonomas.

Tabla 1.1.12. Distribucion del trafico interior de mercancias segun modos de fransporte (Millones de toneladas-km) (1)

Modos de transporte 2010 2014 2012 2013 2014 [P} ':"“‘m"“
Carrelera (2) 272730 264 508 241473 237 455 243915 B2.78%
Ferrocaril {3} 8577 0538 0303 0.387 10.303 3.50%
Mariimo (4} 40,350 41880 40385 30387 40440 13.72%
Aéren (5) 82 77 B7 82 a7 0.02%
Total 324749 16151 291797 286 251 294735 100,00%
[P} Prowisional

{1} Corresponde al trafico inferior de mercancias, fanio nacienal como internacional

{2} La informacion de carreteras esta referida a bos 166264 km gestionados por el Estade. OC AA y Diputaciones a 31-12-2014.

(3) Comprende RENFE operadora y FarmaﬂlEdEUEE#EG&MWEdahsdEIEcummmadasmmdehdzmqm
desde 20082007, disponen de licencia de operador fermoviaro en Espana y de las companas en regmen de concesion.

[4) Inchurye Ios traficos con las provincias insulares.

(5} Datos del OTLE a partir de los datos de actividad aeroportuaria de i3 red de aeropuertos de AEMA 5.4, y de informacion de SEMASA.
Mo se han considerade datos de asropuertos privados o de CCAA.

Fuente: Direccion General de Cameteras, Organismo Plblico Puertos del Bstado (Ministerio de Fomendo), OTLE,
BERA, FEVE Comunidades Autonomas, y REMFE operadora.



mﬂu-nﬁ.mmmm“mmm EVOLUCION DEL REPARTD MODAL DEL TRAFICO DE MERCANCIAS EN ESPARMA
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TRAFICO

LONGITUD ¥ TRAFICO VIARID EN EL CORMIUNTO DE LAS REDES. 2005 [1]
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DISTRIBUCION DEL TRAFICO EN CARRETERA EM 2005 POR TIFOS DE Via.
ESTADO Y COMJUNTO DE LAS REDES
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ACTIVIDAD ECONOMICA DEL TRANSPORTE 2008

PATRIMONIO VIARIO TOTAL 180.607 M€ 2008 (16,6% PIB)
92.299 M€ 2008

INVERSION EN CARRETERAS 8.037,9 Mill € 2008)
INVERSION EN FERROCARRIL 8.959,2 Mill € 2003

V. A.B. SECTOR TRANSPORTES 2006 4,6%
V. A.B. SECTOR TRANS.+ COMUN. 2008 6,7%
POBLACION ACTIVA CARRETERA 577.700 Personas
POBLACION ACTIVA FFCC 36.900 Personas




Tabla 80_. Bal_a_nce ﬁsca_l del_modo viario (en millones de euros)

QCOQéﬂicq@fé Fiscalidad especifica del transporte viario 17.335 | 14.089
ufmn&portu&rf\cﬂ_ Impuesto sobre Determinados Medios de Transporte (de matriculacion) Co2150 0 430
Impuesto sobre Hidrocarburos | 11784 | 9453

Impuesto sobre Ventas Minoristas de Determinados Hidrocarburos 1350 | 1517

Ke l\ﬁa.\ e ' Aume. Impuesto circulacién 1.975 2.886
1 Medso Aodatels IVA espteciﬁc'cf (autobiisy taxi), -489 -681
Tasas Direccion General de Trafico 566 483

Gastos e inversiones especificos del transporte viario 15840  11.186

F“"‘ ool W, 'Q:\“W‘\J '—Q Construccién y mantenimiento de carreteras (Estadoy CCAA) | 5469 | 3.814
Construccion y mantenimiento de carreteras (Diputaciones) 839 | 514

Wedod . b o1l Construccién y mantenimiento de viario municipal L2782 | 920
Peajes en sombra y compensaciones autopistas peaje ' 178 | 212

Vigilandia del tréfico en carreteras C1.031 | 989

Vigilancia y gestién del tréfico urbano C1343 | 1616

Subvenciones y otros gastos de los servicios de autobus 1.604 1.636

Subvenciones al vehiculo particular (PIMA, PIVI, MOVELE) - 9% 48

Gastos de personal y otros en el viario de entidades focales 1.588 796

Servicios de la Administracion Central, CCAA y Diputaciones | 448 316

Gastos especificos en los dmbitos sanitario y judicial 461 326

Diferencia entre fiscalidad especifica y gastos especificos 1495 = 2.903

Py \2. Multas (DGT, Ayuntamientos y otros organismos) 584 | 783

f Tabla 81. Balance fiscal del transporte ferroviario, aéreoy maritimo en millones de euros (2007 y 201 2)

H Ferrocarril -8.030 -6.25(())
fa.s 03 Aéreo -3.300 -1.85

Maritimo -1.630 _ -480

TOTAL . -12.960 -9.180

Figura 40. Consuma unitario de energia (kep/100 persona-km) en el transparte interurbano de !?;?’5,9!!?,_;., (201 2
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BALANCE CONTABLE CARRETERA: ANO 2009 1/2
INGRESOS
1.1 IMPUESTO ESPECIAL DE CARBURANTES
|. especial unit. CONSUMO RECAUDACION
Gasolinas Automocion |, = 0,412 €/1. 6005 Kt = 7988 MI 3291,1 ME (1)
Gasoleo A ., =0,323 €/I. 23576 Kt = 24697 MI 9051.4 M€
12342,5 M€
1.2 TASAS MATRICULACION 541,1 M€
1.3 MULTAS CARRETERA (2) 573,9 M€ (3)
1.4 MULTAS URBANAS 322,9 M€ (4)
1.5 IMPUESTO CIRCULACION 1497,6 M€
TOTAL INGRESOS 15278,1 M€

Cores Diciembre 2009

D.G.T.

Expandido en funcion del trafico en Cataluia y pais Vasco

Estimacion urbana segun Balance Contable 1990 en relacion a la interurbana

Estimacién Balance 1990 respecto al total




BALANCE CONTABLE CARRETERA: ANO 2009 2/2
PACT.N1ION:

2.1 MINISTERIO DE FOMENTO 3451,2 M€ (1
2.2 COMUNIDADES Y DIPUTACIONES 3689,3 M€ (2
2.3 AYUNTAMIENTOS 1954,8 M€ (3
2.4 RESTO (Accidentes, Circulacion, Gestion) 3313,8 M€ (4
TOTAL GATOS 12409,1 M€

)
)
)
)

BALANCE = INGRESOS — GASTOS= 15278,1 — 12409,1 = 2869 M€

(1) Construccion y Reposicion 2009 . Sin IVA
(2) Estimacién sobre Inversion de 2008 asumiendo idéntico porcentaje respecto a la RCE
Obtenido asumiendo igual porcentaje respecto CCAA, Diputaciones y RCE para 1990

Obtenido asumiendo igual porcentaje en el Balance Contable 1990




;.-""ce CONTASLE POR TIPOS DE TRAFICO. EJERCICIO 1990. DATOS EN MILLONES DE PTS DE 1990
STRIBUCION DE INGRESOS Y GASTOS VINCULADOS A TRAFICO URBAMG E INTERURBANO _ e

1) -

INGRESOS DE LAS ADHIN]STﬁAClOMES PUBLICAS -, % ASIGNABLE BALANCE ! BALANCE
TOTALES CRITERIO DE REPARTO A TRAF: 'URBANO URBANO {NTERURBANO ;
I. HATRICULACICON ¥ COMPRA DE VEHICULOS ;
IVA ESPECIFICO 190.000 VEH-KM POR ZONAS 356,0% ) &8.40C 121.600 E
TASAS MATRICULACION 10.008 VEH-KM POR ZONAS 36,0% 3.603 6.605 1
111. CIRCULACION
IMPUESTO COMBUSTIBLES ZONA DE CONSUMO
- Gasolinas £27.919 " 50,1% 2146.387 213.532
- Gasoleo 265.127 " 26,04 £63.733 181.394
IMPUESTO CIRCULACICON 98 _327 VEH-XM POR ZOMAS 36,0% 35.398 62.929
MULTAS Y SANCIONES Z0MA DE LA INFRACCION
- Carretera 10.664 " 0,0% 0 10.664
- Ciudad £.000 " 100,0% 6.000 o
IV. GESTION DEL SISTEMA YIARIO
TASAS J.C. TRAFICO . 14.993 VEH-XM POR ZONAS 36,0% 5.397 9.%95 ll
TOTAL INGRESOS PuBLICOS 1.003.038 396.919 606.119
GASTOS DE LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS

I1.IMFRAESTRUCTURAS (CONST H+REPOSICION)

CONSTRUCCION ZONA DE ACTUACION
- Ad. Central 285.780 " 0,0% 0 285.780
- Com. Autonomas 173.475 " 0,0% 0 173.475
- Diput. y Cabildos 33.496 " 0,0% o 33.495
- Ayuntamientos © 91.338 " 100,0% 91.338 0
REPOSLICION ZONA DE ACTUACION _
- Ad. Central 39.020 " ’ 0,0% 0 39.020
- Com. Autonomas 40,692 "o 0,0% 0 40,692
- Diput. y Cabildos 26.100 L. 0,04 ¢ 26.100
- Ayuntamientos .72.526 L ' 100,0% 72.526 0

T11. CIRCULACION L
VIGILANCIA ZONA DE ACTUACION

- ad. Centrat 14.962 " 0,0% 0 14.962 !
- Com. Autonomas 561 " g,0% 0 561
- Ayuntamientos 51.5684 " 100,0% 51.684 0o ...
ACCIDEMTES b
- Costes sanitarios 17.268 HERIDOS POR ZOMAS L5,6% B8.038 9.230 -
- Pensiones ' 15.542 MUERTOS POR ZOMAS 15,04 2.487 13.055
- Costes Judiciales 14.428 ACCIDENTES POR IONAS 53,4% 8.773 7.655
IV. GESTION DEL SISTEMA VIAREIO
ADMINISTRACION ZONA DE ACTUACION
- J.C. Trafico 33.854 u 0,0% 0 33.864
- Serv.Gen. MCPT 23.007 " 0,04 0 23.007
- Serv. Gen. CCAA 10,186 " 0,0% 0 10.184
- 5.G. Diput. y Cabildos 18.213 " 0,0% ] 18.213
- 5.G. Ayuntamientos 22.504 " 100,0% 22.504 0
SEGUROS CAMBIO 13.894 TRAFICO SUBVENCIONADO 0,04 0 13.894
SUBVENCIONES 39.670 TRAFICO SUBVENCIONARO 100,0% 39.4670 0
TOTAL GASTOS PUBLICOS 1.040.210 297.020 763,150
BALANCE INGRESQS - GASTOS -37.172 92.899 -137.071
TASA DE COBERTURA FISCAL (1/G) 96,4% 133,6% 81,6%

FTE: ELABORACION PROPIA SOBRE DATOS DEL SALANCE CONTABLE Y DE LA D.G. DZ CARRETERAS




FABRICACION DE VEHICULOS EN EL MUNDO (millones) Fte. ANFAC

ESPANA  _UE_ MUNDO

1,98 (12°) 12,8

2,37 (9°) 14,1

2,18

254 (8°) 18,4

28 (7° 198

2,75 (7°) -

3,13

Japon es el primer productor mundial (11,6 millones en 2008)
China es el segundo productor mundial y en 2009 el primer consumidor mundial ( 13,5 millones) por delante de EEUU

Brasil en 2009 es el cuarto productor mundial, adelantando a Alemania.




- Lie TRANEPORTES ¥ LAE INFRAESTRUCTURAZ

Grafico 1.1.1. Inversiones realizadas en distintos modos de transporte y en infraestructura
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E Loz TRANSPORTES ¥ LAS INFRAESTRUCTURAS

Tabla 1.2.3. Inversiones realizadas en cameleras (miles de eunos) (1)

‘Organismos 2010 201 2012 2013 201411 1413

Direccion Goneral da Canrataras 2833306 1B3M1B40 233730 2426613 273570 -104%
Comunidages Asonomas 2847123 2391568  1.B28518 1283537  1.100.351 -14.7%
Andalucla 448714 292 651 neevd 204.454 165125 -19.2%
Aragin 32005 25392 EEE AE.78E 2EEM -38.3%
AslUraE 138325 122990 4516 63.955 42101 -34,2%
llies Ealears - - = = - -
Cananas = - = . 5 =
Caniabria 41693 32656 S2ETS B.932 15151 E9,6%
Caedlia-LaMancha A37 087 M2NE 38302 30EID 42054 35,5%
Cacsdlla yLaon 211148 102387 114592 110,598 106491 -4,1%
Calaiufia 218731 490455 354.730 174.452 135960 -21%
Exfremadura 7803 124981 3366 35w 2B.36T -12,6%
Galicla 290058 240068 220812 190,772 133516 -30.0%
NMadrid 154.508 12T71E 147698 ST 46203 -19.2%
Kurcia 117.804 30273 23265 22042 3E.002 ES56%
Naama Q4.B57 20794 35358 40740 2007 -¥T%
Pale Vasco 347 EOE 320073 217328 196.930 154 DOE -22.E6%
Rioja 21.E36 20812 7522 13532 13806 2.5%
Walenda 101455 101.726 M1ETS 82486 116931 41,8%
Ceaula yhelila 4362 1.295 1325 1325 2534 178,5%
Diputacionss Provinciales y Cabiidos inaulares E1B.834 44211 361533 444 251 436018 11.7%
Total Entes Territoriales 3465357 2B3I5TTI 2210051 1734188 1596363 -T.9%
Socledades Conceslonarias e Autopiatas de Peals (2) 334383 T25.484 240427 171307 106078 -3,1%
Socledad Estatal de infr. De Thes. Terrastres [SHTT, 5.4) 554724 473.060 322858 71467 351128 23.3%
Total 7734976 5326163  S5IT0E41 4603581 4337545 -8.F%

(") Coios provisionesles.
[1) Con la excepcién de s socledades conoeslonarkas, s inversiones incluyen ios gastos realzados &n consersackn.
Fara aquefas, s ciras de versien inciuyen os gasios financiencs inlercaiares.
[2) Inchuye BNALISHA.
Fu=nie: Dirscciin General de Careteras (Mnisi=rio d= Fomenio), CCAA., Dipulsciones y Cabldos insularss, Delegacion del Gobisrno &n Sociedades
Concesionarias de Auinpisiss Macionaiss de Peaje ¥ SETT,SA

Tabla 1.24. Inerslones reallzadas en cameteras por |3 Direcclon General de Cameteras del Ministero de Famenta jmillones de euns de cada afio) (1)

Programas (1) 201 ik 2012 23 014 1413
TOTAL 2EwR 1.882 ZaaT 2428 T4 10 4%
Frograma 4538 1726 530s 1559 1453 13285 -11,6%
Programa 453-C 1413 LT 28 827 243 E4%

{1} 453-8 Frograma d= Creackin de iInfrassinuciurs de cameierss.

453-CFograma de Consersaciin y expiolackin de caneleras,
Fuenfe: Cireccion Generai de Cameteras. Minisierio de Fomenio.



TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS

Transporte e infraestructuras de carretera

Inversiones realizadas en carreteras
(millones de euros) (1)

Concepto 2008 2009 2010 2011 2012 2013 13/12
D. G. de Carreteras 3.655,85 4.003,42 2.839,31 1.891,84 2.397,31 2.426,62 1,2%
Comunidades Autonomas 3.333,85 3.741,45 2.847,12 2.291,57 1.876,69 1.34570 —28,3%
Diputaciones y Cabildos Insulares 574,26 556,45 618,83 54421 379,34 393,97 3,9%
iﬁfg%?;gzspgg‘ec‘g)'o” 47398 33962 93500 72550 34042 171,31 —49.7%
SEITT, S.A. 423,73 729,76 554,72 473,06 322,86 271,47 -159%
Total 8.461,66 9.370,70 7.794,98 5.926,18 5.316,62 4.609,06 —13,3%
Tasa de crecimiento 8,8% 10,7% —16,8% —24,0% -10,3% -13,3% —
(1) Incluye los gastos de conservacion, excepto para las Sociedades Concesionarias de Autopistas de Peaje.
(2) Incluye los gastos financieros intercalares.
Inversiones realizadas por la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento (millones de euros)
Programas (1) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 13/12
Total 3.656 4.003 2.839 1.892 2.397 2.426 1,2%
Programa 453-B. Total 2.545 2.673 1.726 905 1.569 1.499 —4,5%
Autovias 1.616 1913 1.064 455 939 1.096 16,7%
Acondicionamiento 508 236 212 198 199 137 -31,2%
Act. medio urbano 421 524 450 252 431 265  —38,5%
Programa 453-C 1111 1.330 1113 987 828 927 12,0%

(1) 453-B: Programa de creacion de infragstructura de carreteras.
453-C: Programa de conservacion y explotacion de carreteras.

Inversiones realizadas en carreteras
(millones de euros)

4.609,06

3000 - 2.426,62

2000 2

1.000 - o747
e I Varcis

9% 9 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 1é 13

— Total

~— Comunidades Autonomas

— Diputaciones y Cabidos

— D. G. Carreteras

—— S, C. Autopistas peaje
SEITT, SA.

10



3. Inversiones. Liquidacion presupuestaria

3. Inversiones realizadas en la red de carreteras por organismo inversor. Resumen

Unidad: Miles de euros

ORGANISMOS 2000 2005 2009 2010 2011 2012 (p)
ESTADO 2.364.627 3.153.268 4.054.343 2.894.926 1.931.822 2.442.432
D. G. de Carreteras (M.° de Fomento) 2.277.877 3.079.463 4.003.415 2.839.306 1.891.840 2.397.312
D. G. de Transportes por Carretera (M.° de Fomento) (1) 685 2.806 2.451 2.035 2.481 1.448
D. G. de Trafico (M.° del Interior) 86.065 70.999 48.477 53.585 37.501 43.672
ENTIDADES PUBLICAS EMPRESARIALES
SEITT - - 729.754 554.724 473.060 322.858
SOCIEDADES CONCESIONARIAS DE
AUTOPISTAS NACIONALES DE PEAJE
(incluye ENAUSA) 229.940 1.812.734 339.622 934.989 725.484 340.422
ENTES TERRITORIALES 2.197.553 3.614.830 4.297.902 3.465.957 2.835.779 2.256.030
Diputaciones 603.747 898.730 1.028.978 966.642 873.284 596.668
Comunidades Autbnomas 1.593.806 2.716.100 3.268.924 2.499.315 1.962.495 1.659.361
TOTAL 4.792.120 8.580.832 9.421.620 7.850.595 5.966.144 5.361.742

Fuente: Comunidades Auténomas, Diputaciones y Cabildos, D. G. de Tréafico (M.° del Interior) y Delegacion del Gobierno en las Sociedades

Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje (M.° de Fomento).

(1) A partir de 2009, por el Real Decreto 640/2009, de 17 de abril pasa a denominarse D. G. de Transporte Terrestre y asume las competencias

que correspondian a la D. G. de Transportes por Carretera.
(p) Provisional.

47



TRAFICO E INVERSIONES ANO 2008

CARRETERA'Y FERROCARRIL

TRAFICO 2008 CARRETERA FERROCARRIL RATIO CC/FECC

Espafia VE 26 (1)
Viajeros (Viaj-km x 10 ) 405.386 16,9 12,5
Mercancias (Tm-km x 10 6 325.093 31,6 3,9
Total (Viaj-km +Tm-km) 730.479

INVERSION 2008 8.037,9 M€ 8.959,2 M€

CARRETERA 1M € por cada 90,9 Millones de Viajeros-Km+Tm/km
FERROCARRIL 1M € por cada 3,8 Millones de Viajeros-Km+Tm/km

(1) 2007. Evolution Tranports 1970-2007. Los Transportes, las Infraestructuras y los Servicios Postales 2008.




TRAFICO E INVERSIONES ANO 2014

CARRETERAY FERROCARRIL

TRAFICO 2014 CARRETERA FERROCARRIL RATIO CC/FECC

Espaina VE 26 (1)
Viajeros (Viaj-km x 10 6) 361.262 14,1 11,3
Mercancias (Tm-km x 10 6 343.915 31,6 3,9
Total (Viaj-km +Tm-km) 605.177 16,8

INVERSION 2014 4.227.6 M€ 3.213,7 M€

CARRETERA 1M € por cada 143,1 Millones de Viajeros-Km+Tm/km
FERROCARRIL 1M € por cada 11,2 Millones de Viajeros-Km+Tm/km

(1) Media en 2013 de Alemania, Italia, Reino Unido, Francia y Suecia. Fuente OCDE/PIT. Los Transportes y las
infraestructuras 2014.




ll. ACTIVIDAD ECONOMICA. COSTES E INVERSIONES

COSTES UNITARIOS EN CARRETERAS |

CONSTRUCCION (Incluye obrea, proyecto, expropiaciones, complementos e IVA)

. AUTOVIA INTERURBANA
oo PERIURBANA
. VARIANTE POBLACION (1 calzada)

CONSERVACION

4,33 Mill. euros 2008/Km
6,89 n n n n
2,57 n " n n

EXTRAORDINARIA-REFUERZO DE FIRME. CADA 7-8 ANOS

AUTOVIA
.CARRETERA CONVENCIONAL
ORDINARIA (Conservacidn Integral)

LAUTOVIA
.CARRETERA CONVENCIONAL

280.000 € /km-calzada (hasta 2010). En 2012 130.000 €
115.000 € /km-calzada (hasta 2010). En 2012 90.000 €

27.000 € /km
13.000 € /km

AUTOVIAS 12 GENERACION 280 Mill. € de ANUALIDAD (1000 Km)

. 280.000 € /km (con un minimo de 50% en obra)

FFCC

AVE
NORMAL

CONSERVACION FFCC

TOTAL
EXTRAORDINARIA

* Se actua solo sobre las zonas a reforzar y no en toda la seccién

13 -25 Mill. € /km (2004 Via doble)
4,8 n n n

ViA DOBLE 0,7 Mill. €/Km en 2010
CATENARIA 0,2 Mill. €/Km " "



VIAJEROS

EVOLUCION DEL REPARTO MODAL DEL TRAFICO DE VIAJEROS
1950-2005
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UTILIZACION DE LOS DISTINTOS MODOS DE TRANSPORTE
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REPARTO INTERMODAL DE LOS VIAJES INTERMUNICIPALES
EN FUNCION DE LA DISTAMCIA

MERCANCIAS

EVOLUCION DEL REPARTO MODAL DEL TRAFICO DE MERCANCIAS
1950-2005
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TONELADAS TRANSPORTADAS SEGUN LA CAPACIDAD DE CARGA

ANO 1986 ANO 2005
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EL TRamerPoRTE ¥ LAS INFRAESTRUCTURAZ BN Erafin I8

Tabla 1.1.12.  Distribucion del frafico interior de viajeros segin modos de transporte (millones de viajeros-km).

Modos de transparte 2010 2011 2012 2013 2014 (P} 'E""‘I "’i
Carredera (1) 395332 201.711 277544 272312 381262 B7.75%
Ferrocamil {2} 22 047 23313 23018 24323 25883 B.23%
Adren (3) 30440 30.400 28877 23538 23.804 5.80%
Marifima (4) 1.402 1444 1442 1578 gag 0.22%
Total 450.099 A46.877 428 679 4241750 411708 100,00%
(P Provisional

{1) La informacitn de carreteras estd referida a los 166,264 km gesfionades por el Estade, CC.AA. y Diputaciones a 31-12-2014.
{2} Comprende RENFE cperadora y Ferrocarriles de Via Estracha
{3) Datos del OTLEa partir de los datos de actividad aercporiuaria de ka red de aeropuertos de ABNA 5.4, y de nformacion de SENASA.
Mo se han considerado datos de aeropuertos privados o de CCAA.
{#) Pasajeros entrados en cabotaje. Mo se incluye el pasaje corespondiente a bahia y transito. Para el ano 2014 &l dato correspondiente
al trifico marikimo, se ha cogido del OTLE
Fuente: DG, de Awacion Civil, 0P Puertos del Estado, [1G. de Carreteras, DS, de Infraesructuras Ferroviarias (Ministerio de Fomenta), OTLE
RENFE operadora, FEVE beria, Ar Europa, Spanair, Ar Mostrum, lberia Bepress y Comunidades Autonomas.

Tabla 1.1.12. Distribucion del trafico interior de mercancias segun modos de fransporte (Millones de toneladas-km) (1)

Modos de transporte 2010 2014 2012 2013 2014 [P} ':"“‘m"“
Carrelera (2) 272730 264 508 241473 237 455 243915 B2.78%
Ferrocaril {3} 8577 0538 0303 0.387 10.303 3.50%
Mariimo (4} 40,350 41880 40385 30387 40440 13.72%
Aéren (5) 82 77 B7 82 a7 0.02%
Total 324749 16151 291797 286 251 294735 100,00%
[P} Prowisional

{1} Corresponde al trafico inferior de mercancias, fanio nacienal como internacional

{2} La informacion de carreteras esta referida a bos 166264 km gestionados por el Estade. OC AA y Diputaciones a 31-12-2014.

(3) Comprende RENFE operadora y FarmaﬂlEdEUEE#EG&MWEdahsdEIEcummmadasmmdehdzmqm
desde 20082007, disponen de licencia de operador fermoviaro en Espana y de las companas en regmen de concesion.

[4) Inchurye Ios traficos con las provincias insulares.

(5} Datos del OTLE a partir de los datos de actividad aeroportuaria de i3 red de aeropuertos de AEMA 5.4, y de informacion de SEMASA.
Mo se han considerade datos de asropuertos privados o de CCAA.

Fuente: Direccion General de Cameteras, Organismo Plblico Puertos del Bstado (Ministerio de Fomendo), OTLE,
BERA, FEVE Comunidades Autonomas, y REMFE operadora.



TRAFICO

LONGITUD ¥ TRAFICO VIARID EN EL CORMIUNTO DE LAS REDES. 2005 [1]
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1960 — 2004. VARIACIONES DEL TRAFICO EN ESPANA

1. LONGITUD RECORRIDA = VEHICULOS KILOMETRO 1960 — 2002 X 23 Grafico 1
2. VIAJEROS — KM - 1956 -2002 X38 (CC) X2 (FFCC)
Grafico 2
MERCANCIAS (TM-KM) © ) X25 (CC) X1,3 (FFCC)
3. PARQUE TOTAL 1960 — 2003 X 25  Grafico 3
4. PARQUE TURISMOS MUNDIAL - PIB. Grafico 4

5. LONGITUD RECORRIDA POR HABITANTE ( Km/afio ) 1960 1970 2000
EUROPA 3700 6000 11500

ESPANA 930 2958 9209
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EVOLUCION DEL INDICE DE MORTALIDAD (1985-2015
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EL TRANSPORTE ¥ LAS INFRAESTRUCTURAS EN EsPafia [

Tabla 1.6.1. Accidentes con victimas en el transporte por cametera (1)

Concepto 2010 2011 2012 2013 2014 1413
En carretera
Nimero de accidentes 39.174 35878 35425 37297 35147 -5,8%
Mortales 1.547 1.343 1177 1.000 984 -1,6%
Con heridos 37627 34535 34248 36297 34183 -5,9%
Nimero de victimas 61.817 56120 55422 S7.732 54774 -5,1%
Muerios (1) 1.928 1.603 1442 1230 1247 14%
Peafones 193 158 144 154 132 -14.3%
Conductores 1.278 1.099 977 805 836 3.9%
Pasajeros 457 348 vy | 271 279 3,0%
Heridos 59.889 4517 53.980 56.502 53527 -5,3%
Peafones 1.025 249 810 791 787 -0,5%
Conductores 3761 34793 34208 36365 34774 -4 4%
Pasajeros 21.243 18875 18.962 193486 17 966 T1%
En zona urhana
Mimero de accidentes 46.329 47149 47 690 52222 56423 8,0%
Mortales 406 340 346 348 345 -0,9%
Con heridos 45.923 46.809 47.344 51874 56.075 8,1%
Nidmero de victimas 61.006 61.567 62.371 68 668 73546 7.1%
Muerios (1) 550 457 461 450 441 -2.0%
Peafones 278 222 232 224 204 -8,9%
Conductores 233 133 185 209 207 -1,0%
Pasajeros a9 42 44 17 a0 76,5%
Heridos 60.456 61110 61910 68218 73.105 7.2%
Peafones 9427 10016 9965 11175 11.740 51%
Conductores 37.505 areiT7 38231 41565 44 908 8,3%
Pasajeros 13.524 13477 13714 15478 16.367 57%
Totales
Mimero de victimas 122.823 117.687 117.793 126.400 128.320 1,5%

(1) B computo de muerios se realiza a 30 dias.
Fuente: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior.



Numero de muertos en carretera

*

$ 2004 4 i ! : ;
* El computo de muertos se realiza a 30 dias a partir de 1993 inclusive.
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EVOLUCION DE LA ACCIDENTALIDAD EN ESPANA EN LOS

DISTINTOS MODOS DE TRANSPORTE

1985

2003

2010

CcC

FFCC AVION

CcC

FFCC AVION

CC FFCC AVION

N° HERIDOS

N° MUERTOS
N° VIAJ-KM (x1079)

N° HERIDOS/VIAJ-KM (x10%)
N° MUERTOS/VIAJ-KM (x10%)

68773
3997
151,6
453,8

26,4

88 12

60 159

17,1 5,2
5,2

3,5 30,55

2,3

79472

4480 (1) 43

397,1
200,1
11,3

67 16 (1)
27

21,1
3,2

2,0

18,8
0,9
1,4

59889 27(2) 3,5(2

1928 20 (2) 16,5 (2
395,3 22,9
120 0,2

49 09

17,3
0,2
1,0

“ Los Transportes y los Servicios Postales 2003 y Los Transpartes y las Infraestructuras 2010 “ M° Fomento

(1)
(2)

Media periodo 2001 - 2003
Media periodo 2009 — 2010




TABLA 1.2.19.3.

EVOLUCION 2002-2014 EN LA DISTRIBUCION DE VELOCIDADES DE VEHICULOS LIGEROS EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO.

AUTOVIAS
ANOS < 50 km/h 51 a 80 km/h 81 a 100 km/h 101 a 120 km/h 121 a 140 km/h > 140 km/h N° Muertos (8) IM (9)
2002 *) 15,38 24,95 30,97 20,08 8,61 610 1,12
2003 *) 21,38 22,52 28,09 18,90 9,09 538 0,88
2004 *) 26,13 18,97 27,79 19,10 6,06 496 0,80
2005 *) 19,89 21,66 31,27 20,08 6,09 528 0,79
2006 15,91 9,98 24,52 29,97 15,81 3,87 410 0,63
2007 10,27 9,97 25,89 33,25 16,99 3,61 371 0,50
2008 2,65 11,85 31,72 34,86 16,02 2,90 294 0,41
2009 (1) 2,66 12,84 33,59 35,20 13,55 2,16 281 0,41
2010 (2) 1,98 10,50 33,56 36,88 14,71 2,37 251 0,33
2011 (3) 1,65 10,34 36,90 37,80 11,67 1,69 218 0,29
2012 (4) 1,81 9,05 35,46 38,28 13,52 1,88 197 0,26
2013 (5) 1,21 9,78 34,45 37,91 14,66 1,98 177 0,25
2014 (6) 1,44 10,39 33,94 37,51 14,75 1,97 159 0,22
2015 (6) 1,51 9,87 34,72 37,56 14,44 1,90 131 * 0,17 *

(*) De 2002 a 2005 los vehiculos que circularon a menos de 50 km/h estdn acumulados en el intervalo siguiente (< 80 km/h).

(1) En 2009 se tomaron datos de velocidades en autovias a 2.510 millones de vehiculos en 855 estaciones durante 1.575.625 horas.
(2) En 2010 se tomaron datos de velocidades en autovias a 3.582 millones de vehiculos en 832 estaciones durante 1.941.307 horas.
(3) En 2011 se tomaron datos de velocidades en autovias a 3.385 millones de vehiculos en 907 estaciones durante 2.387.997 horas.
(4) En 2012 se tomaron datos de velocidades en autovias a 3.449 millones de vehiculos en 984 estaciones durante 2.785.853 horas.
(5) En 2013 se tomaron datos de velocidades en autovias a 4.355 millones de vehiculos en 1014 estaciones durante 2.916.795 horas
(6) En 2014 se tomaron datos de velocidades en autovias a 4.517 millones de vehiculos en 1401 estaciones durante 3.063.044 horas
(7) En 2015 se tomaron datos de velocidades en autovias a 4.137 millones de vehiculos en 1390 estaciones durante 3.173.881 horas
(8) EI N° de muertos es a las 24 horas y corresponde a las autovias y autopistas Libres de la RCE. (Tabla 1.2.19.5)

(9) El indice de mortalidad (IM) se refiere a las autovias de la RCE.

(*) Estimacion Pedro Galan con datos provisionales de accidentes y estimacion de trafico de la Subdireccion General de Explotacion
Fuente : Subdireccién de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.




TABLA 1.2.19.4.

EVOLUCION 2002-2014 EN LA DISTRIBUCION DE VELOCIDADES DE VEHICULOS LIGEROS EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO.
CARRETERAS CONVENCIONALES Y DOBLE CALZADA

ANOS < 50 km/h 51 a 80 km/h 81 a 100 km/h 101 a 120 km/h 121 a 140 km/h > 140 km/h N° Muertos (8) IM (9)
2002 * 51,10 31,33 12,31 3,82 1,43 1122 2,59
2003 * 52,47 30,17 12,34 3,70 1,31 988 2,59
2004 * 55,95 28,82 11,24 3,21 0,80 874 2,38
2005 * 53,05 30,21 11,83 3,62 0,28 795 2,28
2006 20,11 40,80 27,09 9,32 2,09 0,59 695 2,10
2007 13,57 43,64 30,33 9,94 2,06 0,45 613 1,88
2008 11,80 52,40 26,26 7,35 1,78 0,41 487 1,58
2009 (1) 7,40 48,49 31,88 9,92 1,98 0,33 409 1,34
2010 (2) 7,96 49,13 30,61 9,38 2,48 0,44 358 1,21
2011 (3) 8,48 47,67 31,54 9,56 2,18 0,57 323 1,15
2012 (4) 7,29 45,38 32,09 11,53 3,26 0,45 274 1,06
2013 (5) 8,60 50,61 29,64 8,60 2,14 0,40 226 0,86
2014 (6) 8,90 48,61 30,70 9,26 2,15 0,37 220 0,85
2015 (7) 7,91 43,74 34,53 11,33 2,21 0,28 221 * 0,81 *

(*) De 2002 a 2005 los vehiculos que circularon a menos de 50 km/h estdn acumulados en el intervalo siguiente (< 80 km/h).
(1) En 2009 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 219 millones de vehiculos en 635 estaciones durante 1.074.908 horas.
(2) En 2010 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 434 millones de vehiculos en 661 estaciones durante 1.408.856 horas.

(3) En 2011 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 289 millones de vehiculos en 730 estaciones durante 1.623.503 horas.
(4) En 2012 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 272 millones de vehiculos en 744 estaciones durante 1.765.864 horas.

(5) En 2013 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 497 millones de vehiculos en 765 estaciones durante 1.672.007 horas
(6) En 2014 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 521 millones de vehiculos en 948 estaciones durante 1.741.769 horas
(7) En 2015 se han tomado velocidades en carreteras convencionales a 270 millones de vehiculos en 920 estaciones durante 1.760.602 horas
(8) ElI N° de muertos es a las 24 horas y corresponde a las carreteras convencionales, desdobladas y las travesias de la RCE (Tabla 1.2.19.5)

(9) El indice de mortalidad (IM) corresponde a las carreteras convencionales de la RCE,
(*) Estimacion Pedro Galan con datos provisionales de accidentes y estimacion de trafico de la Subdireccion General de Explotacion
Fuente: Subdireccion de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.




8. Trafico

3. Matriculacion de vehiculos (1)

ANOS Total Motocicletas Turismos {:E:uar?;?;;?;g Autobuses .E:E;:;T:S ve??gffos
2000 1.870.092 72075 1.467.160 305.547 3.365 19.256 2.689
2001 1.875.909 64.196 1.458.849 2687 441 3.503 19.026 2.854
2002 1.769.857 63416 1.408.426 273127 3.145 18.423 3.320
2003 1.903.801 77.496 1.482 527 306.699 3.290 19.781 4.008
2004 2.149.706 123.195 1.653.798 343978 3.659 20618 4 458
2005 2.319.590 220424 1.676.707 391.295 4.175 21.326 5.6E3
2006 2.364.656 274918 1.660.627 397 561 3.847 21.088 6.615
2007 2.350.101 286633 1.633.806 396.370 4.216 23.180 6.856
2008 1.651.013 221072 1.185.438 220539 3.869 16.343 3.052
2009 1.258.781 139.908 9rmaTT 136.433 2987 RTT74 2522
2010 1.298.809 141.030 1.000.010 145.093 2.5493 7.196 2.887
2011 1.091.511 125.059 817.688 132682 2.859 10.702 2.521
2012 924.310 102.603 710628 97.905 1777 9.632 1.755
2013 949.015 85845 742305 97067 1.742 10.624 1.632
2014 1.146.125 114.600 890.125 123111 2.115 14.431 1.743

Fuente: D. G. de Trafico. M.° del Interior.

(1) Incluye vehiculos de fabricacion nacional nuevos, Importacion nuevos v usados v vehiculos de subasta.

NOTA: La categoria “ofros vehiculos™ no incluye los matriculados con placa de matriculacion especial, con placa de remolgue v
semimemalgue o con placa de ciclomotor.




8. Trafico

1.1. Parque nacional de vehiculos por afio de antigiiedad a 31-XII-14

ANDS Total Motocicletas| Turismos Fabes ¥ Autobuses .Tractc?res Repmlques y DTFDS

furgonetas industriales | semirremolgues | vehiculos
Antes de 1994 4.730.048 200.495 2842435 915.682 o.068 16.617 72.345 64.405
1594 397.0949 23.048 279.744 81.790 4537 761 7573 3725
1995 411.843 21.124 283.985 80.183 705 1.660 9.000 5.186
1596 527 071 20.351 379.856 1049.502 aav 1.748 9 0&7 5570
1997 710.941 29792 516.559 141.918 1224 2799 11.435 7.214
1598 058 086 41.039 713.666 173.610 1.698 3839 14 060 10.174
1599 1.267.163 52.641 961.817 215043 2.588 5438 15973 13.662
2000 1.352.040 55.385 1.032.111 221473 2.368 6.527 18.635 15.541
2001 1.466.848 53.069 1.143.282 223320 2.702 7.438 18.909 18.128
2002 1.428 686 52.860 1.107.804 216759 2658 7.793 19.528 21279
2003 1.619.636 65256 1.238.620 253 648 2817 5.864 21.608 28733
2004 1.907.365 110.541 14231249 202 434 3.360 11124 23475 43252
2005 2.118.669 202.909 1.484. 871 330135 3932 13.445 23.990 50.387
2006 2179.113 256.635 1.480.753 340 457 3 666 15.022 26 558 47.022
2007 2.150.456 268 225 1.445 028 346.554 4 044 17176 28 460 40.969
2008 1.486.208 210.474 1.030.724 189.960 3.754 12821 21733 16.742
2009 1.192.785 134.155 a07.513 122.383 2925 4 745 11.118 9945
2010 1.207.642 136.548 o04.933 133.577 2.550 6.390 11.608 12.038
2011 999 508 120.328 713.967 122190 2824 9854 12777 17.568
2012 841.827 99.968 617.362 89 553 1.766 8.843 10.229 14.106
2013 BBB 632 04184 G67.308 80.860 1.718 9721 10.822 14.019
2014 1.134.381 114137 854.040 120.313 2.0492 13429 14.164 16.206
TOTAL 30.976.047 2972165 22.029.512 4.830.484 59.7949 186.060 413.155  475.872

Fuente: D. G. de Trafico. M.2 del Interior.
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EVOLUCION DEL INDICADOR DOTACION-PIB
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EL TRANSPORTE ¥ LAS INFRAESTRUCTURAS EN EsPafia BRI
Tabla 1.2.13. Trafico en la red interurbana de carreteras, segln titulardad. (Longitud total recaorrida) (%)
Administracion Central Comunidades Autdnomas (2) Ciputaciones Provinciales (2) Total (1)
Aiios millones % % millones % % millones % % millones %
wveh-km total pesados weh-hm total pesados weh-km total pesados wveh-km pesados
2000 104833 50,3% 173 00308 433% 10,3 13267 §.4% 86 208.508 138
2001 110.841 51.0% 17a 83488 430% 10,7 13242 6.1% 11.7 217 GB2 142
2002 114.851 50.,3% i7.0 08053  430% 8.8 15268 8.7% 8.0 228172 134
2003 116.834 50.8% 17.0 100206  427% 9.8 15.815 8.7% 114 236.355 138
2004 122845 50.7% 168.8 104.354 432% o4 14718 6.1% 85 241.715 132
2005 125.823 51,3% 17.0 104 453 42 6% 0,2 14787 5.0% 8.5 245073 132
2008 128121 52.1% 1684 102400 41.7% g4 15.358 5.2% 84 247 ETT 130
2007 133.313 51.8% 7.0 107.252  41.8% 8.5 16.085 6,3% 10.3 256.680 134
2008 (3) 128.702 51,1% 15,8 107.700 42 8% 8,2 165,347 6.1% o] 261.748 125
2008 126.194 50.8% 143 104240  421% 8.8 18237 T.3% 8.1 240371 114
2010 123820 51.3% 13.6 101752 422% 34 15758 6.5% 83 241131 11,1
2011 121.686 51,6% 133 o041 42 2% a7 13.851 50% T4 234678 11,0
202 115770 51.68% 13.1 g5504  428% 85 12.821 5,8% 8.1 224 285 10,7
2013 (4) 112.881 51.2% 129 84752 430% 8.1 12764 5,8% TE 220377 10,5
2014 (5) 114.013 91.2% 13.0 B5E2G 429% 2.1 13.150 5.9% 80 222 688 10,8

{") La unidad enpleada en Ingeniera de Trafico es el Vehiculo-km aungque en realidad son lom

{1} La red de cameteras es |3 del Estado, CCAA_ y Diputaciones, gue 3 31-XE-2014 suma 166.284 km.
interurbanas

Mo se incluye &l trafico por la red de carmeteras i
fque segin estimaciones de la 0UG.C. pueden ser el 10% del trafico total.
mthddElas[ﬁxﬂmmUmyhstﬁusdeﬁamasselmmhm a efiectns de trafico, deniro de las Comunidades Auttnomas.

{3} Como consecuencia del inventario de Carreteras a 31-X1-2008 este frafico no es comparable con el del ano anterior.

gestionadas por los Ayuntamentos (381.517 Km) y otros organismos (11.355)

{4} En 2013 se ha actualzads & catilogo de las autopistas de peaje de la RCE haciéndola coincidente con las del Senvicio de Concesicn de Autopisias. Se efimina asi
la doble contabiizacion de algunos framos ibres y mixtos, sibien los crecimientos de todos los afios anteriores son comectos al realizarse sobre redes comparaibles.

{5} En ks RCE. que sirve de referencia al conjurtio de las redes en & periodo 201442013, 2l trafico total ha crecido un 1,25% y &l de pesados un 3%,

Fuente: Subdireccion G. de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.



Tabla 1.214. Trafco en el conjunic de las redes de cameteras por fipe de via. {Longitud total recomida) () (milones de wehiculos-km) (1)

. Putopistas Porcentaje Autovia Fi:n:erlap Doble Porcentaje Red Pu'uerﬂij! Porcentaje
Anos de peaje de vehiculos i) de vehiculos. lrada (5) de vehiculos COmsatanal de vehicules Tatal de vehiculos
12) (2 (8) pesados pesados. pesados pesados pesados

2004 225323 14,5 83.678.2 150 15.180 10,7 115317 118 241.715.0 132
005 232825 142 85.029.8 155 16283 9.3 120483 118 245.073.0 132
2008 260571 144 940011 161 15833 8.5 111385 106 2470770 130
a7 26,0457 14,2 105.171.8 157 14250 9.5 111194 115 266.660,5 134
2008 (5) 237830 135 1025434 146 19,781 101 105832 10,2 251.748.0 125
009 248151 12,1 100.038,0 13.5 17333 10,8 107078 9.8 248.371.0 114
M0 228247 12,0 101.4378 13.5 14018 8.1 102850 ae 2411318 111
2011 223580 12,0 101.840,0 125 14257 1.7 96223 94 2346780 11.0
M2 201247 12,0 96.387 1 124 12843 3z 95130 9.1 224 2851 10,7
2013 (7) 20 566,1 124 478402 11.8 13188 75 83872 a0 Z0.ATT 4 105
2014 210370 13,0 92.301.0 123 14321 [ 23031 3.8 222.668,3 108

"} La unidad empieada en ngenieria de Trafico &6 el Wenkculo-km aungue en reabdad son km
{1) La red de cameteras 25 13 oei Bstada, CCAA, y Diputaciones, que a 31-X-2014 suma 156.284 Km
Exisle ademas un viario Mensbano a cargo o2 kes Ayuniamienos cuyo trafico puete ectmarse en ef 10% del iotal
{2) Los daios de autopistas de peaje san de 3 Delegacian del Goblerno en las socledades conceskonarias de Autoplias de Peaje. Para el resto de viaros
&& han empieado o6 planss de aforos de las CCAA., Dipulaciones ¥ & Direcclon General de Carreteras del Mnisierio de Fomenta.
{3]Eemcmmmmﬁ?Mmﬂmmrmmmﬂdﬁmmmmnmmemmmmm
{4) A efecios de traflco y cuaniFicacion de wiarky I35 auiopistas Ibres 5& Incluyen en este
{5:mmmammlauammmmam-ﬂ-@m&mmmwmmme{mahamﬂ:
{6) La serle de trafico de dobie calzada no &5 comparabie enire los distintos afos & referrse a redes dienantes
{7} En 2013 6e ha achmilzads ol catiiogo de ks autopistss de peaje e kb RCE hackindola colneldents con ks del Servick de Concoskin da Aubopistas. Sa eliming gl
I3 dobie contablizacin de alguncs tramos ores y mixtos, ibien los crecimientos de todos s aflos anferiores son comecios al realzarse sobre redes comparables.
{3) En 2014 & trafico de i35 awapistas de peaje 52 ha abtenida a partr de los datos de 8 OG0y e de 35 CCAA. S8 ha esimado a partr de los datos de i3 Celegacion.

Fuenie: Subdireccion . de Explotacion y CGestion de Red. Direccion General oe Cameteras . Mnisterio de Fomenio.



Tabla 1.2.17. Transporte de wajerte s2qun clase de venlcuwo y mercancias en & conjunto de i35 redes oe cameteras. (1) 4)

Concepto 2000 2005 2010 201 2012 2M3[E) 24 14H3(5)

Viajaroa (millonse de wkm) 331570 350556 395332 391711 377544 372313 3el262 nc.
holcicieEs 1707 1623 2802 104 1868 1937 2065 6A%
Turlsmas 70085 33TTOT MIGI0 34O 321045 316530 31G7IS 10%
AulbusEs [2) (5) SOOTE 53476  S0O02 2 55747 54531 53836 30460 ne.

Mercancias {milicnas da t4m) (3) J9TSIE 32IT02  IMEITI0 ZEABOE  1ST3  2ITASS 243915 27%

rLC.: Mo comparable

{1} Las redes o= refenencia son i del Estado, Comunidaces Autonomes y Diputaciones que suman 18E.784 Hm. a 34-XF2014.

{23 B daio de ocupackn de (22,96 ) dhel O o de Tie, g visjerms M 2014 Esta cfm es inferior a la media real daco que no se
dispene de informaciin del fansporie disorecional,

{3} B dovio de la canges media (10,5986 T) ha sido oblenido de la Encussia Fermarenie de Mercancis 2014 para vigies nErmunicipaies.

4} En 20113 s& ha actusiizsdo = catsiogo de s suinpisias d= peale de la RCE haciéndol coincideniz con las del Servicio de Concesicn de Aulopistas. Se =imina sl
Ia dobiz confabiracien de sigunos framos Bhres y mivkos, 5| blen o crecieienios de indos oo sfos anbericres son comecios Al reglEarse sobre redes

{E) En 2104 5= ha aclusiizsdo i3 evplotacion de oz aforos manusies de sulnbuses, por o que la cFra de rifico de axiz afo no &5 comparabie con ia dal aflo ankeror.

(B} B= ha achmirads ba cfra de viajeros =n 2043 con & #fmo dako publicado oficial d= pasajenos en auinbuses (23,53) del Chservatorin die Tie, de wisjeros. BF 2013

Fuemie: Sebdireccién G. de Explobacian y Gestidn de Red. Direcoion Geneml de Cameterss. Mnstero de Fomemic. Baboraciin a parir de b inforsacion de ks planes

de Aforos del Estado, OCAM. | Diputac onss y Cabidos.




EL TRANSPORTE ¥ LAS INFRAESTRUCTURAS EN EsPraia. B

Tabla 1.217.1. Transporie de Waems s2gun clase de vehiculo y mercanciss en |a Red de cameteras def Estado. (1)

Conoepto 2009 26 i L] N 2 01T 4 014 141 6]
Viajaros (mBlonsc de vkm) 161.313 133,895 203,586 204.670 196673 152550 178.561 ne.
Mofoclcietas BG5S 1.030 1.436 1.011 1.016 g9z 1137 14,6%
Turlsmos 135144 165.572 170.152 168645 161275 157.760 153.568 2%
Autobuses {21E} 25.210 27.207 31.297 503 34,382 33.794 23.B55 M.C.
Meroanokas (miBones de t-km) (3} 183681 219.724 170406 165357 151.655 148,168 152.334 2.7%
R.C: Mo companabis

1} La Fed de Careleras dd Estado suma & 31-12-2044, 26.124 Bm. y necoge o 51,27% del indfico fofal y & 62,8.% deld radico de pesados por comefera (Tabia 1.213 .
(2} Bdalo de ocupacion de sulobuzes 22,16 pasajeros/auiobos) del Obserialoris d= The, d= viajerns MF 2094

i3} Eidain fe fa canga media { 10,5185 T) ha sido oblenido de b Brcussts Pemanenis de Mercanciys 2013 mara viales Rlemmunicipaies.

(8} Bni 2013 == ha achuairade & cabiingo d= fas suinpishas de peaje de ia RCE hackéndol coincidente con e del Serviclo de Concesion de Aufopistss. S aimina as|
|a doble contabilzacian de algunos tramos Fores ¥ mivios, 51 blen los crecimienfos de fodos los aos anisriores son comecios al reakzarse sobre redes comparables.
Se ha achulzado i cfra de wiajeros =n 20H 3 con el 8o dafio publcado oficlal de pasajencs en auicbuses (23 53} del Chservatoro de Tie, de visjeros AF.

{5} Bn 2104 == ha achalrads b sepiolscion de lor aforos manuaies de auiobuses, por ko ogus B cfra de Fafico de esie aflo no & comparatie con ta def aflo amtesior.
Fuenbe: Subdineccion G. de Explotaciin y Ges@in d= Red. Direscciin General ce Carmeferas, MnisSerio de Fomenio.
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1. INGENIERIA DE TRAFICO(*) (1/4)

1.1. DEFINICION LA INGENIERIA DE TRAFICO ES LA DISCIPLINA QUE PERIMITE CUANTIFICAR EL
FUNCIONAMIENTO DE UNA CARRETERA EXISTENTE O BIEN HACER EL DIMENSIONAMAIENTO
OPTIMO DE UNA CARRETERA FUTURA.

1.2. OBJETIVOS

( CAPACIDAD ~ ACTUAL
TRAFICO Y VELOCIDAD | —» JFUTURO
CARRETERAACTUAL —> FUNCIONAMIENTO NIVELES DE SERVICIO |
| CONGESTION

SECCION ACTUAL
CARRETERA FUTURA —*DIMENSIONAMIENTO _, FUNCIONAMIENTO
ENLACES OPTIMO FUTURO

(*) En el Anejo 1 se recoge un articulo conteniendo la historia de el trafico y los aforos en Espania.

“La informacion sobre trafico en las Redes de Carreteras”. Revista Rutas 1999



1. INGENIERIA DE TRAFICO (2/4)
1.3. INFORMACION NECESARIA

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS — INVENTARIO

OFERTA
/ VELOCIDADES —— AFOROS Y COCHE FLOTANTE
CARRETERA ACTUAL
\ TRAFICO ACTUAL AFOROS
DEMANDA —
DISTRIBUCIONES MAPA DE TRAFICO
GEOMETRIA
OFERTA CARRETERAS PROXIMAS
VELOCIDADES
CARRETERA FUTURA AFOROS ENTORNO — MAPA TRAFICO

\ TRAFICO ACTUAL
DEMANDA ENCUESTAS ORIGEN-DESTINO
TRAFICO FUTURO —* PREVISIONES DE TRAFICO

(Ver cuadro de toma de Datos Basicos)



1. INGENIERIA DE TRAFICO  (4/4)

1.5. ESTUDIOS NECESARIOS

- Carretera actual. A partir de los datos de geometria (Inventario. Tema 2.12) y de trafico (CD ROM de
trafico con distribuciones. Temas 2.1, 2.3, 2.4 y Practicas CD ROM) se aplica el Manual de Capacidad
(Tema 2.6) para determinar en las distintas horas (8760) el nivel de servicio.

- Carretera futura. Hay que cuantificar el trafico de la via (normal, transferida e inducida. Ver pag.
Siguiente) tanto por las caracteristicas de ella misma, como por los centros de generacion-atraccion a
los que va a servir la misma (poblacion, industria, centros de ocio, centros comerciales, etc.). Para
ello se emplean MODELOS DE TRANSPORTE




2. DEFINICIONES (1/6)

2.1. NIVEL DE SERVICIO

Es una medida cualitativa que describe las condiciones de circulacion del trafico en una seccion
determinada. Depende de la geometria (seccidn, pendiente, radio carreteras) y del trafico (IMD, %
pesados).

El Nivel de Servicio indica la percepcion del conductor. Los niveles de servicio en circulacion varian del A
(maxima fluidez, mejor servicio y maximo trafico) al E (maxima intensidad, peor servicio).

Cuando la carretera esta congestionada el nivel de servicio es F .

(Ver Tema de Capacidad 2.6)



2. DEFINICIONES (2/6)

2.2. INTENSIDAD, CAPACIDAD, DENSIDAD (1/3)

- Intensidad de Servicio. Numero maximo de vehiculos que en el intervalo de una hora pueden atravesar
una seccion con un determinado nivel de servicio.

« Hay cinco intensidades correspondientes a los niveles A, B, C,D y E.
* La intensidad del nivel E es la capacidad.

* El nivel F corresponde a la congestion y la intensidad es variable.

- Volumen. Es el trafico registrado en una seccion en el intervalo de una hora. Es el dato recogido por los
aparatos de aforo.



2. DEFINICIONES (3/6)

2.2. INTENSIDAD, CAPACIDAD, DENSIDAD (2/3)

- Factor de Hora Punta. Es la relacion entre el Volumen y la Intensidad del servicio, obtenida esta al
multiplicar por 4 la intensidad registrada en el cuarto de hora maxima.

- Capacidad. Maximo numero de vehiculos que puede pasar por una seccion en una hora y que
corresponde al Nivel de Servicio E . C=Cg.

- La capacidad teorica de una carretera convencional es de 3200 veh/calzada-hora

- La capacidad teorica de una autovia es de 2300-2400 veh/carril-hora

- Densidad. Numero de vehiculos que ocupan un tramo o longitud determinado. Velocidad = Densidad x
Intensidad horaria.

- Congestion. La D.G.C. ha desarrollado procedimientos para cuantificarla. Circulacion baja, interrumpida
y con alteraciones que corresponde con el Nivel F.




2. DEFINICIONES (4/6)

2.2. INTENSIDAD, CAPACIDAD, DENSIDAD (3/3)

- IMD. Numero de vehiculos que pasa por una seccion en el dia medio del ano.

Se obtiene dividiendo la totalidad de vehiculos que ha pasado por esa seccién durante el afio entre 365.

Es, junto al porcentaje de vehiculos pesados, el indicador mas caracteristico de la demanda de trafico.

- IH 100. Es el trafico registrado en la hora 100, una vez ordenados en sentido decreciente las intensidades
de las 8760 horas del afio.

Esta intensidad es la que se utiliza en el dimensionamiento de vias (Norma de trazado 3.1.1C).

- En la mayoria de las carreteras la IH 100 es el 10 % de la IMD (7 — 11 %). Sélo en las carreteras de
recreo o turisticas llega al 21 % (Ver Figura 1).

-LalH 100 y la IH 30 figuran en el CD ROM de trafico para todas las estaciones.



2. DEFINICIONES (5/6)

2.3. VELOCIDADES (1/2)

- Velocidad espacial o de un tramo. Es la obtenida dividiendo la longitud del tramo (L) entre el tiempo

medio de todos los vehiculos que han recorrido el tramo (E = X t/n).
Se obtiene en la practica con el método del coche flotante (Ver Tema 2.9 Velocidades). Aparece en el
Mapa y CD ROM de trafico.

- Velocidad temporal. Es la media de las velocidades de todos los vehiculos que pasan por una

seccidon determinada. Aparece también en le Mapa de Velocidades y en el CD ROM de trafico aparecen

todas las distribuciones temporales de la velocidad temporal.

En el cuadro de la pagina siguiente se recogen los percentiles de velocidades en autovias y

carreteras convencionales en el ano 2006.



2. DEFINICIONES (6/6)

2.3. VELOCIDADES (2/2)

- Velocidad especifica. Corresponde a la Vg5 (Percentil 85 (mas alto) de todas las velocidades
temporales).

Es la velocidad que permite una conduccion segura. Depende del radio de curvatura. (Ver Tabla pag.
Siguiente)

- Velocidad de proyecto de un tramo. Es la menor de las velocidades especificas de ese tramo.

En autovias y red convencional esta diferencia fue en 2006 de 27 Km/h

Carreteras convencionales, fue en 2006 de 27 Km/h

- Velocidad de planeamiento de un tramo es la media armonica de las velocidades especificas de tramos
homogéneos de longitud superior a 2 Km.

V=3 LJE L/Vo)

- Velocidad de sequridad V. En la antigua norma de trazado se llamaba velocidad geometrica.

En Europa Vgg — Vg5 _ 20 Km/h. En Espana 2006 es de 38,6 Km/h en la red convencional y de 59 Km/h en
autovias.




3. AFOROS (1/4)

- Es el procedimiento mediante el cual se cuantifica el trafico (Intensidad), normalmente en intervalos de
una hora de todos los vehiculos que circulan por la seccién en la que se encuentra la estacion.

- Si la estacioén es fija (con espiras embutidas en el firme), se obtienen ademas el tipo de vehiculo (ligero o
pesado) y la velocidad.

Automatico (estaciones fijas y cobertura)
TIPOS DE AFORO

Manual (solo en las estaciones fijas)

- Los aforos automaticos se complementan con los aforos manuales que permiten desagregar los
vehiculos ligeros (motos, turismos, furgonetas, tractores y coches con caravana) y los pesados
(camiones rigidos, articulados, trenes de carreteras, especiales y autobuses).

- Los aforos manuales diferencian ademas y con la misma clasificacion las mercancias peligrosas y los
vehiculos extranjeros.




3. AFOROS (2/4)

- PLAN DE AFOROS. Es el plan anual que aprueba la D.G.C. para la toma de datos, transmisién y
explotacion de las estaciones a aforar en ese afio.

- Los resultados del Plan de Aforos se recogen en el MAPA DE TRAFICO (desde 1960) y con el CD-ROM
de Trafico (desde 2000).

- En el Mapa de Trafico se recogen los datos de la Red Prioritaria Autondémica (IMD > 8000 veh./dia).

- Las Comunidades Autonomas y muchas Diputaciones, tienen un Plan de Aforos similar al de la D.G.C.

- Los resultados adjuntos (trafico total) de todos los organismos (Estado, CC.AA y Diputaciones) figuran en
el CD-ROM vy en los Anuarios del M° de Fomento.



3. AFOROS (3/4)

TIPOS DE ESTACIONES EN EL PLAN DE AFOROS DE LAD.G.C (2007)

FIJAS (AUutomatiCas CON ESPIras) . ..ouuieeiiiiie e eaeas 1.040
-Permanentes 365 dias ........o.oieiiiiiiiii 345
-Primarias 42 dias (1 semana en 6 meses alternos) ..................... 291
-Secundarias 12 dias (2 dias laborables en 6 meses alternos) .............. 404

MOVILES (con goma)
-Coberturas (2 dias) ..ocoooeiiii 1.731
TOTAL o, 2.771

En 1995 habia 775 estaciones fijas
En 1999 solo habia 7 estaciones permanentes en tiempo real.

Desde 2000 todas las permanentes estan conectadas en tiempo real y sus datos se capturan diariamente
desde el Servicio Contador..



3. AFOROS (4/4)

ERRORES DE LOS EQUIPOS E INDICADORES DE TRAFICO

- ESTIMACION VEH-KM (TOTAL RED) = 0,2%

COEF. VARIACION
- COEFICIENTE VARIACION
IMD: 1000 veh/dis IMD: 1000 veh/dis

« ESTACION PRIMARIA 3.4 % 1,9 %
« ESTACION SECUNDARIA 8,1 % 3,9 %
+ ESTACION COBERTURA 38,6 % 17,7 %

COEFICIENTE VARIACION = 6/x

- ERROR DE LOS EQUIPOS ADR 1000 Y 2000 Y TRAFICOM iii

« TRAFICO TOTAL < 3%
+ DISTRIBUCION POR TIPOS <2%



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO

- La explotacion de los datos de trafico tienen las siguientes fases:

- Aceptacion de los datos de campo
- Validacion de los datos de campo pasando alarmas y quitando errores
- Estimacion anual de estaciones.

- Obtencion de todas las distribuciones de cada estacion

- Obtencion de datos agregados de trafico para el conjunto de la red (Punto 5)

- La media de los datos diarios obtenidos en las estaciones permanentes y semipermanentes permiten
conocer directamente la IMD y la IMDP.

- Las estaciones primarias, secundarias y cobertura, necesitan para expandirse los datos de una estacion
afin. Empleando la matriz 84 de dicha estacion.



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO

En el Anejo 4 figura un ejemplo de todas las distribuciones temporales que figuran en el CD-ROM de trafico
para todas las estaciones fijas.

ESTACION AFIN de una dada, es aquella que tiene unas distribuciones temporales similares.

- A cada estaciéon de cobertura, se le asocia una estacidén secundaria o/y primaria, semipermanente o
permanente afin.

- Acada estacion secundaria, se le asocia una primaria, semipermanente o permanente afin.

- Parael céalculo de la IH 30 6 IH 100, a todas las estaciones Pr, Sec y cob, se les asocia con una
permanente.

- En el procedimiento antiguo a partir de los coeficientes de la estacion afin (Ly S), se obtiene la IMD de
las estaciones de cobertura y secundarias.

- En el procedimiento nuevo, tanto las estaciones primarias, secundarias y de cobertura se
expanden a partir de la matriz 84 de la estacion afin.



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO

4.1 ESTIMACION DE LA IMD E IMDP POR EL PROCEDIMIENTO NUEVO. MATRIZ 84 (1/4)

El trafico a lo largo de la semana tiene fuertes variaciones frente a la situacion anterior
- No es igual el comportamiento de un lunes con un viernes etc. (ver grafico 1960-2012)
- Antiguamente todos los laborables ( L,a,V) eran iguales - Coeficiente L

- Actualmente cada dia tiene su especificidad en la Matriz 84.

- La Matriz 84 esta formada por 7 dias representativos de cada mes (7 X 12 = 84)

- Una estacidon semipermanente ( 7 dias consecutivos en todos los meses del afio) se
tendria una Matriz 84, El error medio seria un 0,9%. Con los 365 dias error=0

- Enlas estaciones permanentes y semipermanentes se cubren las ausencias de datos con
la Matriz 84 de la misma estacién del afio anterior.



% ERROR EN ESTIMACIONES DE IMD

% ERROR EN ESTIMACIONES DE IMD

USANDO COEFICIENTES L Y § USANDO 84 COEFICIENTES
T DIAS | DIAS !
ESTACIONES | AFORO IMD LIGEROS | PESADOS | TOTAL ESTACIONES |AFORO IMD LIGEROS | PESADOS | TOTAL
SEMIPERM. 84 | <5000 t 24 31} 2.0 SEMIPERM. 84 | <5000 1,2 2,0 1,0
5000« I | | 5000-
20000 | 2,0 33| 17| | 20000 1,0 22 0,9
>20000 1,2 35i 1.1 1>20000 | 0,8 23 0,7
TOTAL 1,8 3,3 16 [ TOTAL | 1,0 22 0,8
PRIMARIAS 42| <5000 38 47 30 | PRIMARIAS 42| <5000 1,8 30 1,5
5000- ; 5000-
20000 3,1 50 26 | 20000 1,6 i3 1.4
| >20000 18 54 1,7 ! >20000 1,2 35 1,1
TOTAL 2.9 50 25 ! TOTAL 1,5 33 14
SECUNDARIAS 12 | <5000 ! 7.1 8,2 581 | SECUNDARIAS 12 [ <5000 35 59 3.0
5000- | T 5000-
20000 | &0 8.8 54/ | 120000 3,1 6.4 2,7
>20000 | 35 10.5 34 | { >20000 23 6.9 22
. TOTAL | 57 9.8 49 , TOTAL 3.0 6.4 21
COBERTURA 2| <5000 17.71 229 14,6 | COBERTURA | 2 | <5000 86 14,7 75
5000- [ { 5000-
20000 15,0 245 127 5 i 20000 7.7 16,0 6,8
>20000 8.7} 26,0 8.4 ' I >20000 56 17,2 55
TOTAL 142 24 4 12,1 | [ TOTAL 74 15,9 ] 6,7 |
Error en Ia estimacién del trafico total (%)
Ligeros Pesados Total
Con coeficiente Ly S 0,21 0,64 0,20
Con 84 coeficientes 0,13 0,92 0,12
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ESTACIONES PERMANENTES. ESTIMACION
Via: &-2

Estacion:

E-104-0

PH:

ANO: 2013

7

tipo:  Autovia

= [ DE FOMENTO
— — EUEEEE | Estacion AfinLig:  M-1040  Calzada: 1 Estacion Afin ARAFNUAL
MO Prov  NDlaa MO Dep  NDREe  popomnn Afin Pes: M-104-0 Calzada: 1 Estacion Afin ARAFNUAL
Ligaros: 38.531 1 32408 340
Hodaiion: a548 34 4507 39y Desv. Lig -Pes: 0.&-08 MADRID
Calzada: 1 IMD Provisional Num Dias IMD Depurado Num Dias  IMD Definitive Porc. Error Mum Errraores
Ligeros: 30.383 a3 38.226 a3 30,256 0.1 a
Pesados: 4.502 23 4.470 23 4.471 0.0 o
Total: 43.871 43 808 43.727 0.1
Ligeros Mes L M X J v 5 o T
ENERO 35285 35845 36517 38524 40825 31809 26671 24017
FEBRERC 37370 36829 41812 38847 44500 32613 26728 o
MARZED 4030 38570 43375 41209 45757 35673 26180 3Tazs
ABRIL 42978 44144 43084 43880 48132 36683 28180 41342
MAYD: 43431 42089 21535 44302 47724 37400 30384 40630
JUMED 43286 43544 44320 44571 52777 40044 30523 42330
JULID 42505 42584 4301 44025 51245 3I6TET 26079 41364
AGOSTS 37526 36240 33000 o184 43544 31810 256603 356825
SEFTIEMBRE 432518 42073 43783 44107 52106 37783 20455 41612
OCTUBRE 43586 42842 44109 46629 51408 38421 30283 42407
NOVMIEMBRE 41748 41852 42724 41550 4771d 34753 20441 33485
DICEMBRE 38428 38123 39203 43009 4247 v 30429 2TE4 23150
TOTAL 41147 20747 41658 42784 47483 35378 28618 30258
Pesados Mes L. M X J v 5 D T
ENERO 4834 247 4702 5630 4235 1234 1438 3604
FEBRERC 5187 G154 5742 5624 4873 1281 1433 4184
MASZED 6212 G373 6021 5625 5024 1278 1412 3883
ABRIL 8415 6147 6200 G214 5478 1450 1588 4885
MAYD Ba28 6582 5817 6258 5450 1430 1580 4642
JUMIS {ialali] 6620 6575 6534 5EA0 1553 1587 4828
JULID 6581 G704 6505 6529 5777 1420 1401 5150
AGOSTO 5708 5782 5370 5E33 4082 1331 1273 24147
SEFTIEMERE 6428 GE40 423 6428 5623 1524 1483 4800
OCTUBRE G632 G651 6537 G321 5822 1425 1451 3132
MOMIEMBRE 6323 6321 6121 6782 5415 1383 1428 4483
DICEMBRE 4738 4014 5124 4683 4407w+ ET3 1337 3508
TOTAL G052 6021 5073 SBET 5273 1383 1450 4471
Total Mes. L M X J v 5 D T
ENERO 40140 41082 41518 45184 45200 33203 28107 arz
FEBRERC 42557 41080 47554 46271 40387 34079 28177 41287
MARZD 47142 46243 49468 46ER4 50781 7257 30603 41921
ABRIL 40204 50281 40284 30080 54608 38343 20TES 48227
MAYD 50070 40531 47452 40581 53174 38650 31044 45272
JUMID 50654 0184 5085 51107 5RE5T 41602 32085 47158
JULID 48156 48270 40524 30585 57128 38277 26480 43512
AGOSTD 43234 42002 43370 46017 48608 33141 27178 38072
SEFTIEMERE 50046 40613 50288 30533 TR3T 39282 30e43 48521
OCTUBRE 50218 40403 50843 52057 57230 30018 31744 47540
NCMIEMBRE 48071 48173 43020 47332 63131 36124 30ea7 43037
DICIEMBRE 43164 43042 24407 45T 48681 31302 20281 2658
TOTAL 47128 46823 47831 487231 5arv1 36740 30084 43727
* == Daio Estimado; Dalo onginal elfiminado ** => Dafo Estimado; *# => Dafo Esfimado en Pesados: Hik == Dl Esfmado en uns calzada;




B eremio | (MeSESELD ESTACIONES PERMANENTES. ESTIMACION ANO: 2013
= DE FOMENTO A aatke. | Estacion: E-104-0 Via: A-2 PK: 27 tipo:  Autowia
- = Estacion Afin Lig: M-104-0 Calzada: Estacion Afin ARAFNUAL
IMD Prov N.Clas  IMD Dep H.Dlag Estacion Afin Pes- M-104-0 Calzada: Estacion Afin ARAFMUAL
Ligaros: 20,541 H1 20685 335
B g 4778 241 4370 ap3  Desv. Lig - Pes: 08-06 MADRID
Calzada: 2 IMD Provisional Num Dias IMD Depurado Num Dias  IMD Definitivo Pore. Error Num Errrores
Ligeros: 29.344 a3 20.484 a3 20485 01 ju]
Pesados: 4230 a3 4233 23 4.230 01 o
Total: 33574 32847 33.725 0,1
Ligeros Mes L M X J W 5 1] T
ENERO 23831 22082 24630 27623 28245 24588 2228 24738
FEBRERO 26744 24E33 30072 27774 300E3 24448 26342 28834
MARED 30009 20085 31132 20414 21420 262585 26548 23675
ABRIL 31238 30883 30828 31700 600 27324 2708 30602
MAYD 31554 30831 31021 32354 123 28242 28205 20858
JUNT 32402 a7 32084 32606 AT 28685 32885 ez
JULIC 32726 31419 31788 o252 33213 25881 34240 31708
AGOSTO 30260 2TRED 26022 20623 30285 24508 27EES 23408
SEPTIEMBRE 32851 453 32014 32402 M4EE2 27584 32882 32045
OCTUERE 32087 3437 32138 32881 METD 28501 31027 2182
NCAVIEMBRE 28471 20603 30384 20054 33604 20683 20267 29608
DICIEMBRE 24452 24680 26347 27ee 180G 23372 26441 8162
TOTAL 20847 JR005 30151 MBS 32774 26504 2B3E9 048
Pesados Mes L M X J v 5 D T
ENERD 4084 3BES 4285 5684 4539 1172 1120 3548
FEBRERO 4284 4532 5681 5616 5229 1671 1078 42
MASED 5218 503 G020 5720 G634 2033 1023 3817
ABRIL 5256 5612 5BE5 6067 6109 1823 1188 4614
MAYD ] 5E40 G774 6107 A781 1883 1587 4473
JUMID 5445 5037 G279 443 G283 2018 1158 4580
JULIC 5430 6025 fi14a 6221 6013 1814 1041 4807
AGOSTO 4783 5220 5232 5687 5012 1681 1041 3031
SEPTIEMBRE 524 5035 fi132 6035 5672 1872 1027 4512
OCTUBRE 5400 6171 (it 6374 6034 2004 1203 4013
NCAMIEMBRE 5881 5615 5000 5713 5674 1770 1211 4308
DICIEMBRE 770 4254 4033 4730 4528 o 1022 1010 3202
TOTAL 5022 5410 G734 5873 5583 1813 1150 4232
Total Mes L M X J v 5 D T
ENERD 26085 25877 28015 33312 2784 26340 23483 28284
FERRERD 26533 20380 36853 33380 35317 20117 26420 20ETE
MARZD 38227 4083 3152 35124 T4 28283 27574 32582
ARRIL 36044 il 36681 37767 40704 20257 2B2R4 35223
MAYD 36093 67T 36785 38461 9018 30223 28772 35335
JUNID aTB4T aATEE4 36343 34049 42070 30681 34021 34772
JULIC 38185 IT444 3reaz 38523 elrex]| 27ETS 35281 38515
AGOSTO 35043 33208 4154 35215 27T 26187 28833 32340
SEPTIEMBRE are1s 7423 38148 38437 40784 20538 33889 30564
OCTUERE 3TETT 37603 38423 38340 41004 30507 32230 38805
NCAVIEMBRE 35182 35233 36284 M4TET 30333 28358 373 33015
DICIEMBRE 26202 23014 31280 32737 AGTH] wr 24304 27451 29378
TOTAL 34280 4314 36585 36383 8387 28117 28529 33728

* == Daip Estimaado; Dedo onginal eliminado

** == Dafo Extimade;

*0 = Dafo Esfimado en Pesados;

et = Dato Esfiimado en unz calzads;




4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO

4.1 ESTIMACION DE LA IMD E IMDP POR EL PROCEDIMIENTO NUEVO. MATRIZ 84 (2/4)

Estaciones primarias y secundarias

- Se completa la Matriz 84 de la estacion a estimar a partir de los datos aforados, empleando
como matriz de referencia la matriz de coeficientes normalizados de la estacion afin

- Para ello se expande a la totalidad los datos aforados. Calculando la suma de coeficientes
de la matriz afin y se realiza una regla de tres.

- El error en la estimacion de la IMD de una primaria ha pasado del 2,5% con el
procedimiento antiguo al 1,4% (nuevo)

- El error en la estimacion de la IMD de una secundaria ha pasado del 4,9% con el
procedimiento antiguo al 2,7% (nuevo)



SECRETARIA DE ESTADO

. wnistemio | MAESEEL ESTACIONES PERMANENTES. ESTIMACION ANO: 2013
L DEFOMENTO &gt Estacion: E-385-0 Via: A-3 PK: 2852 tipo: Autovia
w3 SHUGSR™ Estacion Afin Ligg  V-385-0  Calzada: 1 Estacion Afin ARAFNUAL

IMDProv N.Dias IMDDep N.Dias Egtacion Afin Pes: V-385-0 Calzada: 1 Estacion Afin ARAFNUAL
Ligeros: 8448 357 8.448 357

=
<

Pesados: 2558 367 2546  34p Desv.Lig-Pes:25-08 YALENGIA:
Calzada: 1 IMD Provisional Num Dias IMD Depurado Num Dias IMD Definitivo Porc. Error Num Errrores
Ligeros: 8.392 84 8.363 84 8.363 0.0 0
Pesados: 2.542 84 2.521 84 2.521 0.0 0
Total: 10.934 10.884 10.884 0.0
Ligeros _ Mes L M X J v s D T |
ENERO 5378 4785 4717 5229 7380 4914 7322 5764
FEBRERO 5536 4656 4873 5250 7790 5002 8480 5958
MARZO 6523 5972 5731 6414 10402 6160 7604 7080
ABRIL 8272 7665 5619 5920 8569 5916 8543 7286
MAYO 7041 5541 6412 7096 9420 6408 11122 7888
JUNIO 7018 5842 6265 7390 14002 9572 11424 8941
JULIO 11115 8365 8396 9255 17178 13391 15742 11700
AGOSTO 15230 10653 115654 15284 20724 18910 16626 15923
SEPTIEMBRE 8515 6685 6936 6921 10812 7780 13508 8914
OCTUBRE 6298 5385 5685 7111 8835 6301 9630 7068
NOVIEMBRE 6102 4669 4957 5357 8606 6420 9626 6652
DICIEMBRE 6760 4996 6771 8134 7465 6586 8804 7182
TOTAL 7958 6302 6474 7416 11172 8318 10441 8363
Pesados Mes L M X J Vv S D T
ENERO 2930 3247 3397 3388 2814 988 1126 2504
FEBRERO 3106 3729 3738 3600 2884 1056 1059 2737
MARZO 3110 3960 3428 3422 2936 1185 1084 2434
ABRIL 2717 3779 3483 3456 2972 1142 1165 2710
MAYO 3119 3553 3378 3286 2778 1089 1114 2523
JUNIO 2962 3429 3350 3226 2817 1060 1068 2458
JULIO 2938 3347 3367 3324 2849 1068 996 2618
AGOSTO 2654 3073 2865 2999 2430 1212 991 2241
SEPTIEMBRE 2870 3232 3389 3254 2790 1062 1015 2476
OCTUBRE 2913 3415 3268 3313 2935 1088 1089 2647
NOVIEMBRE 3000 3469 3440 3404 2902 1055 1078 2516
DICIEMBRE 2753 3568 3764 2535 2879 1086 1155 2389
TOTAL 2911 3487 3385 3267 2822 1094 1083 2521
[ Total Mes L ™ X J v s D T
ENERO 8309 8042 8114 8617 10194 5902 8448 8269
FEBRERO 8642 8385 8611 8850 10674 6058 9539 8698
MARZO 9633 9932 9159 9836 13338 7345 8688 9515
ABRIL 10989 11444 9102 9376 11541 7058 9708 9997
MAYO 10160 9094 9790 10382 12198 7497 12236 10412
JUNIO 9980 9371 9615 10616 16819 10632 12492 11398
JULIO 14053 11712 11763 12579 20027 14459 16738 14315
AGOSTO 17884 137268 14419 18283 23154 20122 17617 18157
SEPTIEMBRE 11385 9917 10325 10175 13602 8842 14523 11390
OCTUBRE 9211 8800 8953 10424 11770 7399 10719 9717
NOVIEMBRE 9102 8138 8397 8761 11508 7475 10704 9170
DICIEMBRE 9513 8564 105635 10669 10344 7672 9859 9571
TOTAL 10869 9789 9869 10683 13994 9412 11524 10884
* => Dato Estil ; Dato original elimit **=> Dato Estimado; ~ *** => Dato Estimado en Pesados;  ****=> Dato Estimado en una calzada;

10/06/2014



SECRETARIA OF ESTADO
BE FLANIFICACION

£ IMFRAESTRUCTURAS

ESTACIONES SECUNDARIA. ESTIMACION

ANO; 2013

:o :, gIIENI-!g)TMEERrLc'I)'o s e, Estacion: V-12-2 Via: A-3 PK: 3142 tipo: Autovia
i grsconents  Estacion Afin Lig:  V-385-0  Calzada: 1 Estacion Afin ARAFNUAL
IMDProv  NDias IMDDep N.Dias ggtacion Afin Pes: V-385-0  Calzada: 1 Estacion Afin ARAFNUAL
Ligeros: 8668 13 8.669 13
Pesados: 3.750 13 3.750 13 Desv.Lig-Pes:06-08 VALENCIA
Calzada: 1 IMD Provisional Num Dias IMD Depurado Num Dias IMD Definitivo Porc. Error Num Errrores
Ligeros: 8.681 13 8.681 13 9.893 14.0 0
Pesados: 3.753 13 3.753 13 2.893 -229 0
Total: 12.434 12.434 12.786 28
Ligeros  Mes L M X J v S D TJ
ENERO 6337 = 5649 ** 5557 ** 6746 5282 5789 ** 7748 ** 6339
FEBRERO 6522 ** 5485 ** 5741 ** 8185 ** 9177 ** 5892 ** 9990 ** 7093
MARZO 7684 ** 7036 ** 6751 ** 7556 ** 12254 ** 7257 ** 9036 ** 8449
ABRIL 9745 ** 9030 ** 6619 ** 6974 ** 10094 ** 6969 ** 10064 *+ 8674
MAYO 8294 = 7378 7898 8359 #+ 11097 ** 7549 ** 11387 ** 9210
JUNIO 8267 ** 7000 ** 7380 ** 8706 ** 16495 ** 11276 ** 13458 ** 10643
JULIo 13094 ** 9854 ** 11265 12646 13226 15775 #* 18644 ** 13463
AGOSTO 17941 ** 12549 *+ 13611 ** 18005 ** 24413 * 20276 ** 19270 ** 18903
SEPTIEMBRE 10031 ** 8533 8744 9213 12737 ** 9165 ** 15013 ** 10921
OCTUBRE 7419 ** 6344 =+ 6697 ** 8377 ** 10408 ** 7423 ** 10560 ** 8286
NOVIEMBRE 7808 6964 6988 6311 ** 10138 ** 7563 ** 11100 ** 8315
DICIEMBRE 7963 5885 ** 7976 ** 9582 ** 8794 ** 7758 ** 9804 ** 8419
TOTAL 9425 7653 7929 9025 12310 9798 11900 9893
[ Pesados _Mes L M X J v s D T ]
ENERO 3364 ** 3728 ** 3900 ** 4073 4707 1134 ** 2044 ** 3162
FEBRERO 3565 ** 4282 *~ 4292 * 4133 #* 3311 ** 1212 ** 1216 ** 3067
MARZO 3571 ** 4547 *~ 3938 ** 3929 #* 3371 ** 1361 ** 2137 ** 2952
ABRIL 3120 ** 4339 ** 3999 ** 3968 ** 3412 = 1311 1338 ** 3037
MAYO 3581 ** 4167 4279 3773 ** 3190 ** 1250 ** 2128 * 3049
JUNIO 3401 ** 3937 ** 3846 ** 3704 ** 3234 ** 1217 ** 1226 ** 2754
JULIO 3373 ** 3843 #* 3598 3518 3483 1226 ** 1144 ** 2881
AGOSTO 3047 ** 3528 4% 3290 ** 3443 *+ 2790 ** 1392 ** 1599 ** 2584
SEPTIEMBRE 3295 ** 3434 3476 3376 3203 ** 1219 ** 1165 ** 2638
OCTUBRE 3345 ** 3921 ** 3752 ** 3804 ** 3370 ** 1261 ** 1252 ** 2967
NOVIEMBRE 3291 3673 3673 3908 ** 3332 ** 1211 = 1657 ** 2791
DICIEMBRE 3161 4097 ** 4322 +* 2911 ** 3306 ** 1247 ** 2037 ** 2834
TOTAL 3329 3965 3848 3716 3378 1257 1651 2893
[Total  Mes L M X J v s D 1|
ENERO 9701 ** 9377 ** 9457 ** 10819 9989 6923 ** 9792 *+ 9540
FEBRERO 10088 ** 9767 ** 10033 ** 10318 ** 12488 ** 7104 ** 11206 ** 10180
MARZO 11255 ** 11582 ** 10687 ** 11485 ** 15625 ** 8618 ** 11173 ** 11416
ABRIL 12865 ** 13369 ** 10618 ** 10942 *+ 13506 ** 8280 ** 11402 ** 11725
MAYO 11875 * 11545 12177 12132 ** 14287 ** 8799 ** 13515 ** 12270
JUNIO 11668 ** 10937 ** 11226 ** 12410 ** 19729 *~ 12493 ** 14684 ** 13386
JULIO 16467 ** 13697 ** 14863 16164 16709 17001 +* 19688 ** 16312
AGOSTO 20988 ** 16077 ** 169071 %+ 21448 ** 27203 ** 23668 ** 20869 ** 21399
SEPTIEMBRE 13326 " 11967 12220 12589 15940 ** 10384 *+ 17078 ** 13542
OCTUBRE 10764 ** 10265 ** 10449 ** 12181 ** 13778 ** 8684 *+ 11812 ** 11269
NOVIEMBRE 11099 10837 10661 10219 * 13470 ** 8774 ** 12757 ** 1117
DICIEMBRE 11124 ** 9982 ** 12298 ** 12493 ** 12100 ** 9005 ** 11841 ** 11264
TOTAL 12754 11618 1777 12741 15687 11055 13652 12786

* => Dato Estimado; Dato original eliminado

** => Dato Estimado;

*** => Dalo Estimado en Pesados;

**** => Dato Estimado en una calzada;

10/06/2014



Estimacién tréfico de ligeros (IMDL) de una estacién secundaria. *

Estacion en estudio V-12-2 Estacidn afin E-385-0
IDM n2 dias IDM X n? dias IDM n? dias IDM X n2 dias

Enero lueves 6746 5 33730 5229 5 26145

Viernes 5282 4 21128 7380 4 29520
Mayo Martes 7378 4 29512 5541 4 22164

Miércoles 7898 4 31592 6412 4 25648
Julio Miércoles 11265 5 56325 8396 5 41980

Jueves 12646 4 50584 9255 4 37020

Viernes 13226 4 52904 17178 4 68712
Septiembre Martes 8533 4 34132 6685 4 26740

Miércoles 8744 4 34976 6936 4 27744

Jueves 9213 4 36852 6921 4 27684
Noviembre Lunes 7808 4 31232 6102 4 24408

Martes 6964 4 27856 4669 4 18676

Miércoles 6988 4 27952 4957 4 19828
Sumatorio IDML Sumatorio n? dias IDML pond Sumatorio IDML Sumatorio n2? dias IDML pond

468775 54 8681,018519 396269 54 7338,314815
Estimacién de la IMDL anual Trafico en los 13
dias de aforoV-12-2 Afio
Estacidn afin 73382 8363
Estacidn estudio 8861,01 X X=(8861,01*8363)/7338,3 10098,33703 Dato estimado

9893 Dato Matriz 84

Ejemplos de estimacién de dias

Viernes Agosto IMD= (9893/8363)*20724= 24515 Dato Matriz 84 = 24413
Martes Diciembre IMD= (9893/8363)*4996 = 5910 Dato Matriz 84 = 5885

* El trafico de pesados(IMDP) se hace con el mismo procedimiento empleando las Matrices 84 correspondientes.



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO

4.1 ESTIMACION DE LA IMD E IMDP POR EL PROCEDIMIENTO NUEVO. MATRIZ 84 (3/4)

ESTACIONES DE COBERTURA

- Se emplea la Matriz 84 de la estacién afin, pero en vez de ajustar la Matriz a los datos aforados se
expande cada uno de ellos segun lo hace la estacion afin.

DIA AFORO MEDIA IMD
Matriz afin axy > IMD afin
Estacion propia aforo xy - X

- Si el aforo se ha hecho con gomas, previamente hay que convertir el n° de ejes dobles en n° de
vehiculos. IMD neta = IMD bruta X C (dia aforo). Siendo IMD bruta el n° de ejes dobles.

- Se utiliza una Matriz de conversion en funcion del % de pesados del dia del aforo y del % de
vehiculos articulados dentro de los pesados ( 3 hojas adjuntas)

- El % de pesados y articulados se obtiene de la estacion fija mas préxima,

- El algoritmo interno necesita el n° de ejes de cada tipo de vehiculo y ha sido sacado del estudio de
basculas dinamicas del CEDEX (Ver hoja adjunta)



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO  (3/5)

4.2 ESTIMACION DE LA IMD E IMDP DE UNA ESTACION POR EL PROCEMIENTO ANTIGUO
- COEFICIENTES DE DISTRIBUCION TEMPORALN, Ly S

- Coeficiente de Nocturnidad N. De un mes determinado, es la media de los coef. N del mes. Se
obtiene cada dia como media del trafico registrado las 24 horas y el registrado las 16 horas que
transcurren entre las 6 y las 22 del mismo dia. Oscila entre 1,03 y 1,2.

En el Anejo 2 se recogen las distribuciones principales y de estos coeficientes en los distintos tipos de
carretera.

- Coeficiente Mensual de laborables Lx. Es la relacion entre la intensidad media de laborables del afio y
la del mes x.

Se obtiene ademas del general Lx, el de ligeros (Lligx) y el de pesados (Lpesx).

- Coeficiente Anual de sabados y domingos S Es la relacion entre la IMD y la IMD de laborables.

Se obtiene ademas la Slig y la Spes.

Todos estos datos figuran en el CD-ROM de trafico. Distribuciones Temporales: Detalles y Coeficientes.

En el Anejo 3 figuran las principales distribuciones temporales recogidas en el CD-ROM de 2006.



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO  (4/5)
4.2 ESTIMACION DE LA IMD E IMDP DE UNA ESTACION POR EL PROCEMIENTO ANTIGUO (cont)

- Determinacion de la IMD de una estacion secundaria

A través de los aforos automaticos, se obtiene la IMDL (IMD laborables) y
la IMDLpes. (IMDL . % pesados laborables)

IMDpesados = IMDLpesados/Spesados

IMD = IMDL/S

(S y Spesados se obtienen de una estacién afin)

Ver Mapa de Trafico. CD-ROM.



4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE TRAFICO (5/5)

- Determinacion de la IMD de una estacion de cobertura

Obtencion de la Intensidad real registrada ese dia. Hay que convertir el n° de ejes dobles (Intensidad
bruta) en n° de vehiculos.

Se multiplica la intensidad bruta por el coeficiente de veh.pesados que figura en la pagina siguiente. El
% de pesados corresponde al que tiene la estacién afin en el dia medio laborable de ese mes x.

Se obtiene asi IMDLx y la IMDLpesx.

- Calculo de IMDL e IMDLpes. IMDL  =IMDLx . Lx
IMDLpes = IMDLpesx | Lpesx

- CaélculodeIMD IMD=IMDL.S ; IMDpes = IMDpes . Spes.

(El % pesados resultante = 100 . IMDpes/IMD debe ser igual que el de la estacion afin)

- Los coeficientes (L) x (Lpes) x, S y Spes. Son los de la estacién afin.
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5. INDICADORES AGREGADOS DE TRAFICO (1/2)

- La Red de Carreteras se divide en tramos homogéneos, caracterizados en que el trafico es estable en
cada uno de ellos.

- Acada tramo se le asigna una o varias estaciones. En este segundo caso, el valor a asignar al tramo,
es la media de las estaciones.

- Los indicadores agregados de trafico para el conjunto de la red, es el resultado de sumar para el
conjunto de tramos que definen el viario el indicador de trafico elegido.

- Los indicadores pueden referirse a la totalidad de la red o a una parte de la misma (diferenciando por
provincias o por tipo de via) y referirse a la totalidad de vehiculos o a un tipo de ellos (10 clases).

- Los indicadores mas relevantes son vehiculos-kildmetro, viajeros-kilometro y toneladas-kilometro.



5. INDICADORES AGREGADOS DE TRAFICO (2/2)

- VEHICULOS-KILOMETRO. Es la longitud total recorrida en un afio en la Red de Carreteras por la
totalidad de vehiculos que han circulado en el conjunto de tramos que constituyen el viario.

VEH-KM = Z (Iongamo - IMDyame - 369)
Grafico 1. Evolucion del trafico en la antigua Red del Estado de 1960 a 1990
Grafico 2. Evolucion del trafico en la actual Red del Estado (RCE) de 1960 a 2005

Tablas del Anuario del M° de Fomento.

- VIAJEROS-KILOMETRO. Es la longitud total recorrida en la Red de Carreteras por la totalidad de viajeros
que han circulado por ella en el conjunto de vehiculos.

- TONELADAS-KILOMETRO. Es el resultado de sumar para el conjunto de la Red y por la totalidad de
vehiculos la tonelada transportada por la longitud recorrida de cada uno.

Grafico 3. Transporte de Viajeros y Mercancias de 1870 a 2005

Tablas del Anuario del M° de Fomento.



R ESTIMACION DEL TRAFICO EN LA RCE (RED DE CARRETERAS DEL ESTADO). CUADRO RESUMEN 2015 Diciembre 15
GOBIERNO MINISTERIO SUADRO RESUNEN 2U1> Diciembre 1o
DE ESPANA DE FOMENTO 26/01/2016

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

RESUMEN ANO ANTERIOR DE LARCE (1 2014 ESTIMACION Diciembre 2015 VARIACIONES TEMPORALES DE TRAFICO (%) (3)

Lersrng IMD Vh-Km Crec. Porc. Porc.(4) E (2) IMD Vh-Km (7) MENSUAL ANUAL INTERANUAL CUADRO

(Veh/Dia) 14/13 (Veh/Dia) 2015/2014 2014/2013 2015/2014 2014/2013 2015/2014 2014/2013 ORIGEN

TOTAL RCE (1)

Motos 26.106,08 83 790.629.730 1000 07 D
Ligeros 26.106,08 10.324 98.374.820.816 1,1 100,0 86,3 D 9.887  8.001.429.339 6,5 ( 27 ) 5,5 ( 1.1 55 ( 11 )  Cuadro 1
Pesados 26.106,08  1.558 14.847.760.624 3,0 100,0 13,0 D 1435  1.161.254.810 1,0 ( 62 ) 4,9 ( 30 ) 4,9 ( 30 )

Total(8) 26.106,08 11.965 114.013.211.170 1,4 100,0 100,0 D 11.394 9221342217 57 ( 32 ) 5,3 ( 14 ) 53 ( 14 )

1.TOTAL RCE SIN AUTOPISTAS DE PEAJE

Ligeros 2355596 9.923 85.314.255182 1,0 86,7 864 D 9511 6.945.224.439 6.5 ( 30 ) 5,3 ( 10 ) 53 ( 10 )  Cuadro1a
Pesados 2355596 1483 12752761755 25 859 129 D 1.335 974.769.389 0,0 ( 45 ) 4,4 ( 25 ) 44 ( 25 )

Total(8) 2355596 11490 98.793.333.372 1,3 86,7 1000 D 10.926  7.978.651.896 5,6 ( 32 ) 5,2 ( 13 ) 5.2 ( 13 )

11 AUTOVIAy AUT.LIBRE (5)

Ligeros 9.156,38 20.099 67.171.729.910 1,3 683 864 D 19.672  5.583.951.220 6,1 ( 31 ) 5,3 ( 13 ) 53 ( 13 ) Cuadro?2
Pesados 9.156,38  3.005 10.041.472341 30 676 129 D 2.801 795.140.936 1,1 ( 47 ) 4,9 ( 30 ) 4,9 ( 30 )

Total(8) 9.156,38 23260 77.736.672.840 1,6 682 100,0 D 22626  6.422.339.516 55 ( 33 ) 5,3 ( 16 ) 53 ( 16 )

1.2 CONVENCIONAL

Ligeros 14.399,58  3.452 18.142.525272 0,1 184 862 D 3.050  1.361.273.220 78 ( 54 ) 5,2 ( 01 ) 5.2 ( 01 ) Cuadro5
Pesados 14399,58 516  2.711.289.414 08 183 129 D 402 179.628.452 -4,8 ( -47 ) 2,4 ( 08 ) 2,4 ( 08 )

Total(8) 14.399,58  4.006 21.056.660.532 0,7 185 1000 D 3486  1.556.312.380 6.2 ( 54 ) 48 ( 01 ) 48 ( 01 )
2.AUTOPISTAS DE PEAJE (9)

Ligeros 2.550,14 14.032 13.060.565.634 1,7 13,3 858 D 13361 1.056.204.900 6.4 ( 51 ) 6,1 ( 1.7 ) 6,1 ( 1,7 )  Cuadro3
Pesados 2550,14 2251 2094998869 68 141 138 D 2.359 186.485.421 6,6 ( 12 8,0 ( 68 ) 8,0 ( 68 )

Total(8) 2.550,14 16.352 15.219.877.798 23 13,3 1000 D 15719 1.242.690.321 6.4 ( 60 ) 6,4 ( 23 ) 6,4 ( 23 )
INTERURBANO (6)

Ligeros 19.926,07 6.834 49.703.345.037 1,3 505 838 D 6.451  3.984.958.037 9.8 ( 00 ) 6,8 ( 13 ) 6,8 ( 13 ) Cuadro6
Pesados 19.926,07 1.285  9.343317.677 28 629 157 D 1.173 724.564.406 1,9 ( 58 ) 59 ( 28 ) 5.9 ( 28 )

Total(8) 19.926,07 8158 59.332.360.345 1,6 520 1000 D 7652  4.726.676.013 8.4 ( 09 ) 6,5 ( 16 ) 6,5 ( 16 )
PERIURBANO

Ligeros 6.180,02 21577 48671475779 08 495 89,0 D 20965  4.016.471.302 35 (29 ) 4,1 ( 08 ) 4,1 ( 08 ) Cuadro7
Pesados 6.180,02 2440 5504442947 33 371 101 D 2.279 436.690.404 -0,5 ( 55 ) 3,1 ( 33 ) 3,1 ( 33 )

Total(8) 6.180,02 24241 54.680.850.825 1,1 480 100,0 D 23461  4.494.666.204 3.1 ( 32 ) 4,0 ( 1.1 4,0 ( 11

(2) P - Provisional: Afio base 2014 con datos provisionales de estaciones Permanentes y Semipermanentes en 2015
E - Estimado: Afio base 2014 con datos estimados de estaciones Permanenetes y Semipermanentes de los afios siguientes: 2015
D - Definitivo: Afio base 2014 con datos definitvos del trafico registrado en la RCE. Afio 2014 obtenido a partir del comportamiento de las estaciones Perm y Semiperm una vez validados los datos de cada mes..
(3) Variacion mensual , anual (desde enero hasta el mes en estudio) o interanual (12 meses hasta el mes de estudio) del trafico en el periodo estimado en relacion al valor obtenido durante el mismo periodo en identico mes del afio anterior. Entre paréntesis figura el valor del
crecimiento registrado en el mismo mes del afio anterior y en idéntico periodo.
(4) La primera cifra es el porcentaje de Lig, Pes y Total de ese tipo de via o ambito respecto al trafico total de la RCE de ese tipo de vehiculo (L,Py T) mientras que el segundo indica el porcentaje del tipo de vehiculo (L, P y T) respecto al trafico total de la red en ese mismo grupo
(5) A efectos de ésta estimacion. las carreteras de Doble calzada estan incluidas en este tipo.
(6) A efectos de esta estimacion las autopista de peaie se incluve en el ambito interurbano .
(7) La estimacion (IMD v Vh/Km) corresponde al mes indicado. En los cuadros 1 a 7 fiauran las series mensuales de los 3 afios v sus valores.
(8) EI TOTAL 2014 comprende realmente al resumen del afio base v es la suma de ligeros. pesados v motos.

(9) La lonaitud de autopistas de peaie seaun inventario es 2538.15 km pero a efectos de trafico seaun el servico de concesiones de autopistas con datos completos comparables en 3 afios es el aue aparece en este informe (Punto 2 v Cuadro 3).
ELABORACION: Subdireccion General Explotacion y Gestion de Red (DGC) con datos de las estaciones de aforos permanentes, semipermanentes y autopistas de peaje.



B RS RES hs TIPO VIA: RCE. Toda la Red ESTIMACION DE LAS VARIACIONES DE TRAFICO. pjciembre 2015

SOHENS  BNNSEGo
DEESERS s saaL AMBITO:
LONGITUD: 26.106,08 (Longitud de referencia ( 2014) para todos los afios
VARIACIONES TEMPORALES DE TRAFICO (%)
IMD (Veh/Dia - Vehiculo-Kilometo MENSUAL ANUAL INTERANUAL
2013 2014 2015 2014 2014 /2013 2015/2014 2014 /2013 2015/2014 2014 /2013 2015/2014

Ligeros
ENERO 8,362 8,356 8,613 6,754,479,026 6,762,644,287 6,970,645,868 0,12 3,08 0,12 3,08 -1,82 1,27
FEBRERO 9,320 9,209 9,493 7,042,617,805 6,971,851,266 7,187,087,694 -1,00 3,09 -0,45 3,08 -1,56 1,56
MARZO 9,217 9,166 9,779 7.444,820,920 7.418,055,239 7.914,070,734 -0,36 6,69 -0,42 4,35 -1,22 2,10
ABRIL 9,918 10,314 11,023 7,752,317,326 8,077,903,861 8,633,332,977 4,20 6,88 0,81 5,05 -0,51 2,33
MAYO 9,902 9,948 10,556 7.998,150,948 8,050,859,360 8,542,534,980 0,66 6,11 0,78 5,27 -0,35 2,77
JUNIO 10,807 10,811 11,294 8,447,562,897 8,466,730,814 8,845,503,578 0,23 4,47 0,68 5,13 -0,12 3,14
JULIO 11,924 11,966 12,772 9,631,388,692 9,683,758,285 10,335,844,757 0,54 6,73 0,65 5,41 0,20 3,75
AGOSTO 13,742 13,709 14,295 11,099,770,803 11,094,872,935 11,569,056,807 -0,04 4,27 0,54 5,22 0,05 4,25
SEPTIEMBRE 11,094 11,108 11,661 8,671,820,110 8,699,406,370 9,132,569,135 0,32 4,98 0,51 5,19 0,16 4,66
OCTUBRE 9,774 10,136 10,777 7,894,237,420 8,202,751,793 8,721,544,192 3,91 6,32 0,84 5,30 0,53 4,86
NOVIEMBRE 9,326 9,492 10,094 7,290,092,723 7,434,237,154 7,905,607,380 1,98 6,34 0,93 5,39 0,80 5,19
DICIEMBRE 9,057 9,282 9,887 7,315,726,503 7,511,749,452 8,001,429,339 2,68 6,52 1,06 5,47 1,06 5,47

Totales: 97,342,985,173 98,374,820,816 103,759,227,441
Pesados
ENERO 1,238 1,307 1,279 1,000,158,355 1,057,899,014 1,034,811,665 577 -2,18 577 -2,18 -2,07 2,44
FEBRERO 1,380 1,445 1,500 1,042,824,030 1,093,698,006 1,135,257,842 4,88 3,80 5,32 0,86 -0,32 2,37
MARZO 1,365 1,427 1,553 1,102,379,593 1,154,554,947 1,256,715,776 4,73 8,85 5,11 3,65 1,41 2,70
ABRIL 1,469 1,557 1,641 1,147,911,617 1,219,158,538 1,285,303,702 6,21 5,43 5,40 4,13 2,52 2,65
MAYO 1,466 1,521 1,571 1,184,313,026 1,231,053,306 1,271,180,811 3,95 3,26 5,09 3,94 3,84 2,60
JUNIO 1,600 1,629 1,762 1,250,858,960 1,275,792,013 1,379,816,186 1,99 8,15 4,51 4,71 4,56 3,13
JULIO 1,766 1,751 1,849 1,426,152,014 1,416,960,773 1,496,315,475 -0,64 5,60 3,61 4,86 3,73 3,74
AGOSTO 2,035 1,892 2,036 1,643,580,276 1,531,160,885 1,647,846,071 -6,84 7,62 1,86 5,28 -0,08 5,34
SEPTIEMBRE 1,643 1,657 1,735 1,284,065,477 1,298,071,631 1,358,812,133 1,09 4,68 1,77 5,21 -0,27 5,65
OCTUBRE 1,447 1,557 1,604 1,168,926,201 1,259,971,788 1,298,237,800 7,79 3,04 2,34 4,99 1,25 5,26
NOVIEMBRE 1,381 1,480 1,593 1,079,468,470 1,159,230,226 1,247,429,088 7,39 7,61 2,75 5,21 2,69 5,28
DICIEMBRE 1,341 1,421 1,435 1,083,264,150 1,150,209,498 1,161,254,810 6,18 0,96 3,01 4,88 3,01 4,88

Totales: 14,413,902,169 14,847,760,624 15,572,981,357
Total
ENERO 9,664 9,731 9,956 7,805,821,606 7,875,180,969 8,057,086,949 0,89 2,31 0,89 2,31 -1,82 1,45
FEBRERO 10,771 10,728 11,064 8,138,809,524 8,122,154,017 8,376,655,065 -0,20 3,13 0,33 2,73 -1,34 1,69
MARZO 10,652 10,667 11,405 8,603,616,025 8,632,507,700 9,229,820,393 0,34 6,92 0,33 4,20 -0,81 2,19
ABRIL 11,461 11,954 12,746 8,958,974,607 9,361,821,826 9,982,156,651 4,50 6,63 1,45 4,87 -0,04 2,38
MAYO 11,443 11,549 12,204 9,243,072,521 9,346,708,800 9,876,491,790 1,12 5,67 1,38 5,04 0,27 2,75
JUNIO 12,489 12,527 13,140 9,762,435,967 9,810,584,859 10,290,927,158 0,49 4,90 1,21 5,01 0,55 3,13
JULIO 13,780 13,812 14,712 11,130,525,634 11,177,958,335 11,906,525,686 0,43 6,52 1,07 5,27 0,69 3,74
AGOSTO 15,881 15,710 16,434 12,827,463,143 12,714,049,345 13,299,704,529 -0,88 4,61 0,75 5,16 0,04 4,36
SEPTIEMBRE 12,821 12,855 13,482 10,021,599,078 10,067,461,570 10,558,903,135 0,46 4,88 0,71 5,13 0,09 4,75
OCTUBRE 11,295 11,774 12,461 9,122,984,730 9,528,860,952 10,084,188,689 4,45 5,83 1,07 5,20 0.63 4,86
NOVIEMBRE 10,778 11,049 11,763 8,424,804,203 8,653,558,518 9,212,330,078 2,72 6,46 1,20 5,30 1,07 5,14
DICIEMBRE 10,467 10,778 11,394 8,454,427,911 8,722,364,279 9,221,342,217 3,17 5,72 1,35 5,34 1,35 5,34

Totales: 112,494,534,948 114,013,211,170 120,096,132,340

* A efectos de comparacion, los vhkm de todos los afios estan ajustados a la longitud del afio de referencia por lo tanto no se incluye el tramo Alto de las Pedrizas - Malaga AP-46 26/01/2016 Cuadro 1

ELABORACION: Subdireccion General Explotacion y Gestion de Red (DGC) con datos de las estaciones de aforos permanentes y autopistas de peaje.



R ESTIMACION DEL TRAFICO EN LA RCE (RED DE CARRETERAS DEL ESTADO). CUADRO RESUMEN. Marzo 2016
GOBIERNO MINISTERIO Marzo 2016
DE ESPANA DE FOMENTO 14/04/2016

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

Lersrng IMD Vh-Km Crec. Porc. Porc.(4) E (2) IMD Vh-Km (7) MENSUAL ANUAL INTERANUAL CUADRO

(Veh/Dia) 15/14 (Veh/Dia) 2016/2015 2015/2014 2016/2015 2015/2014 2016/2015 2015/2014 ORIGEN

RESUMEN ANO ANTERIOR DE LARCE (1 2015 ESTIMACION Marzo 2016 VARIACIONES TEMPORALES DE TRAFICO (%) (3)

TOTAL RCE (1)

Motos 26.106,08 80 764.467.462 1000 06 E

Ligeros 26.106,08 10.896 103.829.015.849 55 1000 864 E 10.677  8.640.942.325 92 (67 ) 69  ( 43 ) 6,1 ( 21 )  Cuadro1
Pesados 26.106,08 1635 15576.632.989 4,9 1000 130 E 1625  1.314.697.754 46 (89 ) 39 (37 ) 4.9 (27 )

Total(8) 26.106,08 12611 120.170.116.300 54 1000 1000 E 12.380  10.018.956.703 86 ( 69 ) 65 ( 42 ) 59 (22 )

1.TOTAL RCE SIN AUTOPISTAS DE PEAJE

Ligeros 2355596 10456 89.904.036.919 54 866 865 E 10189 7.440.057.125 75 ( 63 ) 6,1 (40 ) 58 ( 1,6 )  Cuadro1a
Pesados 2355596  1.549 13.314.119.754 44 855 128 E 1519 1.108.933.422 556 ( 80 ) 42 (26 ) 47 (25 )

Total(8) 2355596 12.094 103.982.624.135 53 86,5 1000 E 11794  8.612.307.171 73 ( 65 ) 58  ( 38 ) 57 ( 1.8 )

11 AUTOVIA y AUT.LIBRE (5)

Ligeros 9.156,38 21.187 70.808.506.416 54 68,2 865 E 20515  5.823.222.447 75 (65 ) 59 (42 ) 5.8 ( 1,9 )  Cuadro2
Pesados 9.156,38  3.151 10.530.380.435 49 676 129 E 3.056 867.327.744 57 (79 ) 44 (26 ) 53 ( 28 )

Total(8) 9.156,38 24.503 81.890.327.715 53 681 1000 E 23731 6.735.909.095 72 (67 ) 57 (40 ) 57 (20 )

1.2 CONVENCIONAL

Ligeros 14.399,58  3.633  19.095.530.503 53 184 864 E 3622  1.616.834.679 79 ( 53 ) 65 ( 32 ) 6,0 ( 09 ) Cuadro5
Pesados 1439958 530  2783.739.319 27 179 126 E 541 241.605.679 46 ( 86 ) 32 ( 28 ) 2.8 ( 14 )

Total(8) 14.399,58  4.203 22092296420 4,9 184 1000 E 4204  1.876.398.076 74 ( 58 ) 6,1 ( 32 ) 5,6 ( 09 )
2.AUTOPISTAS DE PEAJE (9)

Ligeros 2550,14 14.960 13.924.810000 66 134 860 E 15191 1.200.885.200 208 (96 ) 127 ( 67 ) 7.8 ( 38 ) Cuadro3
Pesados 255014 2432 2263870000 871 145 140 E 2.603 205.764.332 0,1 ( 134 ) 24 (96 ) 6.2 ( 7.0 )

Total(8) 2550,14 17.392 16.188.680.000 6,4 13,5 1000 E 17.793  1.406.649.532 172 (98 ) 109 ( 68 ) 7,2 ( 41 )
INTERURBANO (6)

Ligeros 19.926,07 7.301 53.101.348.184 6,8 51,1 840 E 7455  4.419.941.530 139 (86 ) 100 ( 55 ) 7.8 ( 35 ) Cuadro6
Pesados 19.926,07 1.361  9.895685.184 59 635 156 E 1.349 833.255.799 54 (99 ) 4,1 ( 53 ) 56 (29 )

Total(8) 19.926,07 8695 632357590481 6,6 526 1000 E 8536  5.272.686.098 125 (87 ) 90  ( 54 ) 7.3 ( 34 )
PERIURBANO

Ligeros 6.180,02 22489 50.727.667.665 4,2 489 891 E 22033 4.221.000.795 47 (48 ) 40 (33 ) 44 ( 14 ) Cuadro7
Pesados 6.180,02 2518  5680.947.805 32 365 100 E 2513 481.441.955 32 (73 ) 35 (11 ) 3.8 ( 28 )

Total(8) 6.180,02 25240 56.934.356.819 4,1 47,4 1000 E 24774  4.746.270.605 45 (51 ) 39 ( 30 ) 43 ( 1,6 )

(2) P - Provisional: Afio base 2015 con datos provisionales de estaciones Permanentes y Semipermanentes en 2016
E - Estimado: Afio base 2015 con datos estimados de estaciones Permanenetes y Semipermanentes de los afios siguientes: 2016
D - Definitivo: Afio base 2015 con datos definitvos del trafico registrado en la RCE. Afio 2014 obtenido a partir del comportamiento de las estaciones Perm y Semiperm una vez validados los datos de cada mes..
(3) Variacion mensual , anual (desde enero hasta el mes en estudio) o interanual (12 meses hasta el mes de estudio) del trafico en el periodo estimado en relacion al valor obtenido durante el mismo periodo en identico mes del afio anterior. Entre paréntesis figura el valor del
crecimiento registrado en el mismo mes del afio anterior y en idéntico periodo.
(4) La primera cifra es el porcentaje de Lig, Pes y Total de ese tipo de via o ambito respecto al trafico total de la RCE de ese tipo de vehiculo (L,Py T) mientras que el segundo indica el porcentaje del tipo de vehiculo (L, P y T) respecto al trafico total de la red en ese mismo grupo
(5) A efectos de ésta estimacion. las carreteras de Doble calzada estan incluidas en este tipo.
(6) A efectos de esta estimacion las autopista de peaie se incluve en el ambito interurbano .
(7) La estimacion (IMD v Vh/Km) corresponde al mes indicado. En los cuadros 1 a 7 fiauran las series mensuales de los 3 afios v sus valores.
(8) EI TOTAL 2015 comprende realmente al resumen del afio base v es la suma de ligeros. pesados v motos.

(9) La lonaitud de autopistas de peaie seaun inventario es 2538.15 km pero a efectos de trafico seaun el servico de concesiones de autopistas con datos completos comparables en 3 afios es el aue aparece en este informe (Punto 2 v Cuadro 3).
ELABORACION: Subdireccion General Explotacion y Gestion de Red (DGC) con datos de las estaciones de aforos permanentes, semipermanentes y autopistas de peaje.
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20
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23

24

(2)

25
()

26

27

(2)

27

AUTOPISTAS
Montmel6-
La Junquera
135,98
Barcelona-
Tarragona
100,36
Montmelo-
El Papiol
26,64
Zaragoza-
Mediterraneo
215,49
Villalba-
Adanero
69,6
Sevilla-
Cadiz
93,82
Tarragona-
Valencia
225,32
Valencia-
Alicante
148,52
Ferrol-
Front.Port.
219,6
Bilbao-
Zaragoza
294,42
Burgos-
Armifién
84,3
Le6n-
Campomanes
77,76
Mélaga-
Guadiaro
98,15
Alicante-
Cartagena
76,6
Avila-
Villacastin
23,1
Le6n-
Astorga
37,7
Santiago-
Alto Sto. Domingo
56,36
Segovia-
San Rafael
27,68
Madrid-
Guadalajara
62,3
Madrid-
Arganda
31,8
Madrid-
Navalcarnero
31,63
Madrid-
Ocafia
52,5
Eje
Aeropuerto
9,44
Ocafa-
La Roda
1275
Madrid-
Toledo
49,71
Cartagena-
Vera
112,62
Circunvalacién
de Alicante
33,2
Alto de las Pedrizas
Malaga
28,036

TIPO (1)

Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.
Tot.
Pes.
% Crec.

ENE FEB
33.001 34.609
9.767 10.889
5,69 6,40
38.008 40.458
8.685 9.594
4,47 3,86
95.418 101.526
20.803 23.233
1,34 2,69
6.940 7.160
1.368 1.578
4,31 4,05
19.865 20.053
2,711 3.063
3,58 3,71
13.231 15.478
863 1.043
4,60 12,35
12.716 13.132
3.782 4.126
10,11 13,73
11.314 12.168
927 1.046
3,75 3,22
18.187 19.459
1.647 1.839
3,45 6,24
8.892 9.368
1.074 1.285
2,25 0,69
13.121 12.443
2.820 3.406
0,23 2,30
5.318 5.544
1.095 1.254
-0,86 1,02
21.853 23.121
1.403 1.652
5,19 7,42
14.516 16.127
1.487 1.688
5,16 7,46
5.851 6.293
405 479
6,07 8,54
2.935 3.069
436 464
2,69 2,51
5.002 5.551
315 361
5,55 12,60
5.932 6.232
455 568
7,15 8,29
3.733 4.288
337 390
-5,64 0,54
8.328 8.962
355 393
12,16 11,91
5.262 5.668
184 192
-0,40 5,45
2.783 2.980
203 238
-2,59 1,15
17.667 19.181
581 605
5,73 6,96
1.394 1.476
137 162
-4,52 -5,20
655 704
19 22
-1,06 1,00
2.188 2.448
369 419
4,09 6,62
3.459 3.711
233 280
3,50 1,48
8.296 9.185
920 1.045
33,27 30,15

MAR
36.623
11.107
4,76
44.945
9.816
8,12
105.359
24.036
4,39
8.561
1.644
18,23
23.341
3.073
12,24
15.916
1.111
7,65
14.977
4.146
19,28
13.303
1.092
8,02
20.437
1.920
7,64
10.733
1.290
11,73
14.411
3.295
10,15
6.517
1.215
13,42
24.899
1.814
10,32
16.693
1777
7,51
7.066
489
11,21
3.474
471
12,17
5.615
361
7,10
6.550
559
9,35
4.624
419
7,86
9.617
416
17,18
6.568
224
15,41
3.963
276
28,21
19.683
786
8,07
2.176
162
25,20
740
26
3,64
2.481
387
4,73
4.382
311
13,32
10.068
1.116
32,39

ABR
43.908
10.644
6,63
50.651
9.390
3,57
106.907
21.684
2,51
11.393
1.575
1,99
27.102
2.921
0,53
18.440
1.091
3,10
17.253
3.758
4,89
17.151
1.147
-0,25
21.307
1.881
4,44
12.933
1.194
2,06
18.723
3.140
-1,66
7.802
1.110
-0,48
27.050
1.793
4,07
18.473
1.841
0,69
8.139
491
4,64
3.873
451
3,06
6.003
355
572
7.129
542
7,84
4.794
391
4,06
10.451
398
11,78
7.704
221
9,76
6.038
298
-7,31
19.633
7
8,60
3.762
146
-13,32
858
27
0,00
2.927
397
6,20
5.502
309
-3,52
11.010
1.106
16,19

DEFINITIVO
MAY JUN
45.872 46.056
10.341 10.779

10,49 2,20
50.229 52.036
9.337 9.526
11,84 4,00

106.195 110.085

22.801 23.486
1,89 3,07
9.974 10.973
1.638 1.822
18,13 5,75
25.380 26.470
3.045 3.324
8,01 4,20
20.001 21.097
1.172 1172
7,45 4,69
15.097 15.887
3.709 3.619
13,37 6,77
16.055 18.287
1.119 1.145
7,72 3,97
20.843 23.001
1.870 2.022
2,42 7,62
11.959 12.466
1.261 1.339
12,66 3,79
15.884 16.109
3.168 3.349
4,06 0,07
7.115 8.316
1.141 1.307
6,34 5,95
27.663 28.776
1.804 2.038
7,11 7,59
18.550 20.396
1.739 1.880
5,11 4,90
7.750 7.662
503 548
13,02 6,40
3.551 3.802
462 504
5,87 5,91
5.655 6.263
338 390
4,34 5,58
7.202 7.021
571 590
8,81 5,04
4.546 4.783
394 439
7,73 8,63
10.580 11.845
426 482
13,49 15,19
7.251 7.577
214 232
11,43 13,94
4.762 4.832
289 324
2,52 8,41
19.717 19.880
649 600
7,25 2,18
2.874 3.163
164 183
-8,33 4,74
870 805
26 27
4,69 0,88
2916 3.362
344 385
10,16 9,76
5.072 5.914
301 321
7,19 6,33
11.310 11.188
1.128 1.189
25,22 22,53

JUL
59.530
10.514
8,79
63.157
9.437
8,87
118.958
22.535
3,40
14.727
2.010
10,36
33.500
3.458
11,82
28.022
1.341
11,58
23.883
3.563
13,82
25.345
1.186
7,55
25.870
2.057
6,44
14.906
1.350
7,13
26.147
3.333
8,86
11.207
1.386
12,24
34.897
2.100
10,13
25.870
1.874
6,69
8.909
545
11,92
4.398
522
7,29
6.742
395
7,48
7.424
548
7,61
5.059
435
11,02
12.650
477
15,36
7.934
224
14,74
6.955
375
13,07
20.298
649
5,13
4.805
154
6,52
753
32
2,73
4.305
390
8,19
8.832
340
8,21
15.752
1.289
26,88

DATOS MENSUALES DE TRAFICO (IMD VEH/DIA)
EN LAS AUTOPISTAS DE PEAJE DE LA RCE

AGO
67.612
7.513
3,50
69.649
6.753
5,12
103.168
15.221
3,86
18.440
1.497
6,47
37.426
2.855
6,06
29.119
1.200
4,70
32.761
2.462
6,19
30.790
1.006
3,09
26.259
1.767
4,57
17.073
1.027
6,15
38.086
2.606
2,95
12.980
1.207
3,74
39.922
1.956
6,30
26.994
1.503
4,26
9.636
447
7,32
5.536
453
6,24
7.452
355
7,95
7.167
478
7,89
3.681
305
1,85
10.357
375
10,02
6.374
173
6,84
7.607
344
-1,27
16.027
615
6,35
5.667
137
-6,75
584
19
1,04
4.889
335
5,30
10.659
291
2,72
17.765
1.174
16,97

SEP
44.597
9.303
2,76
50.671
8.572
4,19
106.106
22.310
3,82
11.419
1.873
8,09
28.223
3.525
5,51
20.824
1.300
8,00
16.979
2914
6,79
17.802
965
1,34
23.239
1.969
5,63
12.944
1.337
5,02
18.157
3.341
2,09
8.603
1.359
2,19
29.971
1.909
8,07
18.973
1.545
4,23
8.312
548
12,28
4.041
522
0,00
6.417
402
7,00
7.250
590
8,08
4.853
428
7,99
11.363
482
10,84
6.882
221
8,12
4.775
330
4,46
21.434
706
7,25
2.609
167
-7,35
805
27
6,20
3.155
290
4,30
5.853
311
3,17
11.521
1.225
25,20

OCT
41.377
9.973
5,65
48.471
8.997
7,72
106.183
22.462
4,19
9.899
1.831
16,13
26.928
3.471
11,92
17.229
1.331
8,98
16.069
3.320
13,87
15.558
1.019
6,71
21.808
1.918
4,59
12.212
1.318
8,78
16.963
3.321
8,12
7.695
1.298
11,20
27.197
1.850
6,20
17.590
1.567
6,23
8.337
545
18,22
3.953
531
10,79
6.050
378
6,78
7.377
606
11,05
5.250
440
6,62
11.382
487
10,76
7.465
235
12,78
4.571
276
21,57
21.597
718
4,81
2.350
170
20,02
908
26
11,96
2.847
324
11,91
4.975
321
11,80
10.919
1.197
18,92

PROVISIONAL
NOV DIC
36.633 37.094
10.732 9.897

4,36 4,55
43.905 44,940
9.691 9.144
7,26 6,16
102.015 100.350
22.700 20.307

1,00 5,80

8.222 9.960

1.805 1612
10,91 10,48
23.964 26.102
3.340 3.017
5,07 2,75
15.726 16.936
1.290 1.110
12,20 10,44
13.195 15.356
3612 3.640
6,23 6,04
13.317 13.336
1.033 986
6,54 7,32
20.895 20.949
1.807 1.733
6,83 6,17
10.738 11520
1.302 1.159
5,70 5,21
14.655 17,518
3.310 2.810
2,92 4,00
6.579 7.328
1.256 1.156
6,51 6,22
25,034 25.051
1.843 1.791
9,45 9,84
16.705 15.908
1.652 1501
7,08 6,89
7.450 7.886
487 440
9,38 5,95
3.702 3.884
523 463
10,77 10,72
5.802 5.913
370 337
6,63 4,36
7.070 7.435
541 475
7,73 5,45
4.808 4.665
416 371
12,76 8,04
10.024 9.867
444 395
9,42 5,72
7.079 7.135
239 222
15,61 7,31
3.701 4214
295 276
6,97 7,83
20.391 19.046
671 638
6,15 3,99
1.749 2,093
164 163
-1,19 3,51
846 812
25 124
4,32 0,87
2.475 2.482
345 385
10,20 12,41
4.294 4.446
312 287
9,37 10,79
10.217 11.340
1.164 1.181
22,07 19,90

MEDIA ANUAL
43.998
10.113

5,46
49.841
9.072
6,30
105.207
21.778
3,17
10.669
1.688
9,23
26.584
3.150
6,36
19.370
1.169
7,78
17.325
3.550
9,67
17.080
1.056
4,76
21.871
1.869
5,49
12.167
1.244
6,01
18.586
3.155
3,73
7.938
1.232
574
27.995
1.830
7,62
18.925
1.678
541
7.785
494
9,58
3.858
483
6,49
6.042
363
6,71
6.987
543
7,84
4.590
397
6,14
10.459
428
11,99
6.914
215
10,31
4.779
294
5,83
19.541
667
6,00
2.855
159
-0,76
778
34
3,17
3.045
364
7,68
5.609
301
5,78
11.573
1.145
23,33
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NS s DATOS MENSUALES DE TRAFICO (IMD VEH/DIA) 2015

el e EN LAS AUTOPISTAS DE PEAJE DE LA RCE
SrECosN ceNe
DEFINITIVO PROVISIONAL
TIPO (1) ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC MEDIA
Tréafico (IMD) (1) Tot. 13.086 13.858 15.180 17.544 16.922 17.868 22.660 25.767 17.968 16.743 14.996 15.720 17.391
2550,136 KM Pes. 2.260 2.545 2.601 2.470 2474 2.583 2.588 1.950 2.374 2474 2.530 2.359 2432
% Crec. 4,37 5,72 9,82 3,10 8,59 4,93 9,05 4,79 4,98 8,26 6,51 6,42 6,4
TOTAL
Veh-Km (millones) Tot. 1.034 989 1.200 1.342 1.338 1.367 1.791 2.037 1.375 1.324 1.147 1.243 16.187
Pes. 179 182 206 189 196 198 205 154 182 194 194 186 2.263
% Crec. 4,36 5,72 9,81 3,10 8,59 4,93 9,04 4,79 4,98 8,26 6,51 6,42 6,4

NOTAS: Las longitudes corresponden al tronco de la autopista

Datos obtenidos segun estadistica diaria del trafico de las sociedades concesionarias, de cuya veracidad responden,

conforme establece el art. 5 de los respectivos reglamentos de servicio de autopistas de peaje

Tot.= IMD Vehiculos totales Pes.= IMD Vehiculos pesados % Cre.= % Crecimiento sobre el mismo mes del afio anterior

(1) El tréfico medio de cada mes como la media anual se refiere a la totalidad de los tramos de autopistas de peaje de la RCE en concesion. Incluye por tanto el tramo

Alto de las Pedrizas - Malaga que no se contempla a efectos de comparacion en la estimacion de tréfico.

(2) Los datos proporcionados a los que se vienen refiriendo las estadisticas son datos relativos a los tramos de peaje, de los que se excluyen tramos mixtos y/o libres

de peaje que componen la concesién

(*)sin datos completos en los 58,810 km de via, respecto de la que se estudian los datos estadisticos, por corte de fibra 6ptica desde noviembre de 2012 en los 9,1 km del tramo Mocején-Toledo
La evolucion del trafico de Peaje y Total en la RCE, se puede consultar en el siguiente enlace
http://www.fomento.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/DIRECCIONES_GENERALES/CARRETERAS/TRAFICO_VELOCIDADES/TRA_ACTUAL/2014/ESTTRAFIC_RCE2014/
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SECRETANIA GENENAL
DE PIFRAESTRUCTURAS

DATOS PROVISIONALES DE TRAFICO (IMD EN VEH/DIA) (1) 2015

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA R ... ... ESTACIONES PERMANENTES DE LA RCE (2)
4
I
E-1-0 M L 80.784 88.881 87.555 88.774 88.546 64.471 63.264 67.374 93.264 63.821 90.867 85.485 80.141 -206 -17.2 2.7 55
M-40 58,69 P 2478 2942 2902 2904 2816 2342 2410 2.276 3.030 2411 2.975 2.715 2.680 22 -143 68 3-3
T 83262 91.823 90.457 91.678 91362 66.813 65.674 69.650 96.294 66.232 93.842 88.200 82.821 -16.5 3.2 6-6
E-2-0 GR L 4.167 4502 4908 7.806 8.079 9409 12,623 14.529 9.380 10.136 9.983 10.841 8.896 21.4 17 99
A-7S 337,50 P 376 425 488 950 1.031 1.009 936 816 763 1.125 1.364 1.339 887 19.5 153 99
T 4.543 4927 5396 8756  9.110 10.418 13.559 15345 10.143 11.261 11.347 12.180 9.784 212 169 99
E-3-0 A L 7927 8.627 8.689 9.027 9.261 9433 9333 7.980 9.081 9.216 8.894 8.860 4.1 5.6 3.6
N-325 7,38 P 589 647 716 746 743 805 817 603 883 911 666 739 -216 -11.2 -09
T 8516 9.274 9405 9.773 10.004 10.238 10.150 8.583 9.964 10.127 9.560 9.599 1.7 441 3.2
E-4-0 BA L 13.882 12998 14.579 15.158 15.339 12161 15.134 17.567 13.419 12870 11.819 12.287 13.951 -115 -33 -12
A-5 316,45 P 5.370 5.008 5.087 5479 5207 2.657 2.880 2.633 2790 2.725 2447 2.045 3.687 47 1.6 14 55
T 19.252 18.006 19.666 20.637 20.546 14.818 18.014 20.200 16.209 15.595 14.266 14.332 17.638 -10.6 4.6 3.1
E-5-0 ZA L 3.193 3.649 3.820 3.831 3.901 3.966 4.187  4.069 4.064 4132 3.709 3.536 3.839 -3.9 2 4.1
N-122 450,33 P 356 387 437 440 455 456 499 447 516 509 455 382 445 -13.6 -53 -3.2
T 3.549 4.036 4.257 4.271 4.356 4422 4686 4516 4580 4.641 4164  3.918 4.284 49 1.2 3.3
E-6-0 VA L 8978 9.815 10420 10.382 10.723 11.174 11.248 10.740 11.121 10.958 10.422  9.982 10.499 14 52 71
A60 150 P 745 886 955 883 957 1.093  1.108 956 1.028 1.017 963 878 956 -1 69 156
T 9723 10.701 11.375 11.265 11.680 12.267 12.356 11.696 12.149 11.975 11.385 10.860 11.455 12 54 7.8
E-7-0 cC L 6.831 7438 7.746 7.978  8.096 8.103  7.901 7.208 7.863 7.994 7.922 7.565 7.720 3 3.8 4.8
CC-23 4220 P 243 304 341 308 333 327 317 286 308 327 334 303 311 4.1 5.8 34
T 7.074 7.742 8.087 8.286 8.429 8430 8.218 7.494 8.171 8.321 8.256  7.868 8.031 3.1 3.9 4.7
E-8-0 T L 7.901 8.230 8895 9.669 9.294 9.575 10.280 11.347 9.732 9.278 8.614 8.706 9.301 44 586 7.7
N-3401.084,91 P 4.617 5217 5441 5.065 4.934 4977 4684  3.493 4175 4.648 5438 4.998 4.803 -1 1.5 4.9
T 12518 13.447 14336 14.734 14228 14552 14.964 14.840 13.907 13.926 14.052 13.704 14.104 24 42 6.7
E-9-0 CS L 3.630 3.768  3.713 4477 4.085 4.498 5.740 6.461 4630 4.244  3.858 3.936 4.426 4 54 4.6
N-225 3,90 71 831 828 912 857 902 944 711 857 869 944 834 850 49 34 438
T 4.341 4599  4.541 5.389 4.942 5400 6.684 7.172 5487 5113 4802 4.770 5.276 4.1 5.1 4.7
E-10-0 ZA L 1218 1.277 1492 1.762 1.478 1.652 2.283 2.885 1.767 1568  1.287 1.259 1656 -116 -7 -9.2
N-631 54,90 177 185 21 204 233 255 268 232 230 235 231 207 223 51 -47 -136
T 139 1462 1.703  1.966 1.711 1.807  2.551 3.117 1997 1.803 1.518 1.466 1.879 96 -68 -98
E-11-0 AB L 12.194 12875 16.156 20.799 18.289 21.342 27.525 33.133 20.951 17.502 14.778 16.918 19.424 178 9.9 7.4
A-31 37,15 3.239 3,500 3.740 3.527 3.608 3.939 4.060 3.406 3.917 3.763  3.709 3.375 3.648 05 6.8 6.8
T 15433 16.375 19.896 24.326 21.897 25281 31.585 36.539 24.868 21.265 18.487 20.293 23.073 146 94 7.3
E-12-0 C L 9.668 10.072 10.479 10.899 10.701 11414 11611 11.081 11.146 10.945 10.686 10.590 10.777 2 1.6 0.8
N-651 29,50 268 313 315 327 312 334 313 293 335 339 325 296 314 2 -06 1.5
T 9.936 10.385 10.794 11.226 11.013 11.748 11.924 11.374 11481 11.284 11.011 10.886 11.091 19 15 0.8
E-13-0 CS L 6.341 6.572 6.955 8.464 7.970 9.094 12699 15115 9.075 7.791 6.847 6.950 8.676 4.8 4 3.7
N-340 996,48 P 367 408 502 439 445 483 467 399 458 444 450 403 439 31 -04 -04 45
T 6.708 6.980 7.457 8.903 8415 9.577 13.166 15.514 9.533 8235 7.297 7.353 9.115 4.3 0 0 2-3
(1) Los datos del afio en curso son provisionales y los datos del afio anterior que se emplean para la comparacién son los mejores disponibles.
(2) Las estaciones estan ordenadas numericamente. Si a su derecha figura un * quiere decir que incluye el trafico de las vias de Servicio.
(3) Los crecimientos no comparables figuran en blanco. Se considera que un dato de trafico no es comparable con el dato del afio anterior si:
Ligeros y Total => Cuando el valor del IMD actual es <= 2000 y la diferencia entre IMDs con el del afio anterior es > 600 6
"o esta entre 2001 y 5000 y la diferencia entre IMDs con el del afio anterior es > 1300 6
es > 5000 y el crecimiento es > 25 % 1
Pesados => Cuando el valor del IMD actual es <= 1000 y la diferencia entre IMDs con el del afio anterior es > 400 6
esta entre 1000 y 2000 y la diferencia entre IMDs con el del afio anterior es > 700 6 15/01/2016

es > 2000 y el crecimiento es > 40 %

(4) OBSERVACIONES. Cuando el campo estéa en blanco quiere decir que todos los datos existentes son validos para calcular los crecimientos anuales e
interanuales. En caso contrario figuraran dos nimeros que indican el numero de meses no comparables para el valor de crecimiento anual e interanual.
Elaboracion Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red. Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento.
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EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

ﬁ.ﬁ% el e S === Estacion:  E-92-0 Calzada: Total Carriles: 2+2  Prov: M
FEEET poplacion: SAN AGUSTIN Carretera: A1 PK: 32,09
Denominacién antigua: A1
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
Ref. Ao Grado
Moto Lige % Ant Comarac
2014 57890 31 53819 4040 7 1.72 -70.78 1.84 2.18 279 76
2013 56909 106 52849 3954 7 -2.46 -43.9¢ -2.18 -4.21 000 O
2012 58345 190 54027 4128 71 -3.27 0 -3.15 -8.89 358 97
2011 60317 0 55786 4531 7.5 -1.2 -100 -0.7 -5.15 359 98
2010 61049 91 56181 4777 7.8 -1.09 -55.82 -0.5 -5.48 341 93
2009 61724 206 56464 5054 8.2 -1.54 362.9¢ -1.1 -9.23 335 92
2008 62688 27 57093 5568 8.88 1.32 -95.32 7.4 -31.56 207 57
2007 61873 577 53161 8135 13,15 273 137.4¢ 1.76 5.08 180 49
2006 60229 243 52244 7742 12,85 10,26 0,82 13,24 -6,12 123 33
2005 54621 241 46133 8247 15,09 1,93 4,78 0,7 9,34 180 49
2004 53582 230 45810 7542 14,07 0,52 7,98 1,33 -4,28 251 68
2003 53300 213 45207 7880 14,78 3,72 -10,5 4,49 -0,07 325 89
2002 51385 238 43261 7886 15,34 6,41 30,76 3,89 21,96 212 58
2001 48289 182 41641 6466 13,39 4,05 -29,4£ 3,64 8,21 275 75
2000 46408 258 40175 5975 12,87 5,48 40,21 4,93 8,14 270 74
1999 43995 184 38286 5525 12,55 13,97 17,94 12,4 25,96 293 80
1998 38602 156 34060 4386 11,36 4,56 21,21 12,52 -31,96 143 39 NC
1997 36915 198 30270 6447 17,46 -7,35 0 -15,03 52,84 084 23 NC
1996 39846 0 35628 4218 10,58 2,22 -100 3,9 -5,565 000 O
1995 38980 224 34290 4466 11,45 5,06 5,16 5,06 5,05 000 O
1994 37100 213 32636 4251 11,45 16,3 16,39 16,29 16,3 365 100
1993 31900 183 28062 3655 11,45 1,87 2,23 1,87 1,86 365 100
1992 31312 179 27545 3588 11,45 16,73 29,71 17,37 11,49 365 100
1991 26823 138 23467 3218 11,99 -3,53 5,34 -3,37 -5,04 365 100
1990 27806 131 24286 3389 12,18 16,53 22,42 15,07 27,93 365 100
1989 23861 107 21105 2649 1.1 8,19 -18,9¢ 8,82 4,78 365 100
1988 22053 132 19393 2528 11,46 19,19 -60,3€ 20,85 19,13 365 100
1987 18501 333 16046 2122 11,46 2,39 -2,91 3,13 -2,12 365 100
1986 18069 343 15558 2168 11,99 8,39 8,54 7,82 12,62 365 100
1985 16670 316 14429 1925 11,54 53,44 32,21 54,78 47,73 365 100
1984 10864 239 9322 1303 11,99 -36,04 -35,92 -33,07 -51,43 365 100
1983 16986 373 13930 2683 15,79 -1,76 -1,84 0,94 -13,78 365 100
1982 17292 380 13800 3112 17,99 6,08 6,14 3,36 20,1 365 100
1981 16300 358 13351 2591 15,89 0,92 -3,5 -2,18 21,58 365 100
1980 16151 371 13649 2131 13,19 2,32 6,91 4,05 -8,14 365 100
1979 15784 347 13117 2320 14,69 1,78 -2,52 2,27 -0,25 365 100
1978 15507 356 12825 2326 14,99 3,55 -4,81 5,2 -3,44 365 100
1977 14974 374 12191 2409 16,08 8,65 4,46 9,2 6,59 365 100
1976 13781 358 11163 2260 16,39 8,03 -6,28 10,76 -1,56 365 100
1975 12756 382 10078 2296 17,99 0 0 0 0 365 100
1974 0 0 0 0 0 0 0 0 0 365 100
1973 0 0 0 0 0 0 0 0 0 365 100
1972 0 0 0 0 0 0 0 0 0 365 100
1971 0 0 0 0 0 0 0 0 0 365 100
1970 0 0 0 0 0 0 0 0 0 365 100

28/10/2015



s et DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION E-92-0 2014
ﬁ-ﬁ S
Via: A-1 PK: 32,09 (*) Hora30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 5531 5315
Poblacién: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 3,7 2,9
Dias Aforados: 365
|INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) I
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
MOTOS 31 0 0
COCHES 52332 0 0
COCHES CON CARAVANA 41 0 0
CAMIONETAS 1446 0 0
TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS 53819 0 0
CAMIONES SIN REMOLQUE 622 0 0
CAMIONES ARTICULADOS 2466 0 0
TRENES DE CARRETERA 122 0 0
VEHICULOS ESPECIALES 21 0 0
AUTOBUSES 809 0 0
VEHICULOS PESADOS 4040 0 0
TOTAL 57890 0 0
COEFICIENTES |
L K N S
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 1,14 1,14 1,14 2,77 2,32 2,74 1,04 1,10 1,04 0,98 0,78 0,96
FEBRERO 1,12 1,02 1,1 2,38 2,22 2,37 1,04 1,11 1,05 1,00 0,82 0,98
MARZO 1,05 1,00 1,05 2,43 2,24 2,42 1,04 1,11 1,05 1,00 0,80 0,98
ABRIL 1,01 1,03 1,01 2,38 2,25 2,37 1,05 1,12 1,06 0,99 0,78 0,98
MAYO 1,00 0,95 0,99 2,47 2,21 2,45 1,05 1,12 1,06 1,04 0,80 1,01
JUNIO 0,96 0,93 0,96 2,37 2,19 2,36 1,07 1,14 1,07 1,04 0,82 1,02
JULIO 0,90 0,95 0,91 2,33 2,11 2,32 1,08 1,14 1,08 1,03 0,85 1,01
AGOSTO 0,91 1,14 0,93 2,62 2,18 2,59 1,05 1,14 1,05 1,01 0,79 1,00
SEPTIEMBRE 0,95 0,95 0,95 2,82 2,23 2,77 1,04 1,14 1,05 1,02 0,84 1,01
OCTUBRE 0,98 0,95 0,97 2,93 2,13 2,86 1,03 1,12 1,03 1,04 0,82 1,02
NOVIEMBRE 1,02 0,97 1,01 2,73 2,21 2,69 1,02 1,13 1,03 1,01 0,79 0,99
DICIEMBRE 1,01 1,13 1,02 2,39 2,17 2,37 1,05 1,12 1,05 0,98 0,79 0,97
TOTAL 1,00 1,01 1,01 2,55 2,21 2,53 1,05 1,12 1,05 1,01 0,82 1,00

CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA |

UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15'

Calzada 1
INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3884 VEH / HORA PESADOS: 1.75% VLig=99,55 KM /HY FHP = 0,926 (1)
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 131,46 Km/h
N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 58 , MEDIA 38 , MiNIMA 168

Calzada 2
VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 133,45 Km/h
INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3968 VEH / HORA PESADOS: 2.32% VLig = 96,92 KM /H Y FHP = 0,93 (1)
N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 6 , MEDIA 27 , MINIMA 29
(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autovia la hora 30,100 y 500 de la estacién completa tiene caracter meramente indicativo. Para los célculos de capacidad y nivel de servicio debe hacerse
Unicamente sobre cada una de las calzadas empleando los datos correspondientes.




SECRETARIA DE ESTADO

MINESTERIO Pireiisicins ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2014
DE FOMENTO A chenis  Estacion: E-92-0 Via: A1 PK: 32,09 tipo: Autovia

= DIRECCION GENERAL Provincia: MADRID

DE CARRETERAS

1z 1+2 N° Di N° Di
Calzada IMD Definitivo ~ NumDias . d:z Vai do:Z " Calzada 1 Calzada 2
Motos: 31 365 84 84 17 14
Ligeros: 365 84 84 26.648 27171
Pesados: 365 84 84 1.882 2.158
Total: 365 84 84 28.547 29.343
Ligeros Mes J
ENERO 44629 44550 43949 46878 53149 44890 40314 45468
FEBRERO 44423 42418 45279 47156 57455 47047 47859 47378
MARZO 48226 46764 47624 49347 61570 52390 50016 50787
ABRIL 53810 49677 50463 50541 61103 54740 52416 52811
MAYO 51132 48357 49965 51288 61518 56321 58412 54331
JUNIO 53674 49892 52690 52413 66920 62930 63469 57504
JULIO 58567 53407 55849 57805 70870 64757 68303 60816
AGOSTO 59025 52541 53985 58128 67613 60433 60030 58953
SEPTIEMBRE 57742 50989 50549 52227 67259 59766 61205 56924
OCTUBRE 50952 48825 50278 52576 67080 61613 58742 56065
NOVIEMBRE 52427 47576 48838 50785 61980 54848 52893 52774
DICIEMBRE 50291 52889 49325 51341 60551 52786 49382 52016
TOTAL 52320 49202 50021 51781 62978 56129 54639 53819
Pesados Mes L ] X J \' S D T
ENERO 4564 4566 4836 4687 4402 1862 1268 3605
FEBRERO 4452 4796 5061 5021 4681 1957 1644 3942
MARZO 4712 4882 5101 5167 4835 2016 1642 3927
ABRIL 4898 5228 4940 5374 5098 2055 1642 3995
MAYO 5348 5517 5574 5360 4871 2157 1928 4255
JUNIO 5199 5414 5464 5085 5254 2314 1889 4316
JULIO 4940 5196 5228 5370 4997 2167 1865 4347
AGOSTO 4207 4496 4585 4459 4370 1913 1676 3485
SEPTIEMBRE 5206 5198 5128 5323 5053 2233 1862 4345
OCTUBRE 5100 5221 5423 5533 5117 2244 1836 4343
NOVIEMBRE 4521 5205 5281 5368 4990 2115 1685 3998
DICIEMBRE 4465 4804 5449 5673 4538 2027 1621 3924
TOTAL 4815 5048 5179 5188 4842 2086 1698 4040
Total Mes L M X J \'} S D T
ENERO 49216 49139 48808 51590 57578 46776 41602 49098
FEBRERO 48898 47236 50364 52202 62166 49028 49527 51347
MARZO 52963 51671 52750 54540 66437 54432 51683 54743
ABRIL 58736 54931 55429 55942 66233 56823 54084 56837
MAYO 56506 53899 55566 56676 66421 58507 60369 58617
JUNIO 58901 55333 58182 57526 72208 65276 65391 61854
JULIO 63537 58631 61105 63206 75904 66958 70202 65199
AGOSTO 63262 57065 58598 62617 72019 62377 61736 62471
SEPTIEMBRE 62978 56214 55704 57578 72348 62030 63096 61301
OCTUBRE 56078 54071 55728 58137 72232 63889 60608 60440
NOVIEMBRE 56975 52806 54144 56181 67002 56993 54605 56803
DICIEMBRE 54782 57721 54799 57042 65120 54841 51027 55971
TOTAL 57161 54275 55227 56998 67853 58245 56363 57890

Hkk *kkk

* => Dato Estimado; Dato original eliminado **=> Dato Estimado; => Dato Estimado en Pesados; => Dato Estimado en una calzada;



SECRETARIA DE ESTADO

MINESTERIO Pireiisicins ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2014
DE FOMENTO A chenis  Estacion: E-92-0 Via: A1 PK: 32,09 tipo: Autovia

= DIRECCION GENERAL Provincia: MADRID

DE CARRETERAS

Calzada 1 o . N° Dias N° Dias .
IMD Definitivo Num Dias Validos Validos 84 Afin
Motos: 17 365 84 84
Ligeros: 26.648 365 84 84
Pesados: 1.882 365 84 84
Total: 28.547 365 84 84
Ligeros Mes
ENERO 21510 21364 21484 22772 28068 23272 17389 22178
FEBRERO 21360 20630 22197 23459 31292 24707 20804 23492
MARZO 23009 22829 23382 24589 33942 27710 19515 24842
ABRIL 25268 24643 24380 25327 33577 27761 24313 25993
MAYO 24120 23657 25255 25968 33147 28981 24210 26699
JUNIO 25326 24380 26730 26982 38105 34184 25790 28569
JULIO 26696 25831 27375 28623 41377 35545 26356 29968
AGOSTO 27688 26477 27678 31365 39327 32229 25625 29839
SEPTIEMBRE 26141 24939 24961 26326 39128 32273 24404 28125
OCTUBRE 24199 23802 24704 26435 38384 32932 25940 28285
NOVIEMBRE 23239 22919 23806 25111 34107 29565 23176 25801
DICIEMBRE 24493 26578 24145 25121 31708 27178 24233 25965
TOTAL 24510 24119 24712 26034 35093 29742 23431 26667
Pesados Mes L ] X J \' S D T
ENERO 2123 2160 2180 2105 1910 771 641 1636
FEBRERO 2048 2275 2336 2226 2025 806 843 1793
MARZO 2220 2363 2378 2352 2152 846 870 1827
ABRIL 2335 2518 2276 2413 2272 890 776 1852
MAYO 2582 2657 2614 2405 2182 939 974 1983
JUNIO 2533 2646 2592 2278 2326 1013 959 2028
JULIO 2351 2531 2456 2423 2236 945 899 2024
AGOSTO 2012 2182 2194 2061 2032 893 854 1661
SEPTIEMBRE 2515 2563 2420 2462 2350 1012 939 2070
OCTUBRE 2474 2553 2577 2551 2340 997 923 2050
NOVIEMBRE 2164 2498 2491 2426 2204 920 857 1864
DICIEMBRE 2108 2228 2576 2556 1954 885 735 1797
TOTAL 2297 2433 2428 2350 2162 909 846 1882
Total Mes L M X J Vv S D T
ENERO 23646 23537 23677 24891 29994 24057 18040 23828
FEBRERO 23421 22917 24547 25699 33335 25527 21659 25300
MARZO 25243 25206 25774 26956 36114 28572 20397 26685
ABRIL 27619 27176 26670 27756 35869 28667 25103 27861
MAYO 26716 26328 27885 28389 35349 29937 25198 28699
JUNIO 27875 27041 29338 29276 40453 35217 26765 30616
JULIO 29063 28378 29847 31064 43637 36511 27271 32011
AGOSTO 29716 28675 29888 33444 41383 33141 26494 31518
SEPTIEMBRE 28672 27517 27396 28804 41502 33304 25357 30212
OCTUBRE 26687 26369 27296 29002 40747 33949 26879 30352
NOVIEMBRE 25417 25431 26311 27553 36331 30503 24047 27681
DICIEMBRE 26615 28822 26735 27693 33681 28079 24982 27778
TOTAL 26821 26566 27154 28400 37276 30669 24291 28566

Hkk *kkk

* => Dato Estimado; Dato original eliminado **=> Dato Estimado; => Dato Estimado en Pesados; => Dato Estimado en una calzada;



¥ SRS INTENSIDADES Y VELOCIDADES MEDIAS Y MAXIMAS ANO: 2014

DE PLAMIFICACH
E INFRAESTRUCTURAS

= = MINISTERIO _ .
b = DE FOMENTO SCiEauactenst Estacion:  E-92-0 Via: A-1 PK: 32,09 Tipo: Autovia
= = Bl[ﬂ:cﬂ(ul'fin?lc“r}\h:iur\l Provincia: MADRID Ambito: Pel’lurbano
Sentido: Ascendente Namero de carriles: 2
Niveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada
A B C D E F Seccion Calzada: Arcén Derecho:
67,61 22,20 4,69 0,72 1,71 3,06 Pendiente: Arcén lzquierdo:
Longitud de la pendiente: Radio de curvatura:

Periodo estudiado
Dias: Del 01/01/2014 al 31/12/2014 Numero de dias aforados: 350
Tipo de dia: De LUNES a DOMINGOS Ndmero de horas aforadas: 8.356

Horas del dia: De 1a24 Unidad de toma de datos: 60 minutos

Tabla 1. Trafico para las horas de maxima intensidad (1) (2)

Intensidad Intensidad Intensidad Porcentaje Porcentaje = Velocidad Velocidad Velocidad
Total de de de de Total [<[:] de

(L+P) Ligeros Pesados Pesados Reparto (L+P) Ligeros Pesados
*)

Calzada 3.702 3.625 77 2,08 67,53 97,64 97,79 90,48
Carril 1 1.501 1.456 45 3,00 42,90 90,44 90,55 87,10
Carril 2 2.271 2.257 14 0,62 62,44 100,39 100,43 95,14

Tabla 2. Trafico para las horas de velocidad maxima

Intensidad Intensidad Intensidad Porcentaje Porcentaje Velocidad Velocidad Velocidad
Total de de de de Total de de
(L+P) Ligeros Pesados Pesados Reparto (L+P) Ligeros Pesados
Calzada 176 170 6 3,41 24,28 121,18 124,16 99,51
Carril 1 69 44 25 36,23 94,38 111,21 120,09 93,76
Carril 2 1 1 0 0,00 2,67 152,50 157,50 95,00

Tabla 3. Horas de trafico alterado y/o congestion

Horas de Congestion Maxima Horas de Congestion Media Horas de Congestion Baja

Numero Porcentaje Numero Porcentaje Numero Porcentaje

Calzada 8 3,88 7 3,40 171 83,01
Carril 1 3 2,63 22 19,30 27 23,68
Carril 2 7 4,52 7 4,52 104 67,10

(1) La intensidad Maxima (*) coincide con la Capacidad solo cuando se han registrado horas de congestion (Ver Tabla 3). Si no hay congestién

Imax < Capacidad.
(2) Para obtener la intensidad maxima sobre intervalos de 15 minutos, que coincide con la capacidad cunado hay congestion, se hace una correlacion

obtenida en las estaciones permanentes comparando las capacidades o intensidades maximas con intervalos de 15 y 60 minutos (Ver "coeficientes y
datos de la estacion")

29/10/2015



) SRS INTENSIDADES Y VELOCIDADES MEDIAS Y MAXIMAS ANO: 2014

E INFRAESTRUCTURAS

i %7 MINISTERIO
b= 3 < DE FOMENTO N cienal . Estacion:  E-92-0 Via: A-1 PK: 32,09 Tipo: Autovia
= = Bl[ﬂ:cﬂ(ul'fin?lc“r}\h:iur\l Provincia: MADRID Ambito: Pel’lurbano
Sentido: Descendente Namero de carriles: 2
Niveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada
A B C D E F Seccion Calzada: Arcén Derecho:
70,16 20,09 832 030 041 0,72 Pendiente: Arcén Izquierdo:
Longitud de la pendiente: Radio de curvatura:
Periodo estudiado
Dias: Del 01/01/2014 al 31/12/2014 Numero de dias aforados: 359
Tipo de dia: De LUNES a DOMINGOS Ndmero de horas aforadas: 8.572
Horas del dia: De 1a24 Unidad de toma de datos: 60 minutos

Tabla 1. Trafico para las horas de maxima intensidad (1) (2)

Intensidad Intensidad Intensidad Porcentaje Porcentaje = Velocidad Velocidad Velocidad
Total de de de de Total [<[:] de

(L+P) Ligeros Pesados Pesados Reparto (L+P) Ligeros Pesados
*)

Calzada 3.799 3.699 100 2,63 73,69 90,92 91,10 84,42
Carril 1 1.533 1.479 54 3,52 43,30 76,42 76,47 74,33
Carril 2 2.388 2.382 6 0,25 63,51 98,15 98,15 96,36

Tabla 2. Trafico para las horas de velocidad maxima

Intensidad Intensidad Intensidad Porcentaje Porcentaje Velocidad Velocidad Velocidad
Total de de de de Total de de
(L+P) Ligeros Pesados Pesados Reparto (L+P) Ligeros Pesados
Calzada 78 31 47 60,26 38,35 106,92 125,01 94,80
Carril 1 88 36 52 59,09 93,00 106,51 124,08 95,10
Carril 2 1 1 0 0,00 2,38 143,96 162,50 104,38

Tabla 3. Horas de trafico alterado y/o congestion

Horas de Congestion Maxima Horas de Congestion Media Horas de Congestion Baja

Numero Porcentaje Numero Porcentaje Numero Porcentaje

Calzada 2 2,35 35 41,18 12 14,12
Carril 1 3 7,32 38 92,68 0 0,00
Carril 2 20 13,16 36 23,68 55 36,18

(1) La intensidad Maxima (*) coincide con la Capacidad solo cuando se han registrado horas de congestion (Ver Tabla 3). Si no hay congestién

Imax < Capacidad.
(2) Para obtener la intensidad maxima sobre intervalos de 15 minutos, que coincide con la capacidad cunado hay congestion, se hace una correlacion

obtenida en las estaciones permanentes comparando las capacidades o intensidades maximas con intervalos de 15 y 60 minutos (Ver "coeficientes y
datos de la estacion")

29/10/2015
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§ | nesumen ce velooicades

Estacidn 'E-92-0°. Afo 2014

Calzada.. | Total

Carretera

A1 PE | 3209 Cfa e Anfigua M-1 Provinzia | p A and
“elocidad Media de recomido veh ligeros [1]
[ Y Tramo 1159 ModeDatos 4 Tramo 232 Pkl 2295 FPk2 3394 Long 1092 Yelocidad media de los dos sentidos
elocidades Temporales de la estacion
‘Welocidad Media Temporal [2]
Dias Aforados (3 IMD Aprox Ym ollm O Yar 1413 Las_ ::_f.i_lfos de M0 mb:-'dbs et bz relocdades 047 parcialas gue o esfan axpandidos a fa fofaldad Para cormuliar o A0
L 5 f383sl 1127 135 009 dafimfia, comsulfar fos dxfacos g Defalle ¢ Coaficienfas o (3 exfacidn
Pezados IER 4041 938 10.4 0 Las vebodade: madias femporates e fos ofas oe B semana ¢ mes asfan et @ opcidn Vebedades Temporales oe fodos fos diaz
e aimo
Total 365 RPaFF 1113 14.1 ]
% de Weh. con velocidad temporal comprendida entre [2]
<A 21-30 3140 4150 5163 6630 o1-90 -1 1H-110 111120 121130 131-1400 141130 151-160  161-200
Ligeros 0 01 0 0 04 16 47 136 211 a5 14 B.6 1.8 na 0
Pezados n ] n n 03 27 348 462 9.3 45 1.7 04 01 ] 1]
Total 0 01 0 0 04 1.7 B8 15.8 202 286 177 B.1 1.7 na 0
Welocidad Media Temporal =egon la hora del dia [KMAAHORA] [2]
1 2 3 4 b ] [ T ] 9 10 1 12 13 14 1 16 17 18 19 20 21 2 3 24
Ligeros 1141 1141 41135 1141 T4 1133 109.2) 1113 1136| 1128) 112.2{[ 112.8]| 113.3 115 1145 11310849 108 1076 1087 1103 1116/ 113.2
Pezados 962 | 943 985| 96| 936| 933 925 923 828 832 4931 93 8935 836 936 935 | 933 927 921| 922 92EB| 932 93 942
Total 1115 1106] 1096|1085 1084 1102 111,30 10871 ) 11071 | 121 | 11,2 1108 1114 1126| 1137 1132 1117 1083, 1072 1063 108 1084 11021 1111
Percentiles de “elocidades temporales [2] Evolucion hiztorica de lag vel. mediaz temporales [2]
o | Y10 L. | Y3 40 ¥ in ¥ 60 L) & & Vo LR A4 A3 AH2 211 210
Ligeros B3 93 1M 105 110 114 17 120 125 128 130 145 Ligeros 1118/ 1117 1111
Pezados 70 a3 a6 29 92 94 96 93 100 102 103 129 FPezados 33.6 93.6 93.7
Total B3 92 93 103 103 113 116 120 124 127 130 145 Total 1104 1104| 10348

[11¥ recorndo: velocidad media en el tramo [obtenida por medio de coche lotante]l
[2]¥ temporal: velocidad en el punto donde e encuentra la estacion de aforo.
[3) D aforados: nimero de dias aforados con datos de veloodad

‘ Copiar Datog ‘ ‘ Salir
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Titular RCE Carmetera A4 Phi I+7200 PRf | B3E+12  Cfa ant M-4 Long Tramo F19.32

TRAFICO ._A_I:_E_IDEN_TE_S_ VELOCIDADES
TRAFICD 2014

DISTRIBUCION INTENSIDADES
TOTAL E stranjeros Peligrozas

otos a3

Total [IMD) 2BTFT L 137
Turismog 13393

Ligeroz zin motoz 21886 232 232
Coches con caravana 91

Pezados 4303 a3 123
Camionetas 1229

% Pesados 17.96 27.49 93.78
Tractores Aagricolas 0
Camiones sin Remolgque 1462 IMD Maximos
LamioREs Bilcds oy 282300 el 147932 % pesados 11.52| Estacién 30| Cha A4| PR 16,95
Trenes de Caretera 209 Bl 17055 % pesados 11 52| Estacidn 90 Cha b4 P 18495
Wehiculos Especiales 23

IMD Minimos

Autobuses 232

Tatal 116548( = pegadgg a3 Estacian N3 Chra A-d PE. 296,58

Pesados 2702 % pesados 18 Estacidn 280 Cha &4 PR 453

M? de Estaciones en los tramos del itinerario fal




VI. PREVISIONES DE TRAFICO (1/3)

VI.1. TRAFICO ACTUAL Y PREVISIONES DE TRAFICO

-El trafico existente en la actualidad se obtiene del Mapa y CD-ROM de trafico.

-Para conocer el comportamiento historico de una estacidon se puede obtener directamente del CD-ROM
posicionandose en la estacion deseada y pulsando la tecla “histérico”, donde aparece, si los hay, datos
desde 1960.

-El trafico histérico permite conocer la tendencia y saber si ha sido mas o menos dinamico que el resto
de la Red de Carreteras del Estado.

-No se debe emplear nunca el crecimiento tendencial.

-La D.G.C. ha realizado desde 1960 previsiones de trafico. Los graficos de las paginas siguientes
recoge los habidos de 1960 a 1989, destacando en un grafico independiente el de 19809.

-La prevision de 1989 se ha ajustado muy bien al trafico producido hasta 2005.

-En 2005 se ha efectuado una nueva prevision para el periodo 2005-2020, teniendo en cuenta el
comportamiento y prevision de la poblacion, economia, matriculaciones y parque automovilistico.

-La prevision de 2005 se refiere solo al trafico normal.

-El trafico desviado (de otra carretera) o inducido hay que estimarlo mediante modelo. (Ver pagina
siguiente).



VI. PREVISIONES DE TRAFICO (2/3)

V1.2. TIPOS DE TRAFICO

1. NORMAL. Es el que sigue la tendencia de generacion de viajes de los ultimos afos (O — D) sin
alteraciones externas.

« VER CURVAS 1989 -2020 y 2004 — 2020
« CORRELACION TRAFICO = F (PIB)

2. ATRAIDO Y DESVIADO. Al mejorar una oferta de transporte, disminuye el tiempo de recorrido o/y coste
generalizado.

» Se produce un trasvase de otras carreteras o de otros modos de transporte.

» Mediante modelos de caminos minimos o transporte.



VI. PREVISION DE TRAFICO (3/3)

3. INDUCIDO O GENERADO. Trafico que no existia con anterioridad.

Se produce unicamente cuando hay un cambio radical en la oferta de transporte (AVE Sevilla, Autovia
del Cantabrico,....) o demanda (Parques Tematicos, Centros de Ocio, Comercio, Produccion, etc.)

(Tij) inducidoentre AyB = K. —  -K.

P, Pg = Poblacion o Renta de los nucleos Ay B.
CAB = Coste o tiempo de recorrido de los nucleos Ay B.

(La calibracién para obtener se hace mediante una matriz O — D)



EVOLUCION Y CRECIMIENTOS ANUALES DE LA CIRCULACION EN LA RED DE CARRETERAS
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Grafico 13: Evolucion Trafico Total 2005-2020

TRAFICO TOTAL (Crecimiento % A,A))

PERIODO ALTA  MEDIA BAJA

2005-2008 3,91 3,69 3,23
2008-2012 3,14 2,80 2,48
2012-2016 2,34 2,02 1,80
2016-2020 1,79 1,44 1,28

mm— Hipotesis Alta
= Hipotesis Baja
=== Hipotesis Media

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

2018

2019

2020

Tabla 8: El crecimiento medio sera aplicable a todos
los corredores, salvo los siguientes casos:

2005-2008| 2008-2012 2012-2016] 2016-2020
Corredor 5 3.5 2,6 1,9 1,4
Corredor 6y 7 3,8 2,9 2.1 1,6
Corredor 11 3,9 3.1 2,3 g 1%




CRECIMIENTO DEL TRAFICO EN CORREDORES BCE _BURBAIL - INTEBUBBANA
Incrementos Totales
05104 04103 03/02 02101 o100 00733 99138 38197 97196 96195 95134 94733 93192 92191 swso _ osw00 ” osis0
CORREDOR 1 Total 37 39 3.8 45 H 66 84 13 32 1 23 38 0 35 43 4.18 3.91
Madrid-Pais Varcoy Cantabria Ligeros 43 43 38 53 55 63 83 A 3 1 33 23 -03 51 56 4 .74 4.1
Pesados 06 34 27 2 41 16 32 58 38 12 05 14 18 28 17 2,43 3,33
CORREDOR 2 Total 51 39 32 48 38 54 19 5 36 12 28 16 14 03 33 4,16 3,32
Madrid-Navarea - Araqén Ligeros (A 42 28 53 38 5 & 5 24 12 26 05 - 08 4 4,63 3,36
yCataluia | Pesados o1 [ 33 ,_| 32 23 4 66 18 &7 88 14 41 58 -32 12 03 2,65 3,30
CORREDOR 3 Total 3 44 4.2 54 48 53 6.6 42 45 35 2 35 -2.4 18 271 4.36 3.42
Madrid-Lovante Ligeros 43 47 44 64 5.1 62 6 48 38 36 22 37 3,2 23 23 5,10 3,67
Pesados 28 34 34 16 25 21 10 17 66 15 2 3 22 03 04 1,53 2,49
CORREDOR 4 Total 38 48 26 5 59 44 27 4 1 2,3 38 02 42 18 7.5 4,41 3,13
Madrid- Andalucia Oriontal Lig 5.5 53 23 15 6,3 47 15 47 0,1 28 46 07 03 0,3 1,2 5,37 3,79
| Pesados 21 25 33 27 46 33 13 14 43 36 22 31 4.2 53 33 1,19 1,08
CORREDOR 5 Total 34 0.7 3.1 45 3 4 36 53 13 16 18 23 -4.6 5.1 6,6 3,53 2.64
Madrid - Andalucia Ozcidental Lig 43 64 3 63 65 44 19 5.5 1.4 18 1 33 4.3 [ 1.3 5.41 3,35 |
Pesados -25 31 37 16 43 33 10,7 15 38 05 53 43 -4 16 12 1,36 1,67
CORREDOR 6 Total 33 46 48 31 5.7 31 31 52 42 42 39 3.1 03 39 8 4,42 3,94
Madrid-Extromadura Ligeros 54 5.2 5.1 38 & 32 25 7.5 34 51 4.1 36 1 43 34 5,10 4,33
Pesados 26 2 4 03 41 58 85 15 i A7 32 0 05 14 0.7 1,31 2,04
CORREDOR 7 Total 3.1 44 48 43 6,6 43 1.3 45 23 19 23 29 06 17 39 4,76 3,57
Madrid- Galiciay Arturiar Ligeros 456 5 5.1 5 7 3.1 (A 56 26 2 28 31 0 24 4.4 534 3,85
Pesados 0 17 3 13 46 67 3 02 14 17 11 18 36 -03 18 2,11 2,47
CORREDOR 8 Total 34 3.8 3.1 41 6,2 47 5.9 6,2 36 23 26 2.7 0,1 17 45 4.24 3.57
Cantdbricay Subcantsbri Lig 3.7 42 3.6 53 64 44 57 68 3.8 2.1 3 23 -0,2 28 43 4.63 3.75
Galicia aFrancia Pesados 21 26 27 08 58 64 $ 23 23 33 15 22 21 36 25 2,46 2,96
CORREDOR 9 Total 41 35 23 42 5.1 55 1.8 58 42 06 24 1.1 13 03 26 3,96 3,21
PairVarco-Navarra - Cataluia Ligeros 64 3.6 23 45 56 5 § 6 3 06 21 0 -05 0,7 3.5 4,43 332 |
Pesados 12 33 28 25 34 14 is H 3.3 03 32 62 5 -1 06 2,26 2,95
CORREDOR 10 Total 21 4 38 47 56 5 8,1 45 41 18 23 3.1 43 02 26 4,03 3.34
LaJunqueray Part-Bau - Murcia Ligeros 4 42 3.8 54 6.1 54 83 51 29 13 21 24 1.4 0 2.2 4.70 3 47
Pesados -4.7 34 25 27 26 44 i3 24 88 03 41 54 - -1 4 1,25 2,78
CORREDOR 11 Total 58 51 35 49 T4 64 10,3 45 24 13 03 32 6,1 39 65 5.45 3,68
Muraia - Cdix (por la carta) Ligeros 6,3 6 3 539 7.3 6.6 36 52 18 11 0.2 4 -4 124 5.5 5,93 3,91
Pesados 0.6 42 5 -0.8 4.5 5T 14,7 -15 74 3 36 =17 -13.2 1 7 267 1,96
CORREDOR 12 Total 35 47 35 44 56 54 6,6 54 38 3.1 25 35 -4,2 33 47 4,34 3.47
Andalucia - Levante SO-NE Ligeros 54 53 34 53 63 51 5.6 59 34 31 22 44 -39 48 53 514 3,79
Pesados 33 24 4 1 2 48 11,7 43 54 14 57 -1 45 -0, 07 119 1 224
CORREDOR 13 Total 43 44 38 38 6,3 23 33 41 1 2,1 1,1 24 21 54 44 4.64 2,85
RutadolaPlate Ligeros 5.6 48 3.8 49 68 27 22 5.8 1.1 1.9 1.7 31 =31 6,7 4.4 5,18 3,02
Pesados 1.2 2.1 4.1 -12 4.4 58 36 2.3 0.2 2.1 26 -0.5 21 -0.2 36 222 2.25
CORREDOR 14 Total 15 338 27 55 4 63 34 86 53 3.1 15 44 -25 48 10,7 3.49 3.88
Iriin - Fuentes de ORoro Ligeros 12 53 22 34 34 6 22 35 52 21 21 38 -4,2 8,1 13 4,26 3,93
Pesados 2 04 3 -3 54 67 6.4 [ 33 83 63 o1 5.4 33 53 62 152 | 386
CORREDOR 15 Total 46 4 3.1 35 52 56 (A 52 3.1 22 31 32 0,2 17 23 4,20 3,57
Ebroy Sub-Ebra Ligeros 64 45 3.7 43 55 56 &4 57 2,1 24 34 21 -0,3 2,7 3 4,88 3,80
(Lovante N. do Erpaia) | Pesados 04 28 26 03 45 54 56 36 51 13 34 57 -0,2 42 238 2,07 2,83
TOTAL RCE RURAL Total 3.3 43 3.1 43 5.1 &7 6,1 47 3 23 23 28 -0,8 18 38 4.26 3.37
Ligeros 5.2 43 3.7 52 5.4 47 5.9 53 25 25 34 25 -0.8 25 42 4,86 3,60
Pesados 12 26 32 03 33 53 7 25 5 18 31 34 03 06 1.7 1,86 254
Hipéte:i: de comp:n:ién de estaciones: X crecimiento IMD < de 30%
% crecimiento IMDP < de 25% 07/04/2006



Barque

Las estimaciones del parque para el afio 2039, se ven en la Tabla 5.

Tabla 5: Resultados de parque de los dos escenarios
(miles de vehiculos en 2039 y crecimiento en tanto por
ciento sobre 2009)

Escenario de PIB
Agrupacion de vehiculos 2,0 2,7
Numero % Numero 9%
[Motos 4.308,8 68,17] 4.584,4| 78,99
Turismos 30.313,5 29,60 32.167.9 37.59
Comerciales ligeros 3.7126/ -10.85 3.868.1 -7,13
lLigeros 34.026,1| 23,48 36.036,0 30,7
Camiones de todo tipo 7506 127 7874 624
Autobuses 87.4] 37,17, 92,8{ 45,59
[Pesados 8380 4,11 880, 9,34
Total 39.172,8 26,68 41.500.5 34,21

Y para poner en perspectiva estas estimaciones, se presenta una
comparacion con los parques historicos de los mismos paises en el afio 2005
en la Tabla 6.

Tabla 6: Parque de vehiculos en carretera

Pais Ano Parque Pobla. indice
2005 26.770 43 622.0
Espafia 2039 PIB 2,0 39173 48 817.8)
2039 PIB 2,7 41.500 48 866,3]
EE.UU. 2005 247.421 300 8247

Francia 36.785 63 586.0
Italia 43.879 58 750,6
Alemania’ 52.650 83 638,2




Grafico 1: Evolucion de matriculacion y parque anual (base 100 en el ano 2000)
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EVOLUCION DEL TRAFICO Y LA RENTA EN ESPANA

TABLA 1. CRECIMIENTO DE LA ECONOMIA (PIB Y FBCF) Y DEL TRAFICO (1) EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
ECONOMIA (2) TRAFICO RCE TRAFICO RCE INTERURBANA TRAFICO RCE ACCESOS CIUDADES OBSERVACIONES
ANO PIB FBCF TOTAL LIGEROS PESADOS TOTAL PESADOS TOTAL PESADOS
SERIE  |CREC. SERIE |CREC. SERIE  |CREC. SERIE CREC. SERIE CREC. SERIE CREC. |SERIE CREC. SERIE CREC. SERIE CREC.
1984 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
1985 102,93 2,93 106,07 6,07 102,90 2,9] 104,10 4,1 97,50 -2,5 103,30 33 99,50 -0,5 102,10 2,10 96,35 -3,65 |Memoria de Datos Basicos 1984 y 1986
1986 106,56 3,52 116,57 9,90 111,03 7,9 113,57 9,1 99,74 2,3 108,98 5,5 101,79 2,3 117,22 14,81 98,38 2,11 |Memoria de Datos Basicos 1985y 1986
1987 113,60 6,61 132,94 14,04 120,47 8,5| 123,11 8,4 110,02 10,3 117,48 7,8 110,64 8,7 127,65 8,90 109,84 11,65 [Memoria de Datos Basicos 1987
1988 120,33 5,92 151,41 13,89 128,78 6,9 131,24 6,6 120,36 9,4 127,00 8,1 121,38 9,7 133,38 4,49 119,12 8,45 [Memoria de Datos Basicos 1988
1989 127,37 5,85 171,98 13,59 139,21 8,10| 142,26 8,4 129,99 8 138,81 9,3 132,66 9,3 141,01 5,72 123,83 3,96 |Memoria de Datos Basicos 1989
1990 133,01 4,43 183,38 6,63 143,94 3,40| 147,38 3,6 132,85 2,2 144,22 3,9 135,58 2,2 143,40 1,70 126,56 2,20 |Memoria de Datos Basicos 1990
1991 137,04 3,03 186,35 1,62 148,69 3,30] 152,54 3,5 134,71 1,4 149,56 3,7 139,92 3,2 146,99 2,50 124,44 -1,68 |Memoria de Datos Basicos 1991
1992 139,00 1,43 178,07 -4,45 153,15 3,00 158,95 4,2 131,74 -2,2 154,20 3,1 136,84 -2,2 151,25 2,90 121,70 -2,20 |Memoria de Datos Basicos 1992
1993 137,63 -0,99 159,38 | -10,50 151,93 -0,80] 157,68 -0,8 131,48 -0,2 152,19 -1,3 135,75 -0,8 151,55 0,20 123,16 1,20 |[Memoria de Datos Bésicos 1993
1994 141,39 2,74 163,41 2,53 158,31 4,20] 163,35 3,6 139,24 5,9 158,73 4,3 143,08 5,4 157,62 4,00 136,01 10,43 [Memoria de Datos Basicos 1994
1995 146,20 3,40 176,89 8,25 162,58 2,70] 166,62 2 148,01 6,3 164,93 3,9 150,66 53 157,98 0,23 147,29 8,30 |Memoria de Datos Basicos 1993
1996 150,15 2,70 181,31 2,50 166,97 2,70 170,79 2,5 153,78 3,9 168,55 2,2 154,01 2,22 163,82 3,70 159,92 8,57 |Resultados Plan de Aforos 1996 Y Anuario 1995
1997 155,70 3,70 190,92 5,30 173,15 3,70] 176,25 3,2 163,78 6,5 175,60 4,18 164,33 6,7 167,98 2,54 169,46 5,97 |Resultados Plan de Aforos 1997 Y Anuario 1996
1998 162,43 4,32 211,35 10,70 181,46 4,80] 184,18 4,5 175,40 71 183,15 4,3 175,17 6,6 177,39 5,60 182,97 7,97 |Resultados Plan de Aforos 1998 Y Anuario 1997
1999 169,74 4,50 232,49 10,00 189,45 4,40 191,37 3,9 188,21 7,3 184,43 0,7 184,46 53 194,24 9,50 203,83 11,40 [Resultados Plan de Aforos 1999 Y Anuario 1998
2000 178,73 5,30 249,69 7,40 198,16 4,60] 199,40 4,2 200,07 6,3 193,47 4,9 197,00 6,8 202,21 4,10 214,63 5,30 |Resultados Plan de Aforos 2000 Y Anuario 1999
2001 185,88 4,00 261,93 4,90 209,06 5,50 210,57 5,6 210,87 54 205,66 6,3 209,41 6,3 211,51 4,60 222,79 3,80 |Resultados Plan de Aforos 2001 Y Anuario 2000
2002 191,27 2,90 273,98 4,60 218,26 4,40 221,31 51 214,66 1,8 214,09 4,1 211,08 0,8 221,87 4,90 229,03 2,80 |Resultados Plan de Aforos 2002 Y Anuario 2001
2003 197,39 3,20 293,15 7,00 228,74 4,80] 232,60 51 220,89 2,9 225,65 5,4 221,01 4,7 230,97 4,10 229,48 0,20 [Resultados Plan de Aforos 2003 Y Anuario 2002
2004 203,71 3,20 308,10 5,10 244,75 7,00] 249,81 7,4 233,70 5,8 250,70 11,1 240,90 9 236,74 2,50 231,55 0,90 [Resultados Plan de Aforos 2004 Y Anuario 2003
2005 211,25 3,70 331,21 7,50 251,11 2,60] 255,80 2,4 240,95 3,1 253,96 1,3 243,55 1,1 246,21 4,00 246,14 6,30 [Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2005
2006 220,12 4,20 355,72 7,40 256,64 2,20] 263,22 2,9 238,30 -1,1 263,61 3,8 248,17 1,9 247,20 0,40 230,88 -6,20 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2006
2007 228,48 3,80 371,37 4,40 264,36 3,01 273,57 3,93 243,82 2,32 272,52 3,38 253,01 1,95 253,53 2,56 237,73 2,97 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2007
2008 231,00 1,10 356,89 -3,90 262,38 -0,75] 272,50 -0,39 236,56 -2,98 270,88 -0,6 248,76 -1,68 251,47 -0,81 225,92 -4,97 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2008
2009 222,68 -3,60 296,58 | -16,90 257,89 -1,71] 270,65 -0,68 216,43 -8,51 265,06 -2,15 225,20 -9,47 249,03 -0,97 210,51 -6,82 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2009
2010 222,68 0,00 282,04 -4,90 257,22 -0,26] 271,03 0,14 209,72 -3,1 264,87 -0,07 220,45 -2,11 248,14 -0,36 200,43 -4,79 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2010
2011 220,45 -1,00 262,58 -6,90 252,26 -1,93] 266,61 -1,63 202,52 -3,43 258,17 -2,53 211,90 -3,88 251,19 1,23 194,84 -2,79 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2011
2012 214,72 -2,60 243,94 -7,10 241,79 -4,15] 256,61 -3,75 188,75 -6,8 248,05 -3,92 198,59 -6,28 240,01 -4,45 179,46 -7,89 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2012
2013 211,07 -1,70 237,84 -2,50 236,13 -2,34] 250,97 -2,2 182,20 -3,47 241,16 -2,78 192,61 -3,01 235,76 -1,77 171,46 -4,46 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2013
2014 214,03 1,40 246,17 3,50 239,32 1,35] 253,63 1,06 187,69 3,01 244,92 1,56 198,06 2,83 238,40 1,12 177,15 3,32 |Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2014
2015(3) 220,88 3,20 261,92 6,40 252,24 5,40 267,57 5,5 196,88 4,9 261,08 6,6 209,75 5,9 248,18 4,10 182,82 3,20 |Estimacién DGC
|Periodo de 1984 - 2013 Crec. Trafico = 3,0268% AA. Crec. PIB =2,589% AA. Elasticidad = 1,1691 |

(1) Los crecimientos de trafico entre cada dos afios se obtienen entre redes comparables excluyendo en ese afio inaguraciones y cesiones y se expresa en %.
Estas series al eliminar los tréficos inducidos y transferidos, son los que deben emplearse en los analisis y estimacion de trafico.
En la TABLA 2, figuran los valores absolutos de trafico y en la TABLA 3, las elasticidades.
En el Grafico 1 se ha representado la evolucién del PIB, Tréfico total y Trafico de pesados en la RCE.
(2) Los datos del PIB y de la FBCF estan sacados de Contabilidad Nacional de Espafia Base 2010 para la serie 1996-2014 , CNE. Base 86 para la serie 1984-1996 y CNTE (MINECO)para afio 2015. Pedro M. Galdn Bueno
(3) Estimacion del tréfico en 2015 con los datos definitivos de estaciones permanentes y semipermanentes
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EVOLUCION DEL TRAFICO Y LA RENTA EN ESPANA.

TABLA 2. (1) PIB, FBCF, LONGITUD Y TRAFICO TOTAL EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
ECONOMIA TRAFICO RCE OBSERVACIONES
ANO PIB FBCF LONGITUD TRAFICO TOTAL TRAFICO PESADOS
SERIE(2) | VALOR (3) SERIE VALOR (4)] SERIE VALOR (5)] SERIE VALOR (5)
1984 100,00 153.376]100,00 100,00 20.029| 100,00 42.629| 100,00 7.828
1985 102,93 169.491]106,07 6,07 100,77 20.184| 102,90 43.865| 97,50 7.632]Memoria de Datos Basicos 1984 y 1986
1986 106,56 194.271)116,57 9,90 100,77 20.184| 111,52 47.539| 100,03 7.830]Memoria de Datos Bdsicos 1985 y 1986
1987 113,60 217.230]132,94 14,04 101,71 20.372| 121,41 51.756] 110,73 8.668|Memoria de Datos Basicos 1987
1988 120,33 241.359]151,41 13,89 101,54 20.338] 129,82 55.343] 121,10 9.480|Memoria de Datos Basicos 1988
1989 127,37 270.721171,98 13,59 102,71 20.572]| 141,17 60.181] 131,52 10.295|Memoria de Datos Bésicos 1989
1990 133,01 301.379]183,38 6,63 102,34 20.498| 152,50 65.010] 140,57 11.004|Memoria de Datos Basicos 1990
1991 137,04 330.120]186,35 1,62 102,81 20.591| 160,39 68.371] 145,41 11.383|Memoria de Datos Basicos 1991
1992 139,00 355.228|178,07 -4,45 106,37 21.305| 172,20 73.408| 146,19 11.444|Memoria de Datos Basicos 1992
1993 137,63 366.332|159,38 -10,50 107,72 21.576| 180,84 77.091] 153,78 12.038|Memoria de Datos Basicos 1993
1994 141,39 389.525[163,41 2,53 112,52 22.536| 188,52 80.363] 163,82 12.824|Memoria de Datos Basicos 1994
1995 146,20 459.337|176,89 8,25 114,46 22.926| 194,83 83.054] 173,35 13.570|Memoria de Datos Basicos 1993
1996 150,15 487.992|181,31 2,50 115,49 23.131] 200,84 85.614] 175,96 13.774|Resultados Plan de Aforos 1996 Y Anuario 1995
1997 155,70 518.049]190,92 5,30 116,82 23.397] 210,51 89.740] 185,35 14.509|Resultados Plan de Aforos 1997 Y Anuario 1996
1998 162,43 554.042|211,35 10,70 119,04 23.842| 226,16 96.409| 203,74 15.949|Resultados Plan de Aforos 1998 Y Anuario 1997
1999 169,74 594.316)232,49 10,00 120,45 24.124] 236,90 100.988| 216,38 16.938|Resultados Plan de Aforos 1999 Y Anuario 1998
2000 178,73 646.250|249,69 7,40 120,35 24.105| 246,15 104.933] 232,06 18.166|Resultados Plan de Aforos 2000 Y Anuario 1999
2001 185,88 699.528|261,93 4,90 122,11 24.458| 260,25 110.941] 247,61 19.383|Resultados Plan de Aforos 2001 Y Anuario 2000
2002 191,27 749.288]273,98 4,60 123,03 24.641| 269,42 114.851] 249,59 19.538|Resultados Plan de Aforos 2002 Y Anuario 2001
2003 197,39 803.472)293,15 7,00 124,11 24.857] 280,64 119.634] 259,39 20.305|Resultados Plan de Aforos 2003 Y Anuario 2002
2004 203,71 861.420]308,10 5,10 125,59 25.155| 287,70 122.645] 265,46 20.780|Resultados Plan de Aforos 2004 Y Anuario 2003
2005 211,25 930.566|331,21 7,50 126,89 25.415| 295,16 125.823] 273,70 21.425|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Tréfico 2005
2006 220,12 1.007.974|355,72 7,40 128,83 25.804| 302,89 129.121] 270,76 21.195|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Tréfico 2006
2007 228,48 1.080.807|371,37 4,40 129,04 25.846| 312,73 133.313] 290,15 22.713|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Tréfico 2007
2008 231,00 1.116.207|356,89 -3,90 126,75 25.387| 301,91 128.702] 255,99 20.039|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Tréfico 2008
2009 222,68 1.079.034]296,58 -16,90 127,98 25.633] 296,03 126.194] 230,91 18.076]Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2009
2010 222,68 1.080.913|282,04 -4,90 128,48 25.733] 289,99 123.620] 214,79 16.814|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2010
2011 220,45 1.070.413]262,58 -6,90 128,99 25.835| 285,45 121.686| 207,26 16.224)Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2011
2012 214,72 1.042.872|243,94 -7,10 130,00 26.038| 271,58 115.770] 193,65 15.159|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2012
2013 211,07 1.031.272)237,84 -2,50 130,17 26.073| 264,75 112.861 181 14.169)Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2013
2014 214,03 1.041.160)246 3,50 130,43 26.124| 272,43 114.013] 187,88 14.848|Anuario Ministerio Fomento y Mapa Trafico 2014
2015(6) 220,88 1.081.192(262 6,40 131,45 26.329| 2819 120.170| 198,99 15.577|Estimacion DGC

(1) Esta TABLA con valores absolutos es complementaria de la TABLA 1. Los mayores valores de tréafico en esta serie (12,1 % superior en 2014 al valor normalizado de la TABLA 1.)

son debidos a las variaciones de longitud que se han incrementado en un 30% desde 1984,
(2) Serie normalizada en moneda constante
(3) Millones de euros de cada afio en moneda corriente. Fuentes . 1984 a 1994. Contabilidad Nacional base 1986; 1995 a 2014 Contabilidad Nacional base 2000 (INE)

Contabilidad Nacional base 2010, Afio 2015 MINECO, Tabla 1,1
(4) Longitud en Kildmetros, Fuente: Anuario del Ministerio de Fomento
(5) El tréfico viene dado en millones de Kilémetros Pedro M. Galén Bueno
(6) Estimacion de trafico realizada con datos definitivos de las estaciones permanentes y semipermanentes.
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EVOLUCION DEL TRAFICO Y LA RENTA EN ESPANA.

TABLA 3. ELASTICIDAD DEL TRAFICO POR CARRETERA EN RELACION AL PIB
PERIODO (1) PIB (2) TRAFICO (3) ELASTICIDAD OBSERVACIONES
2014-2015 2,30 % AA| 3,31 % AA 1,443 (8). Estimacion Banco de Espaiia (PIB) y S. G. de Expolotacion (Trafico)
2008-2013 -1,31 " " 1-1,86 v 1,421 (5). Base trafico: RCE (26.000 Kms).
2000-2007 3,78 " " 4,25 R 1,124 " " " (25.000 Kms).
1990-1999 291 " " 3,13 R 1,074 " " " (23.000 Kms).
1985-1989 4958 " " 6,840 o 1,380 " " " (20.000 Kms).
1980-1984 1,871 " " 1,637 R 0,874 (5). Antigua RIGE (80.000 Kms)
1970-1979 5000 " " 7,677 o 1,535 (5). " " "
1961-1969 8,580 " " 13,920 o 1,622 (5). " " "
1951-1960 4359 " " 98-103 " " 2,24-2,35 (6). " " "
1931-1950 0038 " " |1,04-1,87 " " -(4) 7. " " "
1921-1930 2,885 " " |22,8-26,2 " " 79-91 (7). " " "
1911-1920 2,078 " " |20,0-27,8 " " 9,7-13,4 (7). " " "
1901-1910 1,272 " " |100-109 e >80 (7). " " "

(1) Se analiza el comportamiento de las variables en todos los afios del periodo, lo cual exige que para obtener el valor del crecimiento del Trafico
o del PIB en el primer afio del periodo conocer el valor registrado en el afio anterior.
(2) Los crecimientos del PIB se obtienen de la tabla correspondiente de la contabilidad nacional (INE) en valor constante
(3) El comportamiento del trafico entre cada dos afios, estd referido a redes homogéneas y comparables:
De 1900 (primer afio de comparacién) a 1984 inclusive, sobre la antigua Red del Estado (RIGE) con 80.000 Kms.
Desde 1984 sobre la nueva Red de Carreteras del Estado (RCE), que en dicho afio tenia 20.000 Kms.
(4) Periodo con crecimiento nulo del PIB y Elasticidad > 100.
(5) Obtencioén de crecimientos reales a partir de los planes anuales de aforos.
(6) Estimacion del trafico a partir del parque de vehiculos, estimacion del recorrido a partir de las series posteriores (1950-2014) y de los
viajeros Km y Tm Km del periodo.
(7) Estimacion del trafico a partir del parque de vehiculos, y de su recorrido empleando las series posteriores (1950-2014)

Pedro M. Galan Bueno
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ELASTICIDAD EN ESPANA TRAFICO - PIB

1°. TRAFICO TOTAL

Af0 Valor Evolucion Y2
1955 2,30

1965 1,65

1975 131

1985 1,31

1995 1,13

2005 0,89

2015 0,57

2025 0,32

2035 | 008 ]

2°. TRAFICO. CRECIMIENTOS ANUALES DE RED COMPARABLE

Evolucion Y3
Afo Valor
1955 2,30
1965 1,65
1975 1,31
1985 1,31
1995 1,23
2005 1,22
2015 0,84
2025 0,65
2035 0,46
1955 1965 1975 1985 1995 2005 2015 2025 2035
Afos




Tabla 1: Prevision del trafico total en seis hipotesis de PIB con elasticidades

altas 2012-2039

Afio PIB 0,5 PIB 1,0 PIB 1,5 PIB 2,0 PIB 2,7 PIB 3,0
Elasti.| PIB| Trafico| PIB Trafico| PIB Trafico| PIB| Trafico| PIB| Trafico| PIB| Trafico
2012 100,000 100,000 100,000 100,000 100,000 100,000
2013 -1,2 98,560 -1,2 98,560 -1,2 98,560 -1,2 98,560 -1,2 98,560 -1,2 98,560
2014 1,230 0,7 99,421 0,7 99,421 0,7 99,421 0,7 99,421 0,7 99,421 0,7 99,421
2015 1,230 0,9] 100,528 0,9 100,528 0,9 100,528 0,91 100,528 0,9 100,528 0,91 100,528
2016 1,184 1,3] 102,067 1,3 102,067 1,3 102,067 1,31 102,067 1,3 102,067 1,3] 102,067
2017 1,138 1,5 103,774 1,5 103,774 1,5 103,774 1,5 103,774 1,5 103,774 1,5 103,774
2018 1,092 1,51 105,412 1,5 105,412 1,5 105,412 1,51 105,412 1,5 105,412 1,51 105,412
2019 1,046 0,5| 105,935 1,0 106,458 1,5 106,981 2,01 107,504 2,5 108,027 3,01 108,550
2020 1,000 0,5| 106,435 1,0 107,458 1,5 108,481 2,01 109,504 2,5 110,527 3,00 111,550
2021 0,970 0,5| 106,920 1,0 108,428 1,5 109,936 2,01 111,444 2,5 112,952 3,01 114,460
2022 0,940 0,5 107,390 1,0 109,368 1,5 111,346 2,01 113,324 2,5 115,302 3,00 117,280
2023 0,910 0,5| 107,845 1,0 110,278 1,5 112,711 2,01 115,144 2,5 117,577 3,0 120,010
2024 0,880 0,5| 108,285 1,0 111,158 1,5 114,031 2,01 116,904 2,5 119,777 3,0l 122,650
2025 0,850 0,5| 108,710 1,0 112,008 1,5 115,306 2,01 118,604 2,5 121,902 3,01 125,200
2026| 0,820 0,5| 109,120 1,0 112,828 1,5 116,536 2,01 120,244 2,5 123,952 3,0 127,660
2027 0,790 0,5| 109,515 1,0 113,618 1,5 117,721 2,01 121,824 2,5 125,927 3,01 130,030
2028 0,760 0,5| 109,895 1,0 114,378 1,5 118,861 2,01 123,344 2,5 127,827 3,00 132,310
2029| 0,730 0,5| 110,260 1,0 115,108 1,5 119,956 2,01 124,804 2,5 129,652 3,01 134,500
2030 0,850 0,5| 110,685 1,0 115,958 1,5 121,231 2,01 126,504 2,5 131,777 3,0 137,050
2031 0,690 0,5 111,030 1,0 116,648 1,5 122,266 2,01 127,884 2,5 133,502 3,0 139,120
2032 0,680 0,5| 111,370 1,0 117,328 1,5 123,286 2,01 129,244 2,5 135,202 3,0 141,160
2033| 0,670 0,5 111,705 1,0 117,998 1,5 124,291 2,0l 130,584 2,5 136,877 3,01 143,170
2034 0,660 0,5| 112,035 1,0 118,658 1,5 125,281 2,01 131,904 2,5 138,527 3,0 145,150
2035 0,650 0,5| 112,360 1,0 119,308 1,5 126,256 2,01 133,204 2,5 140,152 3,01 147,100
2036| 0,640 0,5| 112,680 1,0 119,948 1,5 127,216 2,01 134,484 2,5 141,752 3,0 149,020
2037| 0,630 0,5] 112,995 1,0 120,578 1,5 128,161 2,01 135,744 2,5 143,327 3,0l 150,910
2038 0,620 0,5| 113,305 1,0 121,198 1,5 129,091 2,01 136,984 2,5 144,877 3,0l 152,770
2039 0,610 0,5| 113,610 1,0 121,808 1,5 130,006 2,01 138,204 2,5 146,402 3,0 154,600

Estos resultados estan ajustados en Febrero de 2014




Tabla 2: Prevision del trafico total de pesados en seis hipétesis de PIB con

elasticidades altas 2012-2039

Afio PIB 0,5 PIB 1,0 PIB 1,5 PIB 2,0 PIB 2,7 PIB 3,0
Elasti.] PIB| Trafico| PIB Trafico| PIB Trafico| PIB| Trafico| PIB| Trafico| PIB| Trafico
2012 100,000 100,000 100,000 100,000 100,000 100,000
2013 -1,2 97,950 -1,2 97,950 -1,2 97,950 -1,2 97,950 -1,2 97,950 -1,2 97,950
2014| 0,837 0,7 98,536 0,7 98,536 0,7 98,536 0,7 98,536 0,7 98,536 0,7 98,536
2015 0,837 0,9 99,289 0,9 99,289 0,9 99,289 0,9 99,289 0,9 99,289 0,9 99,289
2016 0,836 1,3| 100,376 1,3 100,376 1,3 100,376 1,3] 100,376 1,3 100,376 1,3| 100,376
2017 0,832 1,5 101,624 1,5 101,624 1,5 101,624 1,51 101,624 1,5 101,624 1,51 101,624
2018| 0,828 1,51 102,865 1,5 102,865 1,5 102,865 1,51 102,865 1,5 102,865 1,5 102,865
2019( 0,823 0,5 103,277 1,0 103,688 1,5 104,100 2,01 104,512 2,5 104,924 3,0l 105,335
2020 0,819 0,5 103,686 1,0 104,508 1,5 105,329 2,0] 106,150 2,5 106,972 3,0 107,793
2021 0,815 0,5| 104,094 1,0 105,323 1,5 106,552 2,01 107,781 2,5 109,010 3,0l 110,238
2022| 0,811 0,5| 104,499 1,0 106,134 1,5 107,768 2,01 109,402 2,5 111,037 3,01 112,671
2023 0,807 0,5] 104,903 1,0 106,940 1,5 108,978 2,01 111,016 2,5 113,054 3,00 115,091
2024| 0,803 0,5| 105,304 1,0 107,743 1,5 110,182 2,01 112,621 2,5 115,060 3,01 117,499
2025 0,798 0,5| 105,703 1,0 108,541 1,5 111,380 2,01 114,218 2,5 117,056 3,00 119,894
2026 0,794 0,5 106,100 1,0 109,336 1,5 112,571 2,0l 115,806 2,5 119,041 3,01 122,277
2027 0,790 0,5| 106,495 1,0 110,126 1,5 113,756 2,01 117,386 2,5 121,016 3,0 124,647
2028| 0,760 0,5| 106,875 1,0 110,886 1,5 114,896 2,01 118,906 2,5 122,916 3,01 126,927
2029( 0,730 0,5| 107,240 1,0 111,616 1,5 115,991 2,01 120,366 2,5 124,741 3,0 129,117
2030 0,850 0,5 107,665 1,0 112,466 1,5 117,266 2,01 122,066 2,5 126,866 3,0l 131,667
2031 0,690 0,5| 108,010 1,0 113,156 1,5 118,301 2,01 123,446 2,5 128,591 3,0 133,737
2032| 0,680 0,5| 108,350 1,0 113,836 1,5 119,321 2,01 124,806 2,5 130,291 3,01 135,777
2033 0,670 0,5| 108,685 1,0 114,506 1,5 120,326 2,01 126,146 2,5 131,966 3,0 137,787
2034| 0,660 0,5| 109,015 1,0 115,166 1,5 121,316 2,01 127,466 2,5 133,616 3,01 139,767
2035 0,650 0,5| 109,340 1,0 115,816 1,5 122,291 2,01 128,766 2,5 135,241 3,0 141,717
2036| 0,640 0,5| 109,660 1,0 116,456 1,5 123,251 2,01 130,046 2,5 136,841 3,0 143,637
2037 0,630 0,5| 109,975 1,0 117,086 1,5 124,196 2,01 131,306 2,5 138,416 3,0 145,527
2038 0,620 0,5| 110,285 1,0 117,706 1,5 125,126 2,01 132,546 2,5 139,966 3,01 147,387
2039 0,610 0,5| 110,590 1,0 118,316 1,5 126,041 2,01 133,766 2,5 141,491 3,0 149,217

Estos resultados estan ajustados en Febrero de 2014




MODELO DE TRAFICO, PARQUE Y CONSUMO DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
CORREDOR A-4 MADRID - CORDOBA. ACTUALIZACION: FEBRERO 2013 (1)

Evolucién del PIB y del crecimiento estimado del trafico en % anual acumulado, en seis hipétesis (2)

Tabla 3 CORREDOR A4 RCE Mas Alta
MADRID - CORDOBA
Hipétesis 0,5 Hipotesis 1,0 Hipoétesis 1,5 Hipétesis 2,0 Hipoétesis 2,5 Hipoétesis 3,0

Afio Crecimientos | TRAFICO [ Crecimientos [ TRAFICO | Crecimientos | TRAFICO | Crecimientos | TRAFICO | Crecimientos [ TRAFICO | Crecimientos [ TRAFICO

PIB |Trafico| SERIE PIB |Trafico| SERIE PIB (Traficol| SERIE PIB |Trafico| SERIE PIB |Trafico| SERIE PIB |Traficol SERIE
2011 04 | -190 04 | -1,90 04 | -1,90 04 | -190 04 | -190 04 | -1,90
2012 -14 | -4,40 100,0 -1,4 | -4,40 100,0 -1,4 | -4,40 100,0 -1,4 | -4,40 100,0 -1,4 | -4,40 100,0 -1,4 | -4,40 100,0
2013 -14 | -440 95,6 -14 | 4,40 95,6 -14 | 4,40 95,6 -14 | -440 95,6 -14 | -440 95,6 -14 | 440 95,6
2014 0,8 | 0,96 96,5 0,8 | 0,96 96,5 0,8 | 0,96 96,5 0,8 | 0,96 96,5 0,8 | 0,96 96,5 0,8 | 0,96 96,5
2015 1,8 | 162 98,1 1.8 [ 162 98,1 1.8 [ 1,62 98,1 1,8 | 162 98,1 1.8 | 162 98,1 1.8 [ 1,62 98,1
2016 05 | 0,41 98,5 1,0 | 0,53 98,6 1,5 | 0,62 98,7 20 | 0,71 98,8 25 | 0,82 98,9 30 | 0,82 98,9
2017 0,5 | 0,39 98,9 10 [ 0,52 99,1 1,5 [ 0,63 99,3 20 [ 0,75 99,5 25 | 0,88 99,8 3,0 | 0,89 99,8
2018 05 | 0,41 99,3 1,0 | 0,56 99,7 1,5 | 0,68 100,0 2,0 | 0,83 100,4 25 | 097 100,7 30 | 0,99 100,8
2019 0,5 | 0,38 99,7 10 [ 055 100,2 1,5 [ 0,69 100,7 20 | 0,86 101,2 25 [ 1,02 101,8 3,0 1,06 101,8
2020 0,5 | 0,39 100,0 1,0 | 0,57 100,8 1,5 | 0,73 101,4 2,0 | 093 102,2 25 | 1,11 102,9 3,0 1,15 103,0
2021 05 | 037 1004 10 [ 057 1014 1.5 [ 0,75 102,2 20 | 097 103,1 25 | 1,16 1041 3,0 1,22 104,2
2022 0,5 | 0,35 100,8 1,0 | 0,56 101,9 1,5 | 0,76 103,0 2,0 | 1,00 104,2 25 | 1,22 105,3 3,0 1,28 105,6
2023 0,5 | 0,36 1011 1,0 [ 0,59 102,5 1,5 [ 0,80 103,8 2,0 | 1,06 105,3 25 | 1,28 106,7 3,0 1,36 107,0
2024 0,5 | 0,35 101,5 1,0 | 0,59 103,1 1,5 | 0,81 104,6 2,0 | 1,09 106,4 25 | 1,33 108,1 3,0 1,42 108,5
2025 0,5 | 0,33 101,8 10 [ 0,58 103,7 1,5 [ 0,82 105,5 20 | 112 107,6 25 | 1,37 109,6 3,0 1,47 110,1
2026 0,5 | 0,33 102,2 1,0 | 0,59 104,3 1,5 [ 0,84 106,4 20 [ 1,16 108,9 25 [ 1,42 11,2 3,0 1,53 11,8
2027 0,5 | 0,33 102,5 1,0 [ 0,60 105,0 1,5 [ 0,86 107,3 20 [ 1,19 110,2 25 | 147 112,8 3,0 1,58 113,6
2028 0,5 | 0,34 102,8 1,0 | 0,62 105,6 1,5 [ 0,89 108,2 2,0 [ 1,23 11,5 25 [ 1,52 114,5 3,0 1,64 1154
2029 0,5 | 0,33 103,2 1.0 [ 0,62 106,3 1,5 [ 0,90 109,2 20 [ 1,26 112,9 25 | 1,55 116,3 3,0 1,68 17,4
2030 0,5 | 0,32 103,5 1,0 | 0,61 106,9 1,5 [ 0,91 110,2 2,0 [ 1,28 1144 25 [ 1,58 118,1 3,0 1,71 1194
2031 05 | 0,28 103,8 1.0 [ 0,61 107,6 1,5 [ 0,93 11,2 20 [ 1,36 115,9 25 [ 1,70 120,1 3,0 1,86 121,6
2032 05 | 0,28 1041 1,0 [ 0,61 108,2 1,5 [ 0,93 112,3 2,0 [ 1,36 117,5 25 [ 1,70 122,2 3,0 1,86 123,9
2033 0,5 | 0,28 104.4 1.0 [ 0,61 108,9 1,5 [ 0,93 113,3 20 [ 1,36 1191 25 [ 1,70 124,2 3,0 1,86 126,2
2034 05 | 0,28 104,7 1,0 [ 0,61 109,5 1,5 [ 0,93 1144 2,0 [ 1,36 120,7 25 [ 1,70 126,4 3,0 1,86 128,5
2035 0,5 | 0,28 105,0 1.0 [ 0,61 110,2 1,5 [ 0,93 115,5 20 [ 1,36 122,3 25 [ 1,70 128,5 3,0 1,86 130,9
2036 05 | 0,23 105,2 1,0 [ 0,59 110,8 1,5 [ 0,94 116,5 2,0 [ 1,41 1241 25 [ 1,78 130,8 3,0 1,95 1334
2037 05 | 0,23 105,5 1.0 [ 0,59 111,5 1,5 [ 0,94 117,6 20 [ 1,41 125,8 25 [ 1,78 133.1 3,0 1,95 136,1
2038 0,5 | 0,23 105,7 1,0 [ 0,59 112,2 1,5 [ 0,94 118,8 20 [ 1,41 127,6 25 [ 1,78 135,5 3,0 1,95 138,7
2039 0,5 | 0,23 106,0 1.0 [ 0,59 112,8 1,5 | 0,94 119,9 20 [ 1,41 1294 25 [ 1,78 137.9 3,0 1,95 1414
2040 0,5 | 0,23 106,2 1,0 [ 0,59 113,5 1,5 | 0,94 121,0 20 [ 1.41 131,2 25 [ 1,78 140,3 3,0 1,95 144,2

(1) Modelo desarrollado para la DGC y aplicado en 1984, 1989, 1994, 2005 (Plan Sectorial de Carreteras (2005)-2009-2016), 2010 y 2012.

(2) Todas las hipétesis asumen la estimacion de crecimiento del PIB del gobierno espafiol para 2015 (Plan de Estabilidad del Gobierno 2012-2015) y para 2013-2014 la prevision de la OCDE
FUNCAS manteniendo después un crecimiento medio del PIB segun la hipétesis. Hasta el afio 2015 los crecimientos de trafico se calculan a partir del comportamiento del trafico en la red en
2012 y de los estudios de la elasticidad. Después del afio 2015 se aplican los incrementos estimados en cada una de las 6 hipétesis del trabajo del modelo citado en (1).




CRECIMIENTO DE LA RED INTERURBANA DE CARRETERAS 1990 - 2012
RCE Y CORREDOR A-4 (Madrid Cordoba)

TABLA 2

Madrid - Andalucia Occidental (1) RCE INTERURBANA
Aiios Trafico Crecimiento % | Anos [Traficol Crecimiento %
1990 100,0 0 1990 | 100,0 0
1991 106,6 6,6 1991 | 103,8 3,8
1992 112,0 51 1992 | 105,7 1,8
1993 106,9 -4,6 1993 | 104,8 -0,8
1994 109,3 2,3 1994 | 107,8 2,8
1995 111,3 1,8 1995 | 110,9 2,9
1996 113,1 1,6 1996 | 113,4 2,3
1997 115,2 1,9 1997 | 116,8 3
1998 121,3 53 1998 | 122,3 4,7
1999 125,7 3,6 1999 | 129,8 6,1
2000 130,7 4 2000 | 135,9 4,7
2001 138,6 6 2001 | 143,4 5,5
2002 144,8 4,5 2002 | 149,7 4,4
2003 149,3 3,1 2003 | 156,9 4,8
2004 150,4 0,7 2004 | 167,8 7
2005 155,5 3,4 2005 | 172,2 2,6
2006 162,8 4,7 2006 | 178,7 3,8
2007 168,3 3,4 2007 | 184,8 3,4
2008 150,0 -10,9 2008 | 183,7 -0,6
2009 140,1 -6,6 2009 | 179,7 -2,2
2010 135,9 -3 2010 | 179,5 -0,1
2011 131,8 -3 2011 | 175,0 -2,5
2012 121,8 -7,6 2012 | 165,4 -5,5

190,0

e Madrid - Andalucia Occidental (1) /\

180,0

=== RCE INTERURBANA / \
170,0 //(, \\
160,0 / /A\
150,0 /// \
140,0

// N
\

Trafico

120,0

110,0 A

/Q/
100,0

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2001
2002
2003
2010
2011
2012

(1) Hasta 2005 Corredor Madrid - Andalucia Occidental (PSC 2005 - 2020).
De 2005 a 2012 A-4 Madrid - Cérdoba a partir de los datos de las 4 estaciones significativas.



E fu n cas Panel de previsiones de la economia espafiola

CUADRO 1
PREVISIONES ECONOMICAS PARA ESPANA - MAYO 2014

Variacion media anual en porcentaje, salvo indicaciéon en contrario

Consumo Consumo Formac. bruta |FBCF maquinaria FBCF Demanda
hogares publico de capital fijo y bienes equipo | Construccién nacional

PIB

2014 | 2015 2014 | 2015 2014 | 2015 2014 | 2015 2014 2015 2014 2015 2014 2015

Analistas Financieros Internacionales (AFI)..........c.ccccccvenieenn. 0,8 - 0,6 - -1,3 - -1,4 - 2,6 - -4,4 - -0,2 -
Banco Bilbao Vizcaya Argentaria (BBVA).........cccccceveiiieennene 1,1 1,9 1,4 1,3 -1,6 1,4 1,0 47 7.9 6,9 -3,8 2,8 0,7 1,9
BaNKI@......coueiiieiie et 1,3 1,8 1,3 1,6 -1,6 -0,8 0,0 3,0 7.3 7,6 -4,1 0,3 0,4 1,4
CataluNyaCaiXa........ueervieiieriieiie ettt 1,0 1,7 1,5 1,5 -3,1 -0,9 1,5 1,2 6,4 3,1 -3,5 -0,8 0,3 0,9
[ 7= 111 USSR RRRT 1,1 1,7 1,1 1,5 -2,1 -0,2 1,5 3,1 4,6 55 -2,3 0,0 0,5 1,4
Centro de Estudios Economia de Madrid (CEEM-URJC)......... 1,2 1,9 1,1 1,6 -1,0 -0,5 -0,8 2,2 2,0 2,8 -2,8 1,7 0,3 1,2
Centro de Prediccion Econémica (CEPREDE-UAM)................ 1,3 2,2 1,1 1,3 -1,4 1,1 0,1 3,2 4,9 3,6 -3,4 2,7 0,5 1,6
CEOE ... ettt ettt nae e 1,2 1,8 1,4 1,6 -1,7 -1,4 0,3 3,9 8,6 8,1 -5,9 0,9 0,5 1,5
ESADE ... oottt 1,0 -- 1,2 -- -2,3 -- -1,2 -- -0,9 - -3,6 - -0,6 -
Fundacién Cajas de Ahorros (FUNCAS).........ccceeeveevierneennen. 1,2 1,8 1,3 1,5 -1,3 -0,9 0,7 2,5 41 4,4 -1,9 1,1 0,7 1,3
Instituto Complutense de Analisis Econémico (ICAE-UCM)..... 1,1 1,8 1,2 1,4 -1,7 0,0 0,2 2,6 5,3 6,1 -3,5 0,5 0,5 1,6
Instituto de Estudios Econémicos (IEE)............ccccoiiiiiiinennee. 1,2 - 1,3 - -1,8 - 0,2 - 6,3 - -4,5 - 0,5 -
Instituto Flores de Lemus (IFL-UC3M).........ccceiieiiieiieninnnnnns 0,9 1,6 1,5 1,8 -3,4 -0,5 0,3 1,3 7,7 5,8 -4,8 -1,8 0,3 1,2
INEEIMONEY.....eieeiiiie et 1,2 2,1 1,1 1,3 -1,9 -0,6 -0,7 3,0 4,5 6,1 -4,3 1,3 0,9 1,9
L@ CaIXA. .t euveentieiiesiie ettt 1,2 1,7 1,3 0,9 -3,3 -0,4 2,0 2,3 7.9 4,8 -1,7 0,7 0,5 0,9
1,2 1,8 1,4 1,5 -1,2 -1,1 -0,2 1,5 5,9 71 -5,0 -1,7 0,5 0,9
1,1 2,0 1,3 1,7 -2,6 -0,2 1,7 3,6 7.9 10,4 -2,0 0,1 0,6 1,6
1,3 2,1 1,2 1,6 -1,4 -0,5 0,4 3,3 5,7 6,6 -3,3 1,0 0,4 1,4
CONSENSO (MEDIA) 1,1 1,9 1,2 1,5 -1,9 -0,4 0,3 2,8 5,5 5,9 -3,6 0,6 0,4 1,4
MAXIMO. ¢ttt ettt 1,3 2,2 1,5 1,8 -1,0 1,4 2,0 47 8,6 10,4 -1,7 2,8 0,9 1,9
MINIMIO. ..ttt eaeeene e 0,8 1,6 0,6 0,9 -3,4 -1,4 -1,4 1,2 -0,9 2,8 -5,9 -1,8 -0,6 0,9
Diferencia 2 meses antes (1) 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 -0,1 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,1
S SUDBN (2)..vvvvvirrieeieiss et 8 6 7 5 4 3 10 10 7 7 7 8 10 6
S BAJAN (2). i s 0 0 1 2 4 4 1 1 2 2 0 1 1 1
Diferencia 6 meses antes (1) 0,3 -- 1,0 -- 0,3 -- 1,1 -- 2,3 - 0,2 -- 0,9 --
Pro memoria:
Gobierno (Abril 2014)......ccueiieiii et 1,2 1,8 1,4 1,8 -1,3 -1,9 0,5 3,0 5,5 4,5 -3,3 1,8 - --
Banco de Espafia (marzo 2014)........ccceerereiieeenie e 1,2 1,7 1,1 1,2 -1,5 -2,5 0,0 4,2 6,3(3) 7,5(3) -4,4 1,7 - -
CE (MAYO0 2014)....eieiieiieeiieeiie ettt 1,1 2,1 1,3 1,6 -0,8 -0,7 -1,4 4,2 6,5(3) 8,2(3) - -- 0,4 1,6
FMI (@DFl 20714)...ceieeeee et 0,9 1,0 1,2 0,9 -1,7 -2,2 0,6 1,2 - -- - -- 0,5 0,3
OCDE (Mayo 20714)........cccuuiiiiiiiiiiiiieiieie e 1,0 1,5 1,0 1,0 -3,6 -2,5 0,3 2,0 - -- - -- -0,1 0,5

(1) Diferencia en puntos porcentuales entre la media del mes actual y la de dos meses antes (o seis meses antes).
(2) Numero de panelistas que modifican al alza (o a la baja) su prevision respecto a dos meses antes.
(3) Inversién en bienes de equipo.




VIl. INVENTARIO DE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO.
S.G. DE EXPLOTACION. D.G. CARRETERAS

MATILDE DUENAS DOADRIO mduenas@fomento.es 7573
SEBASTIAN HERNANDEZ ESPERICUETA shernandez@fomento.es 7726




7. Carreteras

1. Red de carreteras segun competencia (")

Unidad: Kildmetros

ANOS Red nacional Red a cargo Red a cargo de las Red a cargo de las

Total del Estado Comunidades Autonomas| Diputaciones y Cabildos
2000 163.557 24105 70837 BE.615
2001 163.799 24 458 T70.854 65.487
2002 164.139 24 641 69.459 70.039
2003 164 584 24 BRT 70270 B9.457
2004 165.152 25155 70501 B9.496
2005 165646 25415 70755 B9.476
2006 166.339 25804 70995 B9.540
2007 166.011 25 846 71.084 £9.081
2008 (1) 165.008 25387 70935 BE.686
2009 (2) 165.466 25633 71.076 BB.T5T
2010 (3) 165.787 25733 71464 68590
2011 (4) 165.885 25 835 71.853 BE.197
2012 165.595 26.038 71.381 BE.1TE
2013 165.361 26.073 71.145 GE.143
2014 166.284 26124 71397 BB.7T63

Fuente: D. G. Carreteras (M." de Fomento), consejerias de Comunidades Autdnomas, Diputaciones y
Cabildos y elaboracion propia.

{*) Ademas de este viario, los ayuntamientos tienen a su cargo 4896598 km (Tabla b) de los cuales
361.517 km son interurbanos (Tabla 5.2); ademas, existen 11.355 km de viario dependiente de otros
arganismos (Tabla &) (Datos de 1998).

(1) Red a cargo del Estado, se elabora en este afio un nuevo inventario.

(2) Dado que en la red del Estado las longitudes parciales estan en decametros, los subtotales y totales
se han redondeade sobre el dato total, por lo que las sumas parciales pueden diferir en algin caso
hasta en 3 unidades.

{3) Informacion cerrada a 25-08-11 a falta de recibir actualizacion del Cabildo Insular de El Hierro (dltimo
dato 2009).

{4) No se ha facilitado la informacién del Consejo Insular de Mallorca ni del Consejo Insular de
Formentera por lo que se ha contabilizado el dato de 2010 {datos cerrados a 31 de agosto de 2012).




7. Carreteras

1.c. Red de carreteras del Estado, Comunidades Auténomas y Diputaciones y Cabildos
segun su tipologia (*)

Unidad: Kilometros

AROS Recf:::itiilnnal viasT-fltaﬁlgmn P.'..'D:;Ei:_is a Autovizs E:?I:I-:: j:;azs.a:i cn:ﬂﬁiﬁ: i
capacidad (1)

2000 163357 10443 2202 0.847 1.394 153.114
2001 163.79% 11.152 2277 7.284 1.581 152.647
2002 164.13% 11.408 2.388 7.353 1.887 152.733
2003 164.584 12.008 2.517 778 1.713 152 575
2004 163.132 12444 2.640 8107 1.887 152.708
2005 1635.646 13,166 2 648 8784 1.724 152.480
2006 166.338 13872 2815 9.258 1.788 152 467
2007 166.011 14,268 2872 10.041 1.876 151.322
2008 (2) 165.008 15.105 2087 10.521 1.587 148,803
2008 165.463 15821 anie 11.005 1.588 140 643
2010(3) 165.787 15.965 2881 11.271 1.703 148 822
2011 {4) 163.885 16.182 3.022 11.508 1.851 1408.703
2012 165.585 16.335 3025 11.876 1.834 14B.260
2013 1635.361 16.582 3.028 11.855 1.802 14B.778
2014 166.284 16.705 3.020 12.028 1.856 148579

Fuenie: D. G. de Carreteras (M.® de Fomento), consejerias de Comunidades Auténomas y Diputaciones y Cabildos.
("1 Ademas de este viario, los ayuntamiznios fienen a su cargo 488628 km (Tabla 5) de los cuales 361.517 km son
interurbancs (Tabla 5.2); ademas, existen 11.355 km de wviarc dependiente de oiros organismes (Tabla 6) (Datos
de 1888

{1} En todas las tablas de este capitule las cameteras de doble calzada se incluyen dentro de las vias de gran
capacidad. A efectos de comparacion infernacional, bricamenis se consideran como tales las autopistas de peaje,
autopisias libres y autovias.

{2} Se elabora en este afo un nueve inventario en la red de careteras del Estado.

{3} Informacién cemada a 25-08-11 3 falta de recibir aciualizacion del Cabitdo Insular de £ Hierro (iltime dato
2008).

{4} No se ha facilitade la informacion del Conssjo Insular de Mallorca ni del Consejo Insular de Formentera por lo
que se ha confabilizado el dato de 2010 (datos cerrados a 31 de agosto de 2012).




7. Carreteras
1.d. Red de carreteras segun tipologia y competencia (*)

Unidad: Kildmetros

Red Red a cargo de! Estado
Aflos ”aﬂfﬂﬂm i Autopistas | . | Cameterasde | Canmsteras

Total de peaje doble calzada |convencicnales
2000 163.557 24.105 1.743 5.239 674 16.44%
2001 163.7949 24 458 1.520 5.564 695 16.3786
2002 164.139 24841 1.833 5.755 679 16.273
2003 164.584 24 857 2048 6.027 719 16.083
2004 165.152 25155 2183 6.267 734 15.981
2005 165.646 25415 2163 6.573 729 15.950
2005 166.339 25.504 2338 7.013 T30 15.723
2007 166.011 25.846 2479 .31 T36 15.320
2008 {1) 165.0048 25387 2483 T.E44 615 14,635
2008 (2) 165466 25633 2483 7.885 618 14.537
2010 165.787 25733 2458 8.132 G619 14.484
2011 165.885 25835 2537 §.242 SEE 14.470
202 165.595 26.038 2538 5.285 607 14.503
2013 165.361 26.073 2539 5493 573 14,468
2014 166.284 26.124 2535 5.583 574 14.428

(Continda)




INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

OBJETIVOS

1. Realizacién de un catalogo de la RCE a 31-XII-08.

2. Cuantificacion de las principales caracteristicas geométricas y de
equipamiento.

AMBITOS - Puntual (PK, DO TRAMO, Coordenadas UTM)
- Global (tramo, carretera, provincia, tipo de via, RCE total ....)

3. Realizacion de un SIG de la RCE incorporando la red de CC.AAy
Diputaciones.

4. Red de referencia de la RCE en la Direccion General de Carreteras.

5. Conexidén con el resto de inventarios y bases de datos de la Direccion General
de Carreteras.

6. Articulacion de Cuatro Bases: Alfanumérica (datos), Cartografica (SIG),Fotos

Carretera y Ortofotos (PNOA-IGN y Google) 2



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

OBJETIVOS

Objetivo 1. Realizaciéon de un catalogo de la RCE a 31-XI1-08

- Actualizacion del catalogo segun Real Decreto 1052/1995 (BOE 18-VII-95).
ANUARIOS DEL MINISTERIO DE FOMENTO (Anejo1. Documento sintesis).

- Publicacion del libro y catalogo de la RCE similar al de 1995.
- Revision con Unidades antes del 30 de Mayo de 2010 (Tras curso 3-7 de Mayo)
- Definicién y localizaciéon de todos los puntos origen y final de tramo.

- Establecer un sistema de actualizacion anual con consultas a Demarcaciones y
Unidades.

- Necesidad de revision cada 2 — 3 anos.



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

OBJETIVOS

Objetivo 2. Longitud Oficial de Carreteras. DGC.
Anuarios del Ministerio de Fomento

Aut. libres y Doble Red
Total A. Peaje Autovias Calzada  Convencional
2007 25.896 2.479 7.311 736 15.320
2008 Inaguraciones 445.,0 17 72
Cesiones 4 17,1 5.172
TOTAL 25.842 2.479 7.752 736 14.875
2008 INVENTARIO 25.390 2.493 7.633 634 14.631

La RCE tiene ademas 3.438 enlaces con 4.339,4 Km.



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

Objetivos 4 y 5. Conexidon con otros inventarios y bases de datos de la RCE.

1. Inventarios
Inventario de Firmes
Inventario de Estructuras
Inventario de Conservacion-160+8 sectores ( provincias)
Inventario. Campanas de Auscultacion
-CRT
- IR
- Deflexiones
- Retrorreflexion

2. Mapas y Bases de Datos
Mapa y CD ROM de Trafico
Mapas de ruido (22 fase)
Mapas de Seguridad vial



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y
EQUIPAMIENTO 2008

2. TRAMIFICACION

* Particion de la red en tramos homogéneos (trafico y tipologia)
* NUDOS extremos - facilmente identificables
- no alterables en el tiempo
» Criterios de tramificacion:
- Tramificacion base del inventario 92-95
- Intersecciones entre itinerarios de la RCE entre si
- “ ¢ “ “ con vias de gran
capacidad de CC.AA y Diputaciones.
- Interseccion con variantes cuando la travesia es de la RCE
- Enlaces

» Ubicacion de los nudos. Interseccion real o virtual de los ejes de las carreteras y/o
calzadas en sentido ascendente.



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

ANTECEDENTES DEL INVENTARIO

ANO INVENTARIOS RED RED DE GRAN CAPACIDAD PLANES
TOTAL ESTADO CARRETERAS
1960 — Manual 80.000 - - Plan 1960
1985 - Video + Ordenador IBM 20.000 Kms 2.296 1.978 Plan 1984
1995 - Video + PC 25.000 Kms 6.962 5.632 PDIl y PAPCAS
2008 - PC con Cartografia digital
y Ortofotos “ “  13.506 10.126 PEIT

2008 ESPANA con 13.506 Km. es el pais de Europa con mas vias de gran capacidad,
Alemania (2°) 12.800.

2009 ESPANA tiene 14.000 Km. aproximadamente.



INVENTARIO 1960. -

TOMA DE DATOS




INVENTARIO 1960

RESENTACION
,’h I. E 1 ‘-'|" & )

|




INVENTARIO 1984-1987

VEHICULO PARA
LA TOMA DE DATOS
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INVENTARIO 1992-1995

VEHICULO PARA
LA TOMA DE DATOS

INVENTARIO 1992-1995 — _

PRESENTACION
DE RESULTADOS



INVENTARIO 2008

VEHICULO PARA
LA TOMA DE DATOS
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INVENTARIO 2008

PRESENTACION
DE RESULTADOS
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INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

INVENTARIO DE CARRETERAS SEGUN TITULARIDAD

TITULARIDAD LONGITUD % TRAFICO % TRAFICO IMD TIPO
PESADO VEH./DIA NVENTARIO

1. INTERURBANO
ESTADO —RCE  25.390 51,1 65 15.537 DESAGREGADO
CC.AA 70.935 42,8 30 4.299
Diputaciones 68.628 6,1 5 613
Ayunt. Int. 361.192 (1) - 46 INTEGRADO
Otra red 11.355

2. URBANO
Ayuntamiento 128.180 (2) - 2.690

(1) Segun estimacion de la DGC es un 2,5 % del total interurbano
(2) 111 11 1] 50 % 113

14



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

MODULOS (5) Y VARIABLES (462)

- GEOMETRIA — 9 Ventanas — 23 variables Pag. 31
- INVENTARIO — 9ventanas -78 Pag. 32
- SENALIZACION — 7 ventanas — 361 * Pag. 33
- ENLACES — 3.438 Pag. 34

- CONSULTAS — Usuarios
Predefinidas

Relacion de variables: Anejo 2 Documento de Sintesis.



INVENTARIO DE CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS Y EQUIPAMIENTO 2008

MANUALES Y CATALOGOS

MANUAL SINTESIS
¢ USUARIO
VARIABLES

CRITERIOS

INCIDENCIAS
INFORMATICOS

CATALOGO DE LA RED

Resumen del contenido del inventario
Forma de acceder y emplear la aplicacion

Definicion y forma de obtencion e imagen de las variables
del inventario.

Complementario del de variables recoge el conjunto de

criterios que figuran en el Pliego y son adoptados en la

planificacion, toma de datos y explotacién. (Ej. Calzada,
nudos, ..)

Aspectos no previstos y soluciones adoptadas.
Arquitectura de los equipos informaticos.

Sintesis por carreteras, tipo de via y provincia de la RCE a
31-XI1-2008.

16



ERRORES DE LOS DATOS Y EQUIPOS DE MEDIDA DE GEOMETRIA

OMP Ned[e PO 0 A A
B n i R A ADO A () A =19
i A AR ) i\ » i RA R A R A
TIPO DE 5 ?i::lzzari?er 2 Giréscopo de Servo- Medidor ultra-sénico co?erc;:in Medidor laser Chimaracdiiital | BEmarasdaial
SENSOR P fibra dptica Inclinémetro de distancia 3 de distancia 9 9
trasera Omnistar
MODELO RSO-550 DPS-3000 41152 UC-500 DGPS MAX AR-4000 DXC-9100P DVX-100
UNIDADES 1 1 2 3 1 2 3 1
RANGO Incremental +100 ° /seg 05m - 16,7 m
RESOLUCION 0,8 mm 0,1°%s 0,12 mm 0,1m 0,1 mm 2200 x 576 pixel | 750 x 600 pixel
PASO DE
MEDIDA 2m 2m 2m 2m 10m 10m 10m 10m
LECTURA 2m 6.7 cm 6.7 6.7cm 10m 34cm 4,2 imag/seg 4.2 imag/seg
ERROR 0,5m por cada o o
MAXIMO 1000 0,15% +0,1% 0,2cm +1m +5cm
PRECISION 0,0005 0,001 0,005° <0,1 % <3m +2 mm - -




SECCION DE UNA CARRETERA
-El problema de los inventarios lineales es que independizan las calzadas.

-El Inventario de Caracteristicas Geométricas integra todas las calzadas que
forman parte de la seccion (ventanas de seccion y calzada).

Carretera desdoblada con via de servicio: (Manual de criterios, Pags. 24,25y 38)

o o™

o o ™ o o~ ™ o
S S s 2 o % ® a = =
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CATALOGO DE INCIDENCIAS Y SENALES)

NOMBRE

Ancho de la Calzada Total

ABREVIATURA CALZADA TOTAL

MODULO
GRUPO
SUBGRUPO
OBTENCION

Geometria y Visibilidad
Geometria
Geometria

Automatica en campo y correccion

en gabinete

CALZADA TOTAL

DEFINICION

Ancho de la zona de la carretera
destinada normalmente a la
circulacién de vehiculos. Se

compone de un cierto nimero de

carriles de circulacion y,

eventualmente los carriles lentos de

largo recorrido y los carriles

adicionales: Adicionales laterales y

centrales de espera

FUENTE

Criterio de elaboracion de la Base de Datos

CONSULTAS

Por cédigo y abreviatura

CALZADA TOTAL

SECCION

PLATAFORMA PRINCIPAL ! P.PPAL 1.
PLATAEORMA TOTAL : ¥

CALZADA TOTAL

CALZADA PRINCIE,

AL

Carril lento de

Carriles de Circulacion
fargo recorrido

Carril Adicional (lateral
de entrada o salida, o

central de espera)

Arcén

Carriles de Arcén Mediana  Arcén
circulacién

SECCION
PLATAFORMA PRINCIPAL o __PLATAFORMATOTAL _
i ; CALZADA TOTAL
{ i 1A
i CALZADA PRINGIPAL [ o MERIANA T CALZADA PRINCIPAL

Carriles de Carril adicional Arcén
circulacion  (laterales de entrada

o salida, o centrales
de espera

Pagina 6 de 253
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Manual de Variables: Carriles adicionales

CATALOGO DE INCIDENCIAS Y SENALES

CARRIL ADICIONAL DERECHA

NOMBRE Ancho de carril adicional derecho

ABREVIATURA CARRIL ADICIONAL DERECHO

mMODuULO Geometria y Visibilidad

GRUPO Geometria

SUBGRUPO Geometria

OBTENCION Automatica en campo y correccién
en gabinete

DEFINICION Ancho del carril que permite a los

vehiculos que circulen a menor
velocidad, en el sentido de la toma
de datos, desviarse de los carriles
principales, facilitando el
adelantamiento por los vehiculos
mas rapidos, o la entrada y salida
de los carriles principales

FUENTE Criterio de elaboracién de la Base de Datos

CONSULTAS Por codigo y abreviatura

CARRIL ADICIONAL DERECHA

ARCEN ’EG

CARML JE CincuLACI N2 ao

CARRIL ADICIONAL DE INCORPORACION 7

! Cail de cireulacién 1 + cebreado central + carril de circulacion 2
@ Camil adicional central
8,4 Carril adicional de incorporacion deh (medido a partir de la nanz)
ap: Carriles de circulacion @z Carril adicional de incorporacion izq (medido a partir de la nanz)
@g: Cebreado interior Ag: Arcén izquierdo
a4: Camillento az. Arcen derecho
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N®deenlace | 10| Nombie |A1122£10M4061 Tlpologla 'SEMIDIRECCIONALES Y DIRECCIONALES vﬂ

g,
i @i’é
Py “\-‘

Nombre |41 | PK [ 1240830 |
Nombre |M-40 RS
Tiuar RCE. v

Nudmero | 8| LongatudTotal 514? 'm. Radio Mlnlmo 150,
SupemcleTotal 2163? m. '

. Ramal Ancho Calzada !.ongitud [m.] Radio minimo 4|
» 300 426 20
| |R2 6,00 1183 355
R3 | 4,00 310 163
| R4 | 300 841 230
RS | 400 352 150
. RS | 4,00 843 180 v
:i i o] ] |
Canetera  Tramo PKHito  PKDist A
»_m 02_01_1 | 12 60 ||
| A1_02.01_2 12| 630
AM-40 M40_12_00_1 | 61| 120
M40 M40_01_012 _ 0 o S :
M-40 M40_12_00_2 B1 110 {n
IRIYYT AN N1_N1_1 ', n n bl F .

Gestion : :
e = 1 Observaciones



ENLACE AUTOVIA - AUTOVIA

N*® de enlace 1 5430 Nombre 'A 31-0-a-E-5430/A 431?2 \ Tipologia TFlEBClL EARTIDD

Nombre ’A-31 \ PK. | 0+1080 ‘
Nombre (443 | PK [172 |
Titular |R.CE. v
Numen:uL B Longitud Total [77737878\m Radio Minimo ]' BDJ
- SupecimeTotalI 13932 m2 —
| Ramal Ancho Calzada Longitud (m.)  Radio minimo
» 3,00, 663 158
| |R2 _ 3,00 367 150
. |R3 . 3,00 550 80
LL | 4,00 680 142
[R5 | 400 538 82
|RE » 4,00/ 1080 83|
e ot (= 0 S ol i
Cametera  Tramo PKHito PKDist A
p[A3 |a3i_o_on 0 1080
A-31 |A31_01_02_1 0 1080
‘A -31 |A31_01_0_2 0 1360
|A-31 |A31_0_02_2 | 0 1360
| |3 44313001 172 1130
LA | 179 1190 Y|

Ad2 140001

Gestién

L ) J Observaciones




ENLACE AUTOVIA - CARRETERA CONVENCIONAL

N* de enlace Nombre [5-4-358-2€-7570/N-42048] Tipologia [TROMPETA v

Nombre [A-4 | PK [358+0140 |
Nombre [N-420 | PX [48+760
Titular |R.CE. v

ay

N&nefolj Longitud Total [ 2584 m.  Radio Minimo [j
Supeificie Total 7752\ m2.

. ®e

|Ramal  / |&ncho Calzada | Longitud [m.) | Radio minimo

» |R1 3,00 730 112
R2 3,00 567 186
R3 3,00 543 376
R4 3,00 251 194
RS 3.00 305 302
RE 3,00 188 73

+ [[E[Z]X gl ol
Cametera | Tramo PKHito PKDist

b |A-4 A4_15 001 358 140
A4 A4.15 00 2 358 130
A-4 Ad4_16_01_1 358 140
A4 A4 16_01_2 358 130
N-420 N420_01_01 48 760

Borrar Tramo Agignar Tramoala ficha
Gestién

| | Observaciones




CONSULTAS BASICAS (Sobre Base de Datos numérica, SIG y Ortofotos)

1. Caracteristicas geométricas (u otras) de un punto
Ambito > Carretera > PK

Base de Datos numérica, SIG, Ortofotos

2. Caracteristicas de un tramo

Idem al punto 1. Consulta (general o predefinida)

3. Puntos o Tramos que cumplen alguna condicion

4. Resumen de caracteristicas de una carretera, una provincia, un tipo de via o

toda la Red.
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ITramo 01_01_1 0400000 0+01080 > Q 6 EContinuo 4 44 4 b X m;o]PK. 0+1080  D.O. 1080 | 26/03j2008 £

& lmmn Frontal

{7 - 7P.x 0+1080
N Vias de Servicio
'NO Vias colectoras

f { Ne Areas de Servicio

| | Ne Calzadas Centrales
i N° Calzadas Laterales

| | Ne Calzadas principales

} Ne Total de Calzadas en Seccidn

‘,fl" Carriles Principales en Seccién

Google Map

-mmﬂ
as
P

|

++ Escala 1:20000 X:566862 Y:4375189

Set:c)dn Tra m_versal




&3 Geometria % Seccidn

j P.K. 0+1080 2008 P.K. 0+1080 PK. 0+1080
i Radio de Curvatura[m 1240 | || N° Yias de Servicio No il P
I " =
| Peraite[%] 53N Lo - N° de Carriles totales
Pendiente[%] 1,0 | N° Areas de Servicio Calzada Principal[m]
Yisibilidad Directa [m 0 | N° Calzadas Centrales
1 Calzada Total[m]
L\fis ilida rsa[m 0 || N° Calzadas Laterales Dlataforg Prndiaali e
I =
UTM X 565838 | ||| N° Calzadas principales p P
o QEE! d gg_lgggg_s_ e ggs'é B
{} ™Y 4374322\ gN T ¢ nSeccion Ancho Carril add Central[|
= z T o5 -
%U‘I’M Z 843 | N° Carriles Principales en Seccion Al Carcl s deriTmi
ali i - -
1 Gélibo Izquierdofm] 53 Ancho Carril add izg[m]
= .
[G________[_]allbo Derechofm Ancho Carril lento der[m]

h rril lento izg[m

Arcén Derecho[m]
Arcén Izquierdo[m]

Medianalml

Pendiente [%] Ft.
[m/Km] T o
2008 0

B

Peralte [%]
2008

Radio de
curvatura [m]
2008

= s . -
Hitos &% Seccion Transversal

Platafor
Principal

Calzada
Principal 2

Plataforma Mediana 2

Reversible

Mediana 4 Calzada Plataforma |Mediana 1 |Calzada
Principal 1 |Principal 1 Reversible

Calzada Platoforma
|5ervicio 2 |Servicio 2




Hitos, Referencias geograficas

Nornbre: MADRID-CUENCA
Limite comunidad auténoma

=y Pablaciones

Limite municipal
PK: 70+0570 - 7040650 Poblacion: ESTREMERA

Intersecciones, Enlaces (X

X

- Estructuras :

Terreno llano
PK: 7040570 - 71+0350

Pavimento aglomerado
PK: 7040570 - 80+0420
Arcén revestido
PK: 7040570 - 80+0420 Situacion: Izquierda
Arcén revestido
PK: 7040570 - 71+0250 Situacion: Derecha

Duplicaciones, vias , carriles

Equipamiento

Bionda

PK: 7040570 - 7040620 Situacion: Izquierda
Bionda

PK: 70+0570 - 7040660 Situacidn: Derecha
Hitos de aristas

PK: 7040570 - 79+0780






7668 ‘4484982

Qo L Ancho Carril add iza[m]
. = Ancho Carril m
| | vens cared m
Platoforma |Mediana 4 |Calzada Plataforma | Mediana 1 | Calzada Plataforma |Mediana 2 |Calzada Plataforma | Mediana 3 | Calzada Platoforn.t Aicnth holm]
Servicio 2 Principal 1 | Principal 1 Reversible |Reversible Principal 2 |Principal 2 Servicio 2 | Servicio i -
Arcén Izquierdo[m]
10,5m. 113,9m. 7.2m. 7, im. 13,7 m. 10,6 m. *|| | Medianalmi

| B




www.fomento.gob.es
ﬁ‘% 'uesrm.n! DE FOMENTO
= ~——

El Ministerio

Crganizacion y funciones

Biografias de altos cargos

Gabinete de comunicacion
Sala de prensa

Contactos para medios

Atencion al ciudadano
Directorio
Bibliotecas de acceso pudblico

Reconocimiento de titulos de la
Union Europea Movilidad - Encuestas viajeros movilia 2001 y 2007

Transportes - Encuesta permanente Tte. mercancias 1993 - 2010

Estadisticas y publicaciones Anuario estadistico 2003 - 2010

Los transportes y

Informacién estadistica Transportes | las infraestructuras
Observatorios
Centro de publicaciones — Descarga de Publicaciones | Carreteras
Normativa

Tablon de anuncios
Contratacion
Empleo publico

Examenes
PEIT

Ruido

Areas de actividad

Carreteras —> . .
Obras en ejecucion

Ferrocarriles

Normativa
Observatorios de transporte
internacional Catalogo y Evolucion de la Red
Aviacion civil Trafico, Velocidades y Accidentes

Transporte terrestre

Marina mercante
Arguitectura, vivienda y suelo
Insbituto Geografico MNacional
Régimen postal

Marcado CE y eurocddigos
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