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El Plan de Reforma y Gestion Integral de la M-30 contempla tres actuaciones
que inciden directamente en los distritos situados en las zonas sur y oeste de
la ciudad. En primer lugar, la conexién del Paseo de Santa Maria de la Cabeza
con la A-3 correspondiente al bypass sur de la M-30; en segundo lugar, la
conexion de la Calle Embajadores con la M-40 y, finalmente, el soterramiento
de seis kilémetros de viario de M-30 y la recuperaciéon de 500.000 metros
cuadrados de espacios que actualmente son calzadas y zonas inaccesibles, per-
mitiendo la creacién de un gran parque de un millén de metros cuadrados de
supefficie, que bordeard el distrito de Arganzuela.

Las tres actuaciones -de las que se informa a los vecinos en esta publicacion-
forman parte de un Plan de modernizacion del viario que nace de la reflexion
sobre las relaciones existentes entre el desarrollo de la ciudad, la movilidad y
la calidad de vida. Por ello, sus objetivos son comunes: mejorar la movilidad,
reducir la contaminacion, potenciar el transporte publico, y recuperar ambitos
de gran valor medioambiental a lo largo del rio Manzanares, mejorando la
calidad de sus aguas y poniendo en valor el patrimonio histérico existente, al
tiempo que se elimina una auténtica barrera urbana. Asimismo, y de manera
muy significativa, se pretende disminuir la accidentalidad en los arcos sur y
oeste de la M-30, que registran una de las mds elevadas tasas de concentra-
cion de accidentes de todo el viario, y donde los 260.000 vehiculos que con-
fluyen a diario provocan una alta congestion.

;Qué técnicas se utilizan para llevar a cabo las obras? ;Qué garantias ofre-
ce el Ayuntamiento? ;Cémo va a reducirse la contaminacion? ;Cuanto trdfi-
co eliminara de la superficie el bypass sur? ;Supone algtin riesgo la instala-
cién de rejillas de ventilacién? ;Cémo se preservaran las zonas verdes?
;Cudntos espacios para uso publico recuperaran los vecinos? ;Se han modi-
ficado los proyectos como consecuencia de la participacion ciudadana?

A lo largo de estas pdginas, usted podra encontrar respuestas a preguntas
concretas respecto a una iniciativa beneficiosa para todos los distritos y,
especialmente, los mds proximos a las actuaciones de los proyectos sur
y oeste, como Arganzuela y Puente de Vallecas, que verdn sensiblemente
mejorada su movilidad y entorno medioambiental y, con ello, su calidad
de vida.
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA Bypass sur

Desde el afio 2000 se han producido 2.754 accidentes

V ¢{Cuadl es el principal problema que presenta la M-30 en el arco sur? en el tramo Puente de Vallecas - Puente de Toledo,

* Es la zona que registra la mayor densidad circulatoria de toda la M-30, constituyendo con 1.634 heridos y 17 victimas mortales
uno de los principales tramos de concentracién de accidentes.
* En el Nudo sur la intensidad media diaria es de 260.000 vehiculos. Desde el afio 2000

se han producido 2.754 accidentes en el tramo Puente de Vallecas - Puente de Toledo,
con |.634 heridos y |7 victimas mortales.

V (Qué consecuencias tiene esta situacién para el entorno y sus residentes?

* Tanto la M-30 como el resto del viario que conecta con la zona sufren una conges-
tion continuada, prolongandose la hora punta a lo largo de 8 horas diarias.

* La unién de un tréfico intenso y una circulaciéon congestionada incide muy negativa-
mente desde el punto de vista ambiental: se incrementa el consumo de combusti-
ble y se multiplica la contaminaciéon atmosférica, que afecta especialmente a los
vecinos que viven cerca del Nudo sur.

V"Qué medidas contempla el Plan de Reforma y Gestiéon Integral de la
M-30 para evitar estos problemas?

* Tres actuaciones que se complementan: El bypass sur, que conecta Santa Maria
de la Cabeza con la A-3, la conexién de la calle Embajadores con la M-40, y el
soterramiento de seis kildmetros de viario de la M-30 entre el Paseo Marqués de
Monistrol y el Nudo sur.
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA Bypass sur

V ¢Cual va a ser la funcién del bypass sur?

* Canalizar exclusivamente el tréifico de paso entre el
este y el oeste de la M-30 en ambos sentidos, confi-
gurandose como una alternativa subterranea a las
calzadas actuales.

* Su trazado es |,5 kildometros mas corto que el de
superficie y permitird separar este trafico de largo | _ T
recorrido, de aquel otro que se incorpora a la ciu- | ok A G el SONEEE Méndez Alva
dad por el sur o tiene origen o destino en el viario ' ; :
local de la zona.

Glorieta de
Sta. M° de la Cabeza ' |

(Qué porcentaje de trdfico eliminara de la
superficie?

* El 30% del trafico actual del arco sur de la M-30, es
decir, cerca de 80.000 vehiculos al dia que, al efec- ¢ e A Plaza Boata Mara 18
tuar un recorrido |,5 kildmetros mas corto, se aho- [ Ns T Ana de Jesis :
rraran en conjunto 120.000 kildmetros diarios. : t e o . : ; 3 %

! PUENTE
VALLECAS

El bypass sur es una alternativa
subterranea, un atajo que reduce el

trazado en superficie en 1,5 kilbmeros

A su paso por Arganzuela, Usera,

Puente de Vallecas y Retiro, la M-30 actual
soélo tendra que absorber el trafico que se
incorporara a la ciudad por el sur

o tiene origen o destino local




FOLLETO ARGANZUELA 6/6/06 13:11 P&gina 8

OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA

({Qué efectos producira la separacién de trdficos entre el trazado subterraneo
y el de superficie?

* Los vehiculos de paso circularan con mayor fluidez por el bypass y mejorara de
manera significativa la situacién del Nudo sur en su conjunto, ya que la reduccién
circulatoria que producira el trazado subterraneo hara que la congestién en super-
ficie disminuya drasticamente.

* Los vehiculos podran circular a velocidades medias consideradas éptimas desde el
punto de vista del consumo de combustible (alrededor de 70 kilémetros/hora),
reduciéndose este consumo hasta los 4 - 6 litros, la mitad de los |3 que se registran
actualmente durante las retenciones.

* Disminuira, por tanto, la emisién de base de contaminantes en todo el arco sur de
la M-30, con la consiguiente mejora medioambiental.

V ¢{Con qué medidas de seguridad vial cuenta el bypass?

* El bypass, que tiene tres carriles unidireccionales por sentido, estd dotado de las
medidas de control mas avanzadas, con el objetivo no sélo de mejorar la movilidad,
sino también de incrementar la seguridad vial.

* Dispone de una galeria para vehiculos de servicio y emergencias a lo largo del trazado
en cada sentido, y galerias peatonales de conexion entre tineles cada 200 metros, y para
evacuacion de automoviles cada 600 metros. A ello se suman instalaciones de circuito
cerrado de television en todo su trazado, y sistemas de detecciéon automdtica de inci-
dencias, sefializacion variable, aforo de trafico, sistema de postes SOS, megafonia, red de
radiocomunicaciones basada en tecnologia de cable radiante, y telefonia movil.

* Todos los servicios de seguridad con que cuenta el bypass estan gestinados y coor-
dinados desde un Centro de Control especifico.

El bypass sur captara el 30% del trdfico
actual del arco sur de la M-30, cerca de
80.000 vehiculos al dia, que al efectuar
un recorrido mas corto, se ahorraran en

conjunto 120.000 kilémetros diarios

Bypass sur

Seccidn tipo de los tuneles. A

V ¢Las salidas de ventilacién previstas produciran ruidos por encima de los
valores autorizados?

* Las salidas de ventilacién son necesarias para garantizar la seguridad y funcionalidad
de la infraestructura, de acuerdo con su longitud, y no produciran ruidos por enci-
ma de los valores permitidos al estar revestidas con materiales fonoabsorbentes y
contar con la proteccién de pantallas acusticas.

* Los sistemas de impulsién estan dotados de silenciadores, de manera que no se pro-
ducird ninguna emisién acustica por encima de la normativa.

V ¢{Causaran un impacto visual negativo?

* No, dado que el entorno en que se van a ubicar se ajardinara y dotara de arbolado
conforme a las instrucciones de la Direccion General de Patrimonio Verde, de mane-
ra que se integren adecuadamente en el medio.

V ¢{Cuentan con tecnologia avanzada para minimizar la contaminacién?

* El sistema de ventilacién ha sido disefiado con la colaboracién del Departamento de
Mecanica Estructural y Construcciones Industriales de la Universidad Politécnica de
Madrid y es el mas avanzado que puede concebirse en materia de seguridad y cali-
dad ambiental del aire.
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA Bypass sur

La necesidad del bypass se deriva del intenso trafico

y la alta accidentalidad del arco sur, cuyas continuas

PANTALLAS PANTALLAS AP GUSTLES PANTALLAS ACUSTICAS

ACUSTICAS ACUSTICAS

TERRENO

retenciones producen elevados niveles de contaminacion

12m

FILTROS DE y
CARBON ACTIVO ‘ ~__|
{ \ % ﬁ_m

. * No, porque este avanzado sistema permite introducir en el interior del tinel una
© EEcraostancos| 3 T _wsessorecoomes cantidad tan alta de aire que la dilucién de los contaminantes llega a parametros
' completamente inocuos.

“ ¢El sistema de ventilacion supone algun riesgo para la salud?

t 1 * Asi, la dilucion alcanzada dentro del tinel permite que el aire pueda ser respirado
PYPS sin problema alguno por cuantos utilicen el subterraneo.

* El nivel de dilucion de contaminantes responde a criterios muy exigentes, y es la
cuarta parte de lo que se permite en tlneles urbanos, y la mitad del que se ha esta-
VENTILADORES . . . . e .
] _— blecido en la normativa internacional mas estricta.

* Este aire es impulsado al exterior a gran altura, lo que supone una dilucién adicional
que da como resultado una situacién inocua para el medio ambiente de la zona.

* Sobre esta situacién, que se considera de por si adecuada y sin repercusion sobre el
medio ambiente, el Ayuntamiento ha dispuesto ademas la instalacién de un sistema
de filtros en las salidas de ventilacién que va a mejorar alin mas la limpieza del aire
expulsado, toda vez que es capaz de retener el 80% de las particulas, absorbiendo
ademads de manera significativa los gases contaminantes de los vehiculos que circu-
len por el tinel,y que antes de la construcciéon del bypass llegaban directamente a la
atmosfera.

CALZADA IZQUIERDA
ALJIBE CALZADA DERECHA

GALERIA DE CONEXION

La mejora de la movilidad por efecto del bypass disminuira

A Funcionamiento del Sistema de Ventilacién de los tineles del bypass sur; que incorpora la emision de contaminantes, con los consiguientes
tecnologfa de Ultima generacién para garantizar la calidad ambiental, como precipitadores
electrostdticos de afta capacidad de retencién de particulas de pequefio tamafio vy filtros
de depuracion con catalizadores de carbdn activo.

beneficios en el medio ambiente y la salud
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA Bypass sur

V ¢éLas rejillas de ventilaciéon produciran afecciones a los edificios de la zona? V ¢{Causaran algin dafio al Parque Tierno Galvan?

* No, toda vez que se han situado a una considerable distancia de los edificios de * No. El Ayuntamiento es el primer interesado en preservar ese gran pulmén verde
viviendas, lo que garantiza que no se produzcan afecciones a los mismos. que es el Parque Tierno Galvan.

* La instalacion de una rejilla de 150 metros cuadrados en un Parque de 460.000
metros cuadrados, no causa afeccién alguna al mismo ni a su uso, maxime cuando
esta rejilla serd objeto de un tratamiento paisajistico para su mejor integracion
ambiental en el Parque, con nuevo arbolado que eliminara la afeccién visual.

g (Son seguros los métodos utilizados para construir los tineles del bypass?

* La seguridad de los métodos constructivos utilizados ha quedado acreditada en la
realizacion de las grandes infraestructuras que se han desarrollado en los Gltimos
afios en Madrid.

* De los 4.200 metros de longitud que tienen cada uno de los tuneles del bypass,
3.600 metros en ambos sentidos se realizaran mediante tuneladoras, que permiten
realizar la excavacion y revestimiento de forma simultanea, con las maximas garan-
tias de seguridad para los trabajadores y para los edificios.

* El resto del trazado se construira mediante el denominado sistema de tinel entre
pantallas, consistente en la ejecucién en primer lugar de los muros laterales y de la
losa de cubierta, lo que permite la excavacién posterior con total seguridad, para
seguidamente construir las calzadas. Este sistema es el habitualmente utilizado en la
construccién de pasos inferiores en zonas urbanas, como por ejemplo, los tuneles
de Cuatro Caminos y de O'Donnell.

I PARQUE \\ , , .. .
TIERNO GALVAN |/ g (Qué garantias técnicas ofrece el Ayuntamiento en este proyecto?

* Como en otras actuaciones similares, con caracter previo se lleva a cabo un com-
pleto estudio tanto del terreno como del estado de todos los edificios préximos al
trazado de los tineles, que permite conocer exhaustivamente su situacion, facilitan-
do el seguimiento a lo largo de las obras.

* Ademas, los proyectos establecen un sofisticado sistema de auscultacién y control,
tanto de la propia obra como del entorno, que incluye la instalacién de referencias
y sensores capaces de informar permanentemente sobre su evoluciéon. Estos datos
se incorporan en tiempo real al Centro de Seguridad y Control de Obras de
Infraestructura Municipales (SECOIM), donde profesionales altamente cualificados y

A Ventilacién en el Parque Tierno Galvén y distancia en metros a las viviendas mds aplicando modernas tecnologias supervisan y valoran de forma continuada la infor-
proximas. macién recibida.

——
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA

V ¢Existen garantias juridicas? “ ¢De qué manera incidiran las obras en el parque del Matadero y el
Invernadero de Arganzuela?

* Las inspecciones en los edificios proximos a la ejecucién de los proyectos, que se

protocolizan ante Notario, garantizan que cualquier afeccion que pudiera derivarse

de la ejecucion de las obras seria asumida inmediatamente por el Ayuntamiento de

Madrid.

* El Parque del Matadero ha sido ocupado de manera temporal para los trabajos de
construccién de los taneles del bypass, contando todas las actuaciones con la previa
autorizacion de los organismos competentes. Tras las obras, el Parque sera repuesto
integramente conforme a las instrucciones de la Direccion General de Patrimonio
Verde.

* En el Invernadero se han adoptado preventivamente medidas de proteccién y refuer-
zo durante las obras, protegiéndose de manera especial las zonas acristaladas, dada
su fragilidad.

“ ¢Por qué no es posible trasladar el tinel del bypass para aproximarlo al nudo
sur, segtin han propuesto algunos vecinos?

* Porque este trazado supondria construir un kildmetro mas de tlnel en una zona en

la que existen |04 edificios, el triple de los 34 de la propuesta actual. Qué . iben los drboles situad i de obras?
L e . , ;Qué tratamiento reciben los arboles situados en las zonas de obras?
* El nuevo trazado,ademads, eliminaria buena parte de los beneficios derivados del aho- V <

rro de tiempo y distancia del recorrido que se esta realizando. ’ o
PeY d * Todos los arboles afectados por las obras cuyo estado fitosanitario es aceptable, han

sido trasplantados a una parcela habilitada por la Direccién General de Patrimonio
Verde.

* Sélo en los casos en que el estado fitosanitario o caracteristicas del arbol no hacen
viable su trasplante, se autoriza su tala previo estudio del Area de Gobierno de
Medio Ambiente.

* Por ultimo, los estudios técnicos evidencian que los terrenos de la zona propuesta
por los vecinos son menos adecuados para la excavacion que es preciso efectuar.

“ ¢(Recuperara el ambito el nimero de arboles afectados?

* EIl Programa de Ajardinamiento y Reforestacion “Madrid Calle 30” garantiza
que se recuperard, incrementandose incluso, el nimero de arboles afectados.
Concretamente, en el ambito de actuacion del bypass sur se plantaran 3.450 arboles
y 15.000 arbustos, en el de la conexion de Embajadores con M-40, 3.900 arboles,
12.000 arbustos y 15.900 unidades vegetales, y en el drea de soterramiento del pro-
yecto oeste, los que determine el proyecto de urbanizacién que desarrollard la pro-
puesta ganadora del Concurso Internacional de Ideas Madrid Rio.

* Ademas, de acuerdo con lo establecido en el articulo 209 de la Ordenanza General
de Proteccion del Medio Ambiente Urbano, se efectuaran reforestaciones en distin-
tas zonas de la ciudad, para compensar las afecciones del conjunto del proyecto Calle
30 y multiplicar el patrimonio verde de Madrid, previéndose la plantacién de 253.994
arboles en once distritos, en tres fases que culminaran en 2007. Hasta ahora se han
plantado 101.706 arboles, dentro de las dos primeras fases concluidas el 31 de
marzo de 2006.

BEcreacion virtual del entorno,

Arganzuela, realizada por: el equij

concurso Madrid Rio, y pendiente
“definitiva del proyecto desurh,

7 A Recreacidn virtual de la ventilacion de los tineles en el parque Tierno Galvan
‘5 e integracion en el paisaje.

18)

. »
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30
EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA

Bypass sur

Ay . L bt d U ! bt ) i 5y

A Recreacién virtual de los tineles del bypass sur en la zona del Puente de Vallecas, unidos en diferentes puntos por galerfas para peatones y vehiculos.

——
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¢De qué forma beneficiaran al distrito de Arganzuela las obras del Proyecto
oeste de Calle 30, que se llevan a cabo entre el Nudo sur y el Paseo del
Marqués de Monistrol, dentro del Proyecto Madrid Rio?

El soterramiento de la M-30 a lo largo del rio Manzanares liberara 500.000 metros
cuadrados de espacios que actualmente son calzadas y zonas inaccesibles, permi-
tiendo la creacion de un gran parque de un millén de metros cuadrados de superfi-
cie, que bordeara toda la zona suroeste del distrito de Arganzuela. Los parques del
Matadero y de Arganzuela se integraran, asi, en un gran corredor ambiental de 3.500
hectireas desde Getafe hasta El Pardo, que tendra el rio Manzanares como eje ver-
tebrador, y que serd la suma de los espacios verdes existentes y las superficies libe-
radas del trifico.

Las 83 hectareas del Parque de Arganzuela y las 4'4 del Parque del Matadero,
contribuiran a formar un gran pulmoén verde al alcance de los vecinos del distrito en
el marco del Proyecto Madrid Rio, que mejorara el medio ambiente de la zona, eli-
minara la M-30 como barrera urbana y facilitara la accesibilidad a los nuevos equi-
pamientos culturales que se construiran en grandes edificios del entorno, como el
antiguo Matadero.

El Proyecto ganador del Concurso Internacional de Ideas de Madrid Rio, elaborado
por el equipo de arquitectos que dirige Ginés Garrido Colmenero presta una espe-
cial atencion a los espacios verdes de la zona, a los que da un tratamiento de parque
fluvial para acercar el agua a los vecinos del entorno.

Las actuaciones previstas supondran una
importante mejora para la movilidad y el
medio ambiente del distrito, cuyos parques
de Arganzuela y Matadero se integraran en
el Proyecto Madrid Rio de recuperacion

del Manzanares y su entorno

Proyectos de tratamiento fluvial y salén de pinos realizados por el equipo ganador del
Concurso Madrid Rio y pendientes de aprobacion definitiva del Proyecto de Urbanizacion.
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30
EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA

V Otra gran actuacién del Proyecto sur es la conexién de la calle Embajadores
con la M-40 ;Cuadles son los problemas que motivan esta iniciativa?

* Las dificiles conexiones de Embajadores con la M-30, los peligrosos y poco fun-
cionales trenzados existentes en el Nudo sur y el colapso del acceso por Méndez
Alvaro de autobuses interurbanos de largo recorrido con origen o destino en la
Estacion sur.

Conexion Embajadores - M40

“ ¢{Coémo se van a solucionar estos problemas?

 Construyendo un tinel que conecta Embajadores y la avenida del Planetario con el
bypass entre M-30 y M-40, el cual sera exclusivo para autobuses en su primer tramo
(calle Méndez Alvaro—avenida del Planetario),y de uso mixto desde la confluencia de
la avenida del Planetario con la calle Embajadores.

* Estableciendo nuevas conexiones entre la calle Embajadores y la M-40, que permitan
una mejor movilidad.

* Mediante mejores conexiones entre el bypass de M-30 y M-40 y el acceso a la roton-
da de Méndez Alvaro-Entrevias, y desde la calle Méndez Alvaro hacia la M-30.

E?J;AGEN
ESTACION SUR _ 1D
AUTOBUSES s ESTACION ABRONIGAL
ﬁ& s
PARQUE DE
ENRIQUE TIERNO
GALVAN
¢
S
S
AV. DEL PLANETARIO
CALLE EMBAJADORES
/'/ ®
]
CALLE MANUEL ALEIXANDRE
e =S PASEO DEL MOLINO :
PLAZA DE & &
LEGAZPI S

B Actuacion en superficie
N Tanel

| Rampas

B Escructuras

ESTACION DEPURADORA
T DEAGUAS
SANTA CATALINA

PARQUE LINEAL

DEL MANZANARES
e
"o, P\ =
04
“ey - q'?%%

TUNELNIVERSURERTOR "mm | TUNELNIVELINFERTOR

' TUNELDE SALIDA DE EAESTACION EXCEUS(VO[PARA AUTORUSES
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OBJETIVOS DE LA REFORMA DE LA M-30

EN EL DISTRITO DE ARGANZUELA

V (Qué efectos produciran las actuaciones en el entorno de Embajadores?

* Se reducira sensiblemente la peligrosidad al eliminar trazados inseguros y se mejo-
rara la funcionalidad, disminuyendo las congestiones y la contaminacién.

* Los tiempos de entrada y salida de los autobuses desde y hacia la M-40 se van a
disminuir de manera significativa, acortando la duraciéon de los recorridos. Esta
reduccion significa un ahorro de 14.000 horas diarias en tiempo de desplazamiento
para los usuarios de la Estacién de Méndez Alvaro.

g (Se generara mayor trdfico en la zona, y consiguientemente, méas contami-
nacién como consecuencia del nuevo tinel de Embajadores?

* El tanel tiene un uso mixto por el transporte publico y privado hasta el cruce con
la avenida del Planetario. En esta zona, los autobuses podran seguir hasta la estacion

de Méndez Alvaro en un trayecto que incluye tramos subterraneos reservados al
transporte publico.

¢ Esta solucién va a permitir que el transporte publico tenga un acceso directo a la
Estacién que reducira considerablemente el tiempo de viaje, haciendo su uso mas
atractivo a los ciudadanos y, por tanto, coadyuvando a la reduccion del uso del
vehiculo privado y, consecuentemente, de la contaminacién.

El tanel de la calle Embajadores es una apuesta
por el transporte publico eficaz y

supone un ahorro de 14.000 horas diarias en
tiempo de desplazamiento para los usuarios

de la Estacién de Méndez Alvaro

26

V ¢Se han modificado los proyectos
como consecuencia de la participacién
ciudadana?

* Todos los proyectos han sido sometidos

al periodo de informaciéon publica esta-
blecido legalmente y, en el caso de la
conexion de Embajadores con la M-40,

en dos ocasiones sucesivas.

El proceso de participacion ha continua-
do abierto incluso en la fase de ejecu-
cion de proyectos y, como consecuencia
del mismo, las torres de ventilacion de
20 metros de altura previstas inicial-
mente en el bypass sur se han sustituido
por dos rejillas de salida de sélo dos

metros de altura.

27
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OBJETIVOS GLOBALES

La transformacén de la M-30 en Calle 30 no supone sélo una poli-
tica de modernizacion de una infraestructura obsoleta y proble-
matica, sino que constituye también un elemento esencial de la

estrategia de movilidad de la ciudad -en la que se intenta combi-
nar las distintas redes y formas de movilidad urbana- y en la que se
apovecha la oportunidad de la reforma de esta infraestructura
para impulsar una importante politica de transformacion urbana
que suture algunas de las principales heridas de la ciudad, genere
espacios colectivos, permita recuperar el entorno del rio
Manzanares y contribuya a la revitalizacion del centro urbano.

madrid 3 0
calle

VERTEBRAR LA CIUDAD

La M-30 constituye actualmente un elemento de separacién y de fractura
que divide a Madrid y a sus vecinos, en algunas zonas de una forma especial-
mente grave, como sucede en los tramos del rio Manzanares. La remodela-
ciéon que se va a llevar a cabo, los soterramientos previstos y la recuperacién
de zonas verdes, responden a una auténtica necesidad de acabar con esta
separacion, vertebrando la ciudad al suprimir el efecto barrera, conectar a las
personas y los barrios, y crear nuevas zonas de encuentro, mejorando la cali-
dad de vida de los ciudadanos.

REDUCIR LA ACCIDENTALIDAD

El Plan de Reforma y Gestion Integral de la M-30 modificard el viario para
dar lugar a una infraestructura moderna y segura.

Como consecuencia, se prevé que la tasa de accidentalidad descienda glo-
balmente en casi un 50%.

Esta disminucion, al margen del enorme beneficio social que supone, conlle-
va un ahorro de 770 millones de euros en los préximos 30 afnos, en costes
sanitarios y laborales.

DISMINUIR LA CONTAMINACION

La modernizacion de la M-30 reporta importantes beneficios ambientales.

Las emisiones de gases de efecto invernadero (diéxido de carbono CO), dis-
minuiran en 35.000 toneladas anuales en 2007, incrementandose progresiva-
mente la reduccion, hasta alcanzar las 64.800 toneladas anuales en 2037. La
disminucion de la emisiéon de gases supondra un ahorro econémico de 5,5
millones de euros anuales en 2007, que se incrementaran hasta 10,| millo-
nes de euros en 2037.
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En lo que respecta a la contaminacién acustica, se va a producir una dismi-
nucion general derivada de la mejora de los firmes empleados y, desde luego,

una drastica disminucién del ruido soportado por los vecinos que viven pré-
ximos a los tramos que se van a soterrar.

AMPLIAR LAS ZONAS VERDES

Las actuaciones de reforma del viario, y en especial algunos de los
soterramientos previstos, permitirdn recuperar espacios antes ocupados
por las calzadas, haciendo posible la creacién de un gran parque de un millén
de metros cuadrados a lo largo del rio Manzanares, formado por las
superficies que se liberan del trafico, numerosos espacios que hasta ahora
resultaban inaccesibles, y zonas verdes ya existentes.

Este nuevo parque formara parte de un Corredor Ambiental de 3.500 hectd-
reas, desde Getafe hasta El Pardo, que vertebrara los distritos situados en
ambas margenes del rio.

RECUPERAR EL RiO MANZANARES

Con esta actuacion se recuperara el rio Manzanares para la ciudad de
Madrid, con dos objetivos fundamentales: hacer el rio accesible a los ciuda-
danos, suprimiendo las barreras que le rodean, y mejorarlo desde el punto
de vista ecolégico, sustituyendo el sistema actual de colectores de todo el
tramo en que se soterra la calzada y aumentando su capacidad de manera
que en ningin momento se produzcan vertidos contaminantes al cauce.

MEJORAR LA MOVILIDAD

La mejora de funcionalidad de este viario resulta esencial en la estrategia de
movilidad de Madrid, toda vez que si la M-30 funciona bien, la movilidad de
Madrid serd mejor, y el centro de la ciudad se veri libre de buena parte del tra-
fico actual. La reforma supondra una importante disminucién de tiempos de viaje
Y, por tanto, de horas perdidas. Se ha calculado un ahorro de 708 millones de
horas de viaje en los préoximos 30 afios, cuya valoracién econémica es de 3.915
millones de euros, y un ahorro de 400 millones de litros de combustible en el
mismo periodo de tiempo.
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SERVICIO DE INFORMACION
Y ATENCION AL CIUDADANO

madrid 3 0
FUNCIONES SITUACION PUNTOS DE NFORMACION
MAS PROXIMOS

El Servicio de Informacién y Atencién al Ciudadano del
Proyecto Madrid Calle 30 tiene como funcién principal
informar a los ciudadanos y entidades vecinales, tanto
personal como telefénicamente, de las caracteristicas
del proyecto global y de cada una de las actuaciones de
remodelacién de la M-30.

Igualmente ofrece informacion sobre el Plan de
Movilidad, posibles desvios provisionales de trafico o
rutas alternativas, tanto para el vehiculo privado como
para el transporte publico.

Por dltimo, este Servicio canaliza las solicitudes y suge-
rencias que los particulares y las asociaciones vecinales
deseen realizar.

SISTEMAS DE ATENCION

¢ Hay un Punto de Informacion y Atencién al
Ciudadano en cada una de las actuaciones que
integran la remodelaciéon de la M-30.

¢ Direccion de Internet: www.munimadrid.es
* Teléfono gratuito de informacién: 900 77 30 30.

* Teléfono si llama desde fuera de
Madrid: 91 423 18 09.

* Buzé6n de Atencion al Ciudadano:
madridcalle30@munimadrid.es.

* Atencion personal y por correo en el Servicio
Central de Informacion y Atenciéon al
Ciudadano Madrid Calle 30, Edificio APOT, 6°
planta, Ribera del Sena, s/n, 28042 Madrid.

* Horario de atencién personal y telefénica: lunes
a viernes,de 10 a 14y de 16 a 19 horas.

PUNTS ~ X
7908 NFORMACION

madrid

AREA DE GOBIERNO DE URBANISMO,
VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS

Junio 2006
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