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El PP admite
dificultades para
realizar toda la
reforma de la M-30
en esta legislatura

V. G., Madrid
Cuando el entonces atin candidato
a alcalde Alberto Ruiz-Gallardon
anuncié en campaia electoral su
macroproyecto de reforma de la
autovia M-30, que costard unos
2.000 millones de euros, lo dejo
bien claro: su “suefio” seria una
realidad antes del fin de esta legisla-
tura, que concluye en 2007. Ayer,
menos de tres meses después de la
toma de posesion del regidor, su
primer teniente de alcalde, Manuel
Cobo, admitié6 que la magnitud
del proyecto obliga a pensar en pla-
zos mas flexibles: “Las obras [en la
M-30] no se realizaran todas a la
vez: algunas estaran concluidas en
esta legislatura, otras en fase de
terminacion y algunas de ellas sim-
plemente iniciadas”, dijo.

Fuentes del gobierno munici-
pal matizaron mas tarde las pala-
bras de Cobo. Coincidieron en las
dificultades de realizar en cuatro
afios un proyecto que incluye el
soterramiento de un tercio de la
carretera de circunvalacion y hacer
tres grandes tuneles de entrada y
salida de la ciudad, pero asegura-
ron que, “salvo imprevistos”, Ruiz-
Gallardén cumplira y tapara la ul-
tima zanja antes de mayo de 2007.

La comision de gobierno apro-
bo ayer sacar a concurso los estu-
dios previos para las dos ultimas
actuaciones, de un total de 23, que
integran el proyecto de reforma de
la carretera: la conexion subterra-
nea de la M-30 con la N-III y la de
la avenida de la Ilustracién, tam-
bién por tinel, con la de Ventisque-
ro de la Condesa. Los estudios pre-
vios de esa veintena de obras costa-
ran a las arcas municipales, en to-
tal, 24 millones de euros.

Ademas, la comision de gobier-
no aprobd sacar a concurso, por
280.000 euros, €l estudio sobre las
tuneladoras que se usaran para so-
terrar varios tramos de la M-30,
fundamentales para que el plan sal-
ga adelante. “En otras administra-
ciones, que no usan estas tunelado-
ras de ultima generacion, una obra
de esta envergadura tardaria 12 o
15 afos en hacerse; aqui la vamos
a hacer en cuatro”, insistieron des-
de el equipo de Ruiz-Gallardon.

Negociacion con Fomento

El equipo de gobierno municipal
ha empezado a convocar los con-
cursos previos sin tener la titulari-
dad de la M-30, que aun es propie-
dad del Ministerio de Fomento. Y,
lo que es mas importante, sin ha-
ber decidido de donde va a sacar
2.000 millones de euros —todo el
presupuesto municipal asciende a
3.500 millones—. Los plazos son
los siguientes: en octubre, aproxi-
madamente, el Ayuntamiento ele-
gira qué empresas elaboran los es-
tudios topograficos; en marzo tie-
nen que estar listos esos estudios;
entonces se sacara a concurso la
obra en si misma, y en septiembre
de 2004, segun ha dicho el alcalde,
se empezara a excavar.

“La negociacion con Fomento
va bien. La M-30 sera del Ayunta-
miento antes de fin de afio y las
formas de financiacion del proyec-
to estaran listas, como muy tarde,
el proximo marzo”, sostienen fuen-
tes del gobierno municipal. Trini-
dad Jiménez, portavoz del PSOE,
esta convencida, sin embargo, de
que los plazos de la obra “no se
van a cumplir”: “;Si ni siquiera sa-
ben atin cémo la van a pagar...!”.

El trayecto entre Madrid y Guadalajara
en la R-2 costara 6,65 euros en hora punta

Los bancos y las cajas de ahorro comercializaran el aparato de telepeaje desde el lunes

F. JAVIER BARROSO, Madrid
Los conductores de turismos que hagan el
trayecto entre Madrid y Guadalajara por
la autopista de peaje R-2 tendran que pa-
gar en hora punta 6,65 euros, segun la

La radial 2 transcurre entre el
municipio de Taracena (Guada-
lajara) y la M-40, en Madrid. La
inversion ha supuesto unos 450
millones de euros y, segun los
calculos de Fomento, esta auto-
pista de peaje puede acoger has-
ta el 30% de los 100.000 vehicu-
los que diariamente utilizan la
carretera de Barcelona (N-II) pa-
ra entrar o salir de la capital. El
periodo de explotacion es de 24
afos, de los que ya han transcu-
rrido tres, que se han destinado
a su construccion.

La propuesta del sistema tari-
fario resulta extremadamente
compleja. La R-2 esta dividida
en dos tramos: entre la M-40 y
la M-50 y desde ésta a Taracena.
El primero tiene unas tarifas. En
hora punta supondra un desem-
bolso de diez céntimos por kilo-
metro recorrido. De este modo,
el recorrido completo supondra
1,55 euros. Si se hace en periodo
de hora normal, el desembolso
se reduce a la mitad.

El tramo que discurre entre
la M-50 y el municipio de Tarace-
na supone otro peaje. Segun la
propuesta de la adjudicataria,
los conductores tendran que de-
sembolsar ocho céntimos por ki-
lémetro recorrido en horario
diurno. Este comprende desde
las 5.30 a las 23.30 en dias labo-
rales, y de 7.30 a 1.30 los fines de
semana y festivos. El resto del
tiempo es considerado horario
nocturno y cuesta una cuarta
parte. De esta forma, los turis-
mos y motocicletas deberan de-
sembolsar en los peajes algo mas
de dos céntimos por kilometro
recorrido.

Si Fomento aprueba estas ta-
rifas, un conductor que haga el
recorrido completo dentro de la
tarifa mas cara pagara 6,65 eu-
ros. En caso de que lo haga en el
mas barato, ese precio lo vera
reducido hasta los 2,20.

Estas tarifas se refieren unica-
mente a turismos y motocicle-
tas. En caso de vehiculos de ma-
yor tonelaje (camiones y autobu-
ses), los precios se incrementan
hasta llegar a duplicarse en algu-
nos casos.

Mas complicaciones

Pero, si el sistema tarifario re-
quiere un estudio pormenoriza-
do en caso de un uso frecuente,
los calculos se complican mas y
mas en caso del uso del aparato
de telepeaje, ya que la adjudicata-
ria se ha comprometido a apli-
car descuentos de hasta el 40%
por el uso habitual de la autopis-
ta. Esta consta de tres tramos
(dos entre Taracena y la M-50 y
otro entre esta via y la M-40). Si
el conductor recorre mas de 60
tramos al mes y paga mediante
el telepeaje, gozara de un des-
cuento del 40%.

“Hemos buscado que los
clientes habituales salgan benefi-
ciados. Ademas, con el Via T
ahorraran tiempo y seguridad”,
sefalé el portavoz de la R-2, Pa-
blo Pozuelo. El ahorro de tiem-

propuesta de tarifas que ha remitido la
empresa adjudicataria de esta via al Minis-
terio de Fomento. Estas tarifas se veran
reducidas por la noche o si se utiliza el
sistema de telepeaje llamado Via T: un

dispositivo que se acopla al parabrisas y
permite el pago a través de una cuenta
bancaria sin detenerse en los peajes de en-
trada y salida. La autopista se abrira al
trafico previsiblemente en octubre.

Proxima inauguracion de la R-2, primera radial de peaje de Madrid
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del abonado.
La operacién
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m TARIFAS ORIENTATIVAS PENDIENTES DE LA APROBACION POR EL MINISTERIO DE FOMENTO

En euros

M-50 M-50 Alcala Taracena

P:horapunta ~ M-40  Aeropuerto  (norte) (sur)  deHenares Meco  Cabanilas Guadalajara  (N-II)
V: hora valle

P Vv P Vv P Vv P V P Vv P Vv P V P Vv P Vv
M-40 0,75/0,40] 1,55/ 0,75]| 1,55/ 0,75 3,15 1,20 | 4,05| 1,45 5,05| 1,75 6,05| 2,05| 6,65| 2,15
Aeropuerto | 0,75 | 0,40 0,75/ 0,40] 0,75| 0,40 | 2,35 |0,65 | 3,25| 0,90 | 4,25| 1,20 | 5,25| 1,50| 5,85| 1,65
M-50 (norte) | 1,55|0,75 ] 0,75 0,40 1,60 10,45 | 2,50| 0,70] 3,50 | 1,00 | 4,50| 1,30 | 5,10| 1,45
M-50 (sur) 1,550,751 0,75 0,40 0,850,251 1,80| 0,50 2,80| 0,80 | 3,75| 1,10| 4,40| 1,25
AlcaladeH. |3,15/1,20| 2,35/ 0,65| 1,60| 0,45] 0,85| 0,25 1,10| 0,30 | 2,10| 0,60 | 3,10| 0,90 3,70| 1,05
Meco 4,05|1,4513,25(0,90| 2,50| 0,70 1,80| 0,50 | 1,10 | 0,30 1,301 0,35 | 2,25| 0,65 2,90| 0,85
Cabanillas 5,05|1,75| 4,25|1,20| 3,50| 1,00] 2,80 0,80 | 2,10 | 0,60 | 1,30| 0,35 1,25/ 0,35| 1,85| 0,55
Guadalajara |6,05|2,05|5,25|1,50| 4,50| 1,30] 3,75|1,10 | 3,10 {0,90 | 2,25| 0,65 | 1,25 0,35 0,85] 0,25
Taracena (N-11)| 6,65 | 2,15 | 5,85| 1,65 | 5,10| 1,45 4,40 1,25|3,70 | 1,05 | 2,90| 0,85 1,85| 0,55] 0,85| 0,25

Fuente: Henarsa (Empresa adjudicataria de la R-2).

po lo lograran los conductores
gracias a que no tendran que lle-
var dinero suelto ni detenerse en
las cabinas de peaje. Ademas, se-
ra mas seguro al pasar a poca
velocidad por los peajes, frente a
las colas que suelen formarse en
el pago manual. Pozuelo asegu-
r6 que en horas punta un vehicu-
lo puede llegar a ahorrar hasta
40 minutos en el trayecto entre
Guadalajara y la M-40.

Cuatro bancos (BBVA, SCH,
Herrero y Sabadell) y cuatro ca-
jas de ahorro (Caja Madrid, La
Caixa, Navarra y Guadalajara)
comenzaran a comercializar el
Via T a partir del lunes. EI pre-
cio oscilara en funcion de la enti-
dad bancaria. En algunos casos,
llegard a ser gratuito para sus

clientes preferenciales y en otras
tendrd un coste de unos 32 eu-
ros. Después, funcionara como
una tarjeta de crédito. El usua-
rio entrara a una velocidad de
unos 60 kilobmetros por hora por
los peajes habilitados para este
sistema de pago. El ordenador
central detectard al vehiculo y
levantard la barrera de acceso.
Igual ocurrira a la salida. El tra-
yecto recorrido se cobrara direc-
tamente en la cuenta designada
por el conductor. “El Via T es
intercambiable y se puede utili-
zar en mas de un vehiculo. Ade-
mas, el sistema serd compatible
para todas las autopistas radia-
les de Madrid. También hay un
acuerdo para que sirvan en to-
das las de peaje de toda Espa-
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na”, comentd Pozuelo. Los usua-
rios que adquieran su telepeaje
antes de la inauguracion de la
R-2 tendran un mes de uso gra-
tuito e ilimitado de esta autopis-
ta. Segtin el portavoz de la R-2,
la obra estara terminada el 29 de
septiembre, salvo que surjan
complicaciones de ultima hora.
A partir de ahi, la inauguracion
dependera exclusivamente del
Ministerio de Fomento, que fija-
ra la fecha de apertura al publi-
co previsisiblemente en octubre.
El resto de radiales y el eje del
aeropuerto seran abiertos entre
finales de afno y el proximo vera-
no. En algunos casos, estas
obras acumulan retrasos de has-
ta dos anos sobre el plazo inicial-
mente previsto.




