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Rumbo a la A-3 sin
pasar por Madrid

La reforma de la M-30, tramo a tramo (y V). Dos
tuneles conectaran la carretera de Valencia
con los sentidos Norte y Sur de la autovia

FERNANDO MAS

0s conductores que circu-

lan por la M-30 Norte e in-

tentan acceder a la carre-

tera de Valencia (A-3) han
de desviarse por la calle de Herma-
nos Fernandez Shaw hacia la plaza
de Conde de Casal, desde donde se
accede a la A-3 a través de una pla-
taforma que sobrevuela la autovia
de circunvalacion.

Lo que se pretende con la remo-
delacion de este enlace es construir
dos tuneles con dos carriles en el
mismo sentido en cada caso por los
que se puedan hacer los siguientes
movimientos: el tinel 1 conectaria
la M-30 Norte con la A-3 (evitando
que los coches entren en Conde de
Casal, y el tunel 2 uniria la A-3 con
la M-30 Sur. Este ultimo paso infe-
rior conlleva el derribo del llamado
Puente de la Lira, que ya no tendria
sentido y que en la actualidad per-
mite realizar este movimiento.

La obra, adjudicada a Sacyr, tie-
ne un presupuesto de 170,7 millones
de euros (un 8,71% mas bajo que el
precio de licitacién) y se debe eje-
cutar en un plazo de 24 meses. Asi,
deberia entrar en funcionamiento en
septiembre de 2006.

Los técnicos del Area de Urbanis-
mo consideran que el actual movi-
miento desde la M-30 Norte hacia
la carretera de Valencia se ve en-

torpecido en Hermanos Fernandez
Shaw por la estacion de autobuses
de Auto Res y los vehiculos que sis-
teméaticamente aparcan en doble fi-
la en esta via. En algunos casos, se
producen retenciones que llegan a
afectar al trafico de la M-30. Un tu-
nel desde la M-30 Norte directo a la
A-3 solventara este problema.

Para ir desde la carretera de Va-
lencia a la M-30 Sur hay dos opcio-
nes: la primera, por el Puente de la
Lira; la segunda, obliga a llegar a la
plaza de Conde de Casal para des-
pués circular por Hermanos Fernan-
dez Shaw hasta la autovia.

En el primero de los casos, se re-
gistra un cruce peligroso entre los
vehiculos que circulan en sentido
A-3/M-30 Norte y los que salen de
Moratalaz, junto a la Colonia Ho-
gar Ferroviario, en sentido Sur. Es-
tos movimientos estan controlados
por seméforos, lo que provoca al-
cances y retenciones.

La demolicion del Puente de la Li-
raimplica la construccion de un ra-
mal de salida desde Moratalaz (que
pierde su conexién con la M-30).

Esta conexion se hara a través de
la calle de Arroyo Fontarrén con di-
reccion al tinel que ira desde la ca-
rretera de Valencia hasta la M-30
Sur. La salida actual desde Morata-
laz a la M-30 Norte (a través de la
calle situada junto a la colonia Ho-

El nudo de Ia 4-3

Le consiruirdn das bineles vno permidird ooe kas coches accedan ala carretera de Valensa directamends desde la -0
fdarte, avitards suoaso nar Cande de Casal olro dard aceeso desde 1a 9-3 & la =30 Ser v o By -pass’ Ser

-I'Irﬁ.gi‘: .

P

AV ol
£

oY e B
e

B Rompas accesa A 1anel
I Construccin de thre

Cemolhodn pass elevado
[FEFFEFEFEFEFEFEFEERE]

T B -.- Z
.

e . -
Fa

e
e

S
P

2122 m.

Leptiembre 2009

02T 625 Euros

S acondicknamierds de rAzadas

Actuackenes pn M-30
; -4
¥
He
BhAa3 #
o
H

_.*:5:5 Flazo de Ejecuckin 20 meses
Ve,
FUENTE= Srm.dn Gubbema ol x rdn hadrid GoraSanpeds /EL HJHDD

gar Ferroviario) se mantiene sin va-
riaciones, segun los datos facilita-
dos por la Concejalia de Urbanismo
y Madrid Calle 30, empresa encar-
gada de la reforma de la autovia.
Por ultimo, resefiar que el ttnel
que unira la A-3 con la M-30 Sur se
ensancha en la zona central y, casi
al final, se bifurca en dos tuneles.
Uno de ellos conecta, en superfi-
cie, con la autovia en sentido Sur, y

el otro con el by-pass sur que lleva-
ré la circulacion hacia la Zona Oes-
te —junto al Manzanares— sin ne-
cesidad de pasar por el Nudo Sur.

Los datos técnicos mas destaca-
dos indican que en este enlace ha-
bra 2.128 metros de taneles, se uti-
lizaran 11.200.000 kilos de acero en
armaduras y 179.000 kilos de hor-
migoén. El Puente de la Lira, que se-
ra demolido, mide 110 metros.

Los mayores problemas de tréafi-
co en esta zona, tal y como adelant6
el domingo este diario, se produci-
ran a partir de la segunda semana
de diciembre, cuando se tengan
que estrechar los carriles que co-
nectan la plaza de Conde Casal con
la carretera de Valencia. Los res-
ponsables municipales han defen-
dido siempre que el espacio que se
pierde por un lado se gana por otro.
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