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RICARDO CASES

Se llama Mario Sandoval, ‘actia’ en Coque, en Humanes, y
se ha convertido en el cocinero nacional mas laureado /10-11

Una araia en el portal Alcala de Henares
Los vecinos del numero 4 de San Bartolomé Dos mujeres encuentran en un

Ilamaron a la policia tras descubrir una contenedor la cabeza, los brazos
‘migala’, aracnido venenoso de gran 7 y las piernas de un hombre 8
tamafio y de procedencia sudamericana de aproximadamente 40 afos
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A 70km/h por los tuneles de la M-30

Ayuntamiento. En los puntos de entrada y salida de todos los subterraneos
habra retenes de seguridad —bomberos y ambulancias— las 24 horas del dia. El
Gobierno presenta su gran proyecto, que costara mas de 4.000 millones de euros

FERNANDO MAS

rase una vez una carrete-
ra tan mala tan mala que
la degradaron a calle y la
enterraron para no verla
jamas. Por orden del sefior alcalde,
Alberto Ruiz-Gallardon, y por obra
y gracia de los ciudadanos y su di-
nero: el cuento de la M-30 requiere
una inversion de 3.900 millones de
euros. (El final de la historia? Ya se
verd, en febrero de 2007, si es feliz.

Los 15 proyectos en que se divi-
de la reforma de la M-30 se presen-
taron ayer. Los ciudadanos los co-
noceran a partir del lunes, cuando,
durante 20 dias, se sometan a in-
formacion publica.

Entre la documentacién aporta-
da, pocas novedades. Si en las con-
versaciones con los técnicos. Algu-
na destacada. La mas importante
afecta a los tuneles que se cons-
truiran junto al rio Manzanares, en
el Nudo Sur, para salvar la Aveni-
da de la llustracion y en diferentes
accesos a esta carretera.

La velocidad maxima, hoy 90 ki-
lometros por hora en toda la via, se
reduciraa 70 alo largo de los 56 Ki-
lbmetros de subterrdneos —28 por
sentido— que tendra la M-30 tras
su remodelacion.

Los técnicos de Urbanismo ex-
plican que el tratamiento de estos
corredores debe ser similar al que
se da a los tuneles alpinos: se im-
pedira el paso cuando el trafico es-
té saturado, se cerrara en caso de
accidente, se instalarén los siste-
mas de ventilacion mas modernos
del mundo y durante las 24 horas
del dia habra un retén de vehiculos
de seguridad —bomberos y ambu-
lancias— a la entrada y salida de
los subterraneos. Cierto es que es-
ta Gltima medida esta en estudio.

Las simulaciones indican
que el ‘by-pass’ sur va a
absorber la mitad del
trafico del Nudo Sur

La presentacion del proyecto se
dividio en cuatro sectores. Manuel
Melis, director gerente de Infraes-
tructuras, se encarg6 de dar las ex-
plicaciones. Coja el coche y entre
en la nueva calle de Madrid.

» Proyecto Este. Accede por el nor-
te y se encuentra con la remodela-
cion del Nudo de la Paloma —56
millones de inversion para refor-
mar en dos afios mas de siete kilo-
metro de accesos—; circula hasta
Costa Rica —27 millones para re-
formar en 165 meses tres kilome-
tros del nudo—, méas adelante ob-
serva el nuevo sistema de distribu-
cion del trafico para acceder a la A-
2 (carretera de Barcelona ) —27
millones para remodelar cinco ki-
lometros de enlaces—, sigue hasta
el Nudo de O’Donnell y concluye

Pilar Martinez, Alberto Ruiz-Gallardon y Manuel Melis, ayer, al presentar los proyectos de la M-30. / AYUNTAMIENTO DE MADRID

LA INVERSION Y EL BENEFICIO

3.666 millones.
De euros, claro. Es la
cantidad, sin IVA, que
costarén las obras de
reforma de la M-30.
Hay que afadir otros
300 millones de planes
de seguridad y otros re-
quisitos legales impres-
cindibles. El presu-
puesto total, que ges-
tionara la empresa Ma-
drid Calle 30, incluye el
coste de las tunelado-
ras, entre 36 y 60 millo-
nes de euros cada una
de las cinco que se van
a usar.

11.500 empleos. se
calcula que durante la
ejecucion de la obra de

reforma de la M-30 se
va a crear ese nimero
de puestos de trabajo,
con una generacion de
renta estimada en 760
millones de euros.
4.400.000 horas.
La reforma que prevé el
Consistorio supondra
un ahorro anual de 4,4
millones de horas de
trabajo para los madri-
lefios en desplazamien-
tos, al disminuir el
tiempo de atasco que
tendran que pasar en la
autovia. Este tiempo se
traduce en un beneficio
de 1.080 millones de
euros, calculado en 20
anos.

12 millones. La me-
jora de la M-30 también
se va a reflejar en el
contador de combusti-
ble de los coches que la
paseen. En total, se ha
calculado que los ma-
drilefos se ahorraran
unos 12 millones de li-
tros al afio. En el hori-
zonte de los 20 afos,
esta cantidad supondra
un beneficio de 190 mi-
llones de euros.

15% menos. El be-
neficio econémico tam-
bién se extrae de la re-
duccion de accidentali-
dad que ha planteado el
Ayuntamiento al cam-
biar el trazado de la M-

30. Segun los calculos
municipales, la circun-
valacion sera testigo de
un 15% menos de si-
niestros, lo que reper-
cutird en 240 millones
de euros de ahorro.

30 hectareas. siel
Gobierno de Gallardon
hubiera querido com-
prar 30 hectareas de
zona verde, la factura
hubiera ascendido a
200 millones de euros.
La reforma de la M-30
liberard este espacio
para el medio ambiente
y afadira otras 20 hec-
tareas mas que ahora
no son accesibles para
el ciudadano.

en el enlace con la A-3 (Valencia).
[Sepa que la inversion para este
punto: 187 millones de euros y dos
afos de trabajo sobre 7,6 kilome-
tros de asfalto].

La oposicién denuncia: no se re-
tira el puente de Vallecas. Segun el
PSOE, no se podra desmontar nun-
ca si se construye el by-pass sur.
Los técnicos que han defendido el
proyecto responden: hay solucio-
nes de futuro.

» Proyecto Sur. Empieza el trayecto
mas intenso del camino. Si quiere
dirigirse hacia el sur, contintie por
la vieja carretera. Si lo que quiere
es ir al oeste, desviese por el nuevo
by-pass: 8.344 metros de tlnel que
conectara la M-30 entre los acce-
sos a la carretera de Valencia y los
mataderos de Legazpi. [Casi 770

millones de euros de coste y 30 me-
ses de trabajo]. Los responsables
de Urbanismo calculan que el trafi-
co que absorbe el Nudo Sur —
312.000 vehiculos al dia— se re-
parte tras la obra entre el viario ac-
tual y el desdoblamiento.

Las actuaciones en esta zona se
completan con la conexion entre la
calle de Embajadores y la M-40. Se
invierten 74 millones de euros para
construir una via que dé entrada en-
traday salida directas hacia la N-1V.
Se aprovecha el eje de Embajadores,
hoy «infrautilizado», segiin Melis.

Pongamos que ha optado el by-
pass para circular pegado al Man-
zanares. Habréa accedido a otro es-
cenario de la obra.

» Proyecto Oeste. «No sé qué decir-
les porque aqui se me saltan las la-

grimas». Manuel Melis entra asi en
su explicacion sobre la reforma del
tramo junto al Manzanares. «Desa-
parecen los coches y aparece un
maravillo jardin», continla.

El «proyecto oeste» se ha dividi-
do en tres tramos. Con un desem-
bolso de 159 millones se soterra la
Avenida de Portugal —que en su-
perficie serd un bulevar— hasta la
Glorieta de San Vicente. Un tramo
de 2,9 kildmetros. Tres afios de tra-
bajo y 618 millones para enterrar
la via entre el Paseo del Marqués
de Monistrol y el Puente de San Isi-
dro. Se interviene en 8,8 kilobme-
tros de la M-30. El soterramiento
entre el Puente de San Isidro y el
Puente de la Princesa también lle-
va tres afios, afecta a 9,2 kilbme-
tros de calle y cuesta 450 millones.
A lo largo de este tramo hay dos

obstaculos importantes: debajo de
la grada del estadio Calder6n que
se levanta sobre la M-30 no se pue-
de horadar més de 1,2 metros. Pa-
ra disimular el falso tanel, se dise-
fia un jardin. El segundo impedi-
mento para que el tinel mantenga
su trazado es el Puente de Toledo.
La Comunidad no consiente que se
toque porque esa catalogado como
Bien de Interés Cultural. Suponga
que no han dado permiso, su coche
asoma a la superficie; que si han
dado permiso, continta bajo tierra.

Superado el tramo del rio, su tu-
rismo pone rumbo hacia la Aveni-
da de la llustracion, el Gnico tramo
que hoy tiene semaforos y que tras
la reforma es una calle del centro
de la ciudad.

» Proyecto Norte. En este epigrafe
se incluyen cuatro bloques de la re-
forma que se comen més de 1.000
millones de euros. Lo mas destaca-
do, un tunel de mas de cinco kil6-
metros con el que se eluden los se-
maforos. Coste de la inversion, 722
millones de euros. Este by-pass co-
necta, ademas, con la N-I (Burgos).

En este punto concluye su paseo
virtual por esta M-30 que hoy so6lo
estad en el papel. En realidad, sus
secretos se ocultan en una monta-
fia de documentos que ocupan cua-
tro metros cubicos, como se encar-
g6 de explicar la concejala de Ur-
banismo, Pilar Martinez.

Un recorrido que, en teoria, ha
sido muy seguro, porque las simu-
laciones de trafico que han hecho
los técnicos indican que la reforma
reduce los accidentes entre un 15%
y un 20%. Estas recreaciones apor-
tan datos que los expertos no ter-
minan de creerse: la obra rebaja la
siniestralidad hasta un 67% en al-
gunos puntos. Cada afio se regis-
tran 600 accidentes en la M-30.

Estos estudios de trafico simu-
lan el comportamiento de los con-
ductores en funcién de la alternati-
va mas corta que se les presente.
Con la remodelaciéon de la M-30 se
confia en que se transforme la cos-
tumbre, y que la acumulacion de

Para disefiar el jardin
junto al Manzanares se
convocara un concurso
internacional de ideas

coches en el sur se diluya y los
vehiculos utilicen también el norte.

Los datos son contundentes: por
el Nudo Sur transitan cada dia més
de 300.000 coches y junto al rio, en
torno a 240.000. En cambio, en el
norte apenas lo hacen 70.000.

Fin del paseo virtual; viaje al fu-
turo: todos estos caculos se podran
comprobar cuando, en febrero de
2007, se inaugure una obra que
afecta a casi 50 kilémetros de ca-
rretera, la mayoria en la M-30.

Como aportacion, 50 hectareas
de terreno junto al Manzanares. Se
convocara a los mejores arquitec-
tos del mundo para que disefien es-
te jardin y pongan un final feliz al
cuento... que se empieza a escribir
—con los primeros movimientos
para ejecutar la obra— en cuanto
pase la boda del Principe Felipe.
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