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Obra sobre el cauce del rio para desviar los coches poco antes de pasar bajo el puente de Praga. A la izquierda, las grias trabajan sobre la calzada original. / GORKA LEJARCEGI

Un mar de coches toma el rio

El soterramiento de la M-30

bajo el Manzanares

siembra de gruas las riberas

calzada construida ‘ex profeso’
dentro del cauce del rio

Los coches son desviados a una  El trafico sera trasladado de una
orilla a otra, a través de pasarelas
desmontables, durante un ano

VERA GUTIERREZ CALVO

Madrid

Un ejéreito de 1.600 obreros al
mando de 170 gigantescas ma-
quinas se desplego hace tres me-
ses sobre las dos orillas del rio
Manzanares, en el tramo bajo el
cual va a enterrar el Ayuntamien-
to de Madrid casi seis kilome-
tros de la carretera de circunvala-
cion M-30. La obra mas emble-
matica y vistosa del alcalde, Al-

berto Ruiz-Gallardon, aquélla
con la que espera aplacar los ner-
vios y el cabreo de peatones y
conductores tras una legislatura
de zanjas por toda la ciudad, es-
ta en marcha.

Cuando termine, poco antes
de las elecciones municipales, en
2007, el desfile de coches que aho-
ra tiene encajonado al Manzana-
res habra dado paso a un paisaje
de postal, segtin aseguran los téc-

nicos de la Concejalia de Urba-
nismo, y los ciudadanos habran
recuperado para el paseo un rio
que desde hace décadas ni siquie-
ra ven. En las Navidades de 2006
las maquinas trabajaran ya en el
subsuelo y los conductores volve-
ran a una relativa normalidad.
Pero, hasta entonces, la M-30
entre el paseo del Marqués de
Monistrol y el nudo sur propor-
ciona una imagen bien distinta:

para cumplir su promesa de no
cortar el trafico mientras se cons-
truye el larguisimo tnel, los inge-
nieros de la concejalia han tenido
que idear un complejo sistema de
desvios que incluye meter los co-
ches por el cauce del rio, trasla-
dar, con rampas prefabricadas,
una orilla de la calzada a la de
enfrente y demoler varios puen-
tes y pasarelas.

PASA A LA PAGINA 4

EL PAfS, Madrid
El plan de Esperanza Aguirre,
presidenta de la Comunidad
de Madrid, para cerrar la
M-50 bajo el monte de El Par-
do, una zona protegida, esta
en marcha. El viernes se publi-
co en el Boletin Oficial de la
Comunidad de Madrid (Bo-
cam), el estudio de viabilidad

Aguirre presenta el plan
de viabilidad del cierre de
la M-50 norte y la R-1

de esta obra y el de la nueva
Radial-1 (R-1). Para financiar
las obras, la autovia M-50 se-
ra de peaje, al igual que la
R-1. Ambos proyectos preten-
den descongestionar la circu-
lacion de la zona norte de Ma-
drid, que acoge todos los dias
gran cantidad de coches.
PASA A LA PAGINA 6

Las tensas relaciones de
Gallardon con la oposicion
impiden los pactos

El clima en el Ayuntamiento de
Madrid es de crispacion. Asi lo
sienten los portavoces de los par-
tidos de la oposicion y lo des-
miente el vicealcalde Manuel Co-
bo, encargado directo de relacio-
narse con PSOE e IU.

La derrota del proyecto olim-
pico en Singapur acabo con el
consenso y los enfrentamientos
por la tala de arboles en Virgen

del Puerto agudizaron los enfren-
tamientos. Oscar Iglesias, porta-
voz adjunto del PSOE, e Inés Sa-
banés, de IU, han sido denuncia-
dos por desacato a la autoridad.

El desencuentro es tal que
asuntos tan importantes, como la
Ley Especial de Madrid, los im-
puestos, la M-30 y el futuro del
proyecto olimpico no son objeto
de negociacion. PAGINA 3

El hipédromo,
listo para abrir
Sus puertas nueve
anos después

El hipodromo de La Zarzue-
la esta terminando de acon-
dicionar sus instalaciones
para el 23 de octubre reto-
mar su actividad nueve
anos después de su cierre.
Las pistas estan ya a pleno
funcionamiento. Ayer se ce-
lebro una subasta de potros,
llamados a convertirse en fu-
turos campeones del recinto
madrilefio. PAGINA 8

400 personas
acuden al sepelio
del ciclista

de Tres Cantos

Francisco Quintana, el ci-
clista de 38 afos vecino de
Tres Cantos que fue halla-
do muerto el pasado domin-
go en El Molar, fue enterra-
do ayer en el cementerio de
La Paz, en Alcobendas. Al
sepelio acudieron unas 400

personas. PAGINA 7
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El soterramiento de la M-30 bajo
las riberas del Manzanares y la
construccion del by-pass sur
—ambos tuneles estaran conecta-
dos, de forma que se podra circu-
lar bajo tierra desde Marqués de
Monistrol, en el oeste, atravesar
el nudo sur y enlazar con la auto-
via de Valencia, en el sureste—
son las tnicas grandes obras que
permaneceran vivas cuando el al-
calde termine el rosario de inau-
guraciones que tiene programa-
do los proximos meses. A los
usuarios de la M-30 oeste les que-
da, por tanto, un afo largo con
el siguiente panorama.

Los toboganes

Una carretera en el cauce

La calzada exterior de la M-30
discurre muy cerca de las vivien-
das: no hay espacio por ese lado
para desviar los coches mientras
los operarios construyen el futuro
tinel. Asi que a los ingenieros de
Urbanismo, capitaneados por el
coordinador general de Infraes-
tructuras, Manuel Melis, les pare-
ci6 que solo se podia hacer una
cosa: apartar los coches hacia el
otro lado, es decir, al cauce —aho-
ra seco— del rio. Ni cortos ni pere-
Z0s0S, propusieron construir, en
paralelo a la carretera y en pleno
cauce, una calzada nueva con tres
carriles y tres kilometros de longi-
tud —en dos tramos separados—
y dirigir a los conductores por ahi.

Aparecid entonces en escena
la Confederacion Hidrografica
del Tajo. Los técnicos del Minis-
terio de Medio Ambiente explica-
ron a los técnicos municipales

Medio Ambiente puso
condiciones para
evitar una inundacion

La circulacion pasara
de una ribera a otra a
través de cuatro rampas

que si, por una de esas casualida-
des de la historia, se producia en
Madrid este afio lo que ellos lla-
man “la avenida de los 500 afios”
—una gran riada cuya probabili-
dad de aparecer es una cada cin-
co siglos—, el agua podria inun-
dar esa zona de Madrid: al estar
el cauce parcialmente ocupado
por la calzada y ser, por tanto,
mas estrecho de lo habitual, no
tendria capacidad para canalizar
el agua y ésta se desbordaria.

“Podéis construir la calzada
en el cauce, pero no a la misma
altura que la otra, sino a una co-
ta mas baja. Asi, si viene la aveni-
da, se la llevara por delante, pasa-
ra por encima y todos tranqui-
los”, cuentan en Urbanismo que
les dijeron desde el ministerio.
Esa es la razén por la cual los
conductores que ahora circulan
por la M-30 oeste en direccion
sur, al llegar al puente de Segovia
y ser desviados, notan un desni-
vel de dos metros en la carretera
y tienen que pisar el freno; mas
alla, cuando vuelven a incorpo-
rarse, algo perplejos, a la calzada
original, suben otra vez. Eso ocu-
rre en dos puntos diferentes de la
calzada.

Laberinto entre gruas

El soterramiento de la M-30 sin cortar el trafico obliga a los conductores a sortear mil obstaculos
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GORKA LEJARCEGI

UN ESCAPARATE DE MAQUINARIA PESADA. Gruas de todos los tamarios y colores, pantalladoras para excavar las paredes del

tunel, camiones, furgonetas... La M-30 (en la imagen, a su paso junto al viejo matadero de Legazpi) ha sido tomada y seguira asi durante un afio.

Son “los toboganes” de
la M-30, como ya los han
bautizado algunos. “Sabe-
mos que habria sido mu-
cho mas cémodo para los
conductores hacer el desvio
al mismo nivel y no tener
que estar subiendo y bajan-
do al volante ni ralentizar
la marcha, pero también
creemos que la Confedera-
cién del Tajo tenia razon:
es mejor prevenir”, afir-
man los responsables muni-
cipales de la obra.

Los sufridos conducto-
res llevan subiendo y bajan-
do los toboganes desde ju-
lio, y seguiran asi hasta la
Semana Santa o incluso el
verano de 2006, el tiempo
que tardaran los operarios
en colocar las paredes y el
techo del tunel. Después,
ya en la recta final de la
obra, podran volver a
circular por donde solian
mientras las excavadoras,
justo por debajo de ellos,
horadan el tronco del sub-
terraneo.

Pasarelas de Holanda

Todo el trafico
a una orilla

Hasta que se les ocurrio la
formula de meter la carrete-
ra por el cauce del rio, los
técnicos del Ayuntamiento
habian barajado otras
ideas para liberar la calza-
da oeste y hacer sitio a las
maquinas. La mas ambicio-
sa era la de trasladar con
pasarelas toda esa calzada,
en distintos puntos entre
Marqués de Monistrol y el
nudo sur, a la orilla de enfrente,
donde la distancia de la carretera
a las casas es mayor y “caben de
sobra” seis carriles juntos —de
hecho, alli no ha sido necesario

Ty D

desviar los coches por el rio para
poder ir trabajando—.

Al final desistieron de esa idea
por el “riesgo” que podia com-
portar tanta rampa por encima

GORKA LEJARCEGI

EL ESQUELETO DEL TUNEL. Los hierros que forman la “jaula de armadura”

(las paredes del futuro tlnel, después rellenadas con hormigdn) reposan en el cauce.

del rio, pero la han mantenido en
dos puntos: uno al norte, en Mar-
qués de Monistrol, y otro al sur,
pasado el puente de Praga. En
esos tramos, el trafico sera literal-

mente transportado a la
otra ribera desde noviem-
bre y durante todo un afo.
(Coémo hacerlo? Colo-
cando, de orilla a orilla,
unos puentes de quita y
pon, unas pasarelas metali-
cas sin apenas altura ni des-
nivel que se montan y se
desmontan por tramos de
40 metros. Se alquilan por
meses y se traeran proba-
blemente desde Holanda.

Los ojos de la Princesa

Hay que rehacer
el puente

El puente de la Princesa,
levantado en 1929, va a ser
desmontado, y reconstrui-
do después, a partir de di-
ciembre. La paradoja tiene
una explicacion: “Los pila-
res que sustentan este puen-
te, dos grandes uves sobre
el cauce del rio, se disena-
ron de tal modo que, si al-
gun dia se produce una ria-
da, provocaran un tapon.
Los ojos del puente, por
donde pasa el agua, no son
suficientemente amplios. Y
eso es un riesgo. Asi que,
aprovechando que remode-
lamos toda esta zona, va-
mos a desmontar el puente
y a reconstruirlo bien, con
los pilares a ambos lados,
como siempre debid estar”,
cuenta Javier Najera, inge-
niero director de la obra.
La actuacion durara
unos ocho meses, pero el
trafico no se cortara tampo-
co aqui: otra pasarela meta-
lica va a ser colocada en las
proximas semanas, en para-
lelo al puente actual, para que los
coches atraviesen el rio por ella
mientras, a escasos metros, los
operarios van desmontando la vie-
jaestructura. Najera suspira: “Es-
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ta obra, por si misma, ya seria un
obron para el Ayuntamiento. Pero
incluida en la megaobra de la
M-30, que tiene mil frentes abier-
tos, pasa desapercibida”.

El de la Princesa no es el unico
puente que desaparecera de la faz
del rio tras el paso de las maqui-
nas. También sera demolida una
de las dos calzadas elevadas cur-
vas que escoltan el histérico puen-
te de Toledo para que los coches
crucen de una orilla a otra. Y va-
rias pasarelas peatonales seran re-
tiradas. La de mayores dimensio-
nes, situada a medio camino entre
el puente de Segovia y el de San
Isidro e inaugurada hace apenas
tres afnos, va a ser desmontada y
trasladada a la plaza Eliptica.

La locura de las senales

“Lo admitimos: es dificil
saber por donde salir”

Uno de los grandes caballos de
batalla de los técnicos, en este
punto de la M-30 como en todos
los demas, es la deficiente senializa-
cion, que vuelve locos a muchos
conductores. “Si, es cierto, mu-
chas veces las sefiales de los des-
vios no se ven, son pequefias o te
las encuentras tan de repente que
no sabes por donde salir”, admite
Juan Antonio de las Heras, subdi-
rector general de Infraestructuras
Singulares. “Tenemos que mejo-
rar eso, y lo estamos haciendo en
coordinacion con el departamen-
to de Movilidad”, anade.

Ese departamento, dirigido
por el concejal Pedro Calvo, per-
manece atento a cualquier desvio
ideado por los ingenieros para
garantizar que los giros son segu-
ros. El punto de mayor peligro se
produce justo antes de llegar al
puente de Segovia, donde los tres

Urbanismo desmontara
la gran pasarela abierta
hace apenas tres afos

Bajo el puente de
Segovia, los tres carriles
se dividen por sorpresa

carriles se meten en el rio, pero,
ademas, se dividen de repente y
por sorpresa: dos por un ojo del
puente y uno por el otro. “Ese
tercer carril nos lo cerré Pedro
Calvo porque el giro era tan brus-
co que resultaba peligroso. Sobre
todo a ciertas velocidades...”, se-
fialan desde Urbanismo.

Un rio sin agua

Flores bajo las ruedas

Quien se asome en estos meses al
Manzanares desde cualquier ori-
lla de la M-30 vera el rio en su
peor momento: totalmente seco.
Con so6lo un hilillo de agua en
algunos tramos y tan absoluta-
mente vacio en otros que sobre el
fondo del cauce se ha extendido
ya una capa de vegetacion de un
intenso color verde. ;Addnde ha
ido a parar el agua?

“El volumen de agua nueva
que lleva normalmente el rio no
es mucho mayor de lo que se ve
ahora. Lo que ocurre es que bajo
ese hilillo nuevo hay agua embal-
sada en una decena de presas, de
forma que a simple vista el cau-
dal es mayor”, explica De las He-
ras. “Ahora hemos bajado las
presas para dejar el rio vacio y
poder desviar el trafico por den-
tro. Por eso se ve asi de triste.
Pero sera diferente cuando acabe-
mos la obra. Todo sera distinto”.

Medidas para no cortar el trafico de la M-30 mientras se realizan las obras de soterramiento

Segun avanzan las obras, las calzadas principales tienen que desplazarse de una orilla a

otra para permitir su enterramiento definitivo. Para que los vehiculos cambien de margen
sin cortar la circulacion, los técnicos levantan puentes metalicos provisionales y
aprovechan el lecho del rio Manzanares.

El trazado de la futura M-30

=m=: Tlneles (practicamente todo, salvo algunos ramales de enlace)
=== En superficie / en trinchera

—> Entradas a la futura red subterranea
=) Salidas de la futura red subterranea

500 m

m CIRCULACION POR EL CAUCE

Los vehiculos
circulan sobre el
cauce. Los
carriles estan
elevados tres
metros por
encima del nivel
del rio.
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B PUENTE DE LA PRINCESA & Nudo
Con objeto de modificar los pilares del & Sur
puente, sera desmantelado y vuelto a
construir. Mientras duran las obras de
3 metros reforma, se levantara un puente paralelo
provisional para no cortar el trafico.
Fuente: Ayuntamiento de Madrid. EL PAIS

El dia que las obras de la
M-30 terminen por fin, las
gruas se retiren y las zan-
jas se cierren —teorica-
mente, en la primavera de
2007—, un conductor sin
claustrofobia podra aden-
trarse bajo tierra a la altu-
ra del Marqués de Monis-
trol, en la M-30 oeste, y
salir 10 kilémetros mas
alla, evitando el temible
nudo sur, para enlazar di-
rectamente con la autovia
de Valencia (A-3).

Y es que los dos mayo-
res tuneles del proyecto de
reforma de la M-30, el que
servira para soterrar la ca-
rretera bajo las riberas del
rio y el conocido como
bypass sur, estaran conecta-

Un tunel de 10 kilometros

dos. Eso para el que necesi-
te cubrir toda la ruta y no
tenga miedo a las profundi-
dades; el resto podra salir
antes a cielo abierto, por-
que el tunel va a estar pin-
chado de forma intermiten-
te con varias salidas a la
superficie, a la altura de los
enlaces y nudos actuales.
Sera el tunel urbano
mas largo de Espafia. Aun-
que allende las fronteras
tendra serios rivales. El
coordinador general de In-
fraestructuras, Manuel
Melis, busca en su calenda-
rio unos dias para irse a

Tokio. No va de vacacio-
nes, sino a tomar notas.
Se encontrara alli el
Tokyo Bay Aqualine, un
tunel de mas de nueve kilo-
metros construido no ya
bajo un rio, sino bajo el
mar, a 60 metros de pro-
fundidad. “Eso si, ellos tar-
daron 30 anos, entre los es-
tudios previos y las obras.
Y el Big Dig de Boston [el
soterramiento de la aveni-
da principal de la ciudad a
lo largo de 12 kilometros],
otros tantos. Son obras es-
tupendas, pero nosotros,
en cuatro afnos, vamos a de-

volver el rio a los madrile-
nos”, afirma convencido.

Melis es consciente de
que la piedra de toque de
un tunel tan largo esta en
su seguridad. Y sostiene
que los de Madrid conta-
ran con “los mas moder-
nos y exigentes sistemas
de seguridad”. “No habra
peligro”, sentencia. Aun-
que, por si acaso se le ha
escapado algo, planea un
viaje a Tokio en el que ulti-
mar cada detalle.

El bypass sur se excava-
ra con dos gigantescas tu-
neladoras, pero el tunel

del rio se realiza por el mé-
todo mas tradicional de
pantallas: primero, y una
vez desviado el trafico, se
excavan en vertical las pa-
redes del tunel, se les inyec-
ta un liquido compactante
y se introduce un arma-
z6n de hierros y hormi-
gon. Después, soportada
por ambas paredes, se
construye la losa que sera
el techo del tunel. Y a par-
tir de ahi los coches ya pue-
den volver a circular por
arriba, sobre la losa, mien-
tras los obreros excavan el
tanel por debajo.

Esa fase final deberia
comenzar en Semana San-
ta de 2006. Hasta enton-
ces, mucha paciencia.





