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Gallardon sortea en
la M-30 las exigencias
medioambientales de
la Comision Europea

No le requiere estudios medioambientales
hasta acabar las obras en ejecucion _ Los
nuevos proyectos si los necesitaran antes

SARA MEDIALDEA

MADRID. Los proyectos yarea-
lizados en la M-30 se somete-
ran, ahora, a un estudio am-
biental —que no evaluacion—,
y los que faltan por iniciarse
—el by-passnortey las conexio-
nes con la A-1—haran entre és-
teyel proximo anounaEvalua-
cion de Impacto. Las medidas,
propuestaspor el Ayuntamien-
toenrespuestaalacartadeem-
plazamientodela UE aesteres-
pecto, han sido aceptadas por
la Direccion General de Medio
Ambiente dela Comision Euro-
pea,enunacartaremitidaal re-
presentante permanente de Es-
pana ante la Union Europea el
pasado 4 de enero.

La carta considera «realis-
tas, justificados y aceptables»
el procedimiento y el calenda-
rio propuesto por el Ayunta-
miento, lo que segtn el alcalde
«daporzanjado, definitivamen-
te, el conflicto juridico en tor-
no a la reforma de 1a M-30».

No obstante, en la carta de
la Direccion General de Medio
Ambiente dela Comision Euro-
pea se especifica que su opi-

nion favorable a las medidas
municipales «no puede prejuz-
garlas decisiones que sobre es-
te procedimiento de infraccion
pudiera adoptar la Comision»,
locual pareceno zanjarlacues-
tion, al menos por ahora, de for-
ma definitiva.

Las obras de reforma de la
M-30 se han encontrado, desde
su inicio, con la frontal oposi-
ciondelos grupos de PSOE e IU
ynumerosos colectivos vecina-
les y ecologistas. Una de sus
quejas mas reiteradas se refie-
reaqueunaobradeestamagni-
tud se desarrolle sin declara-
cion de impacto ambiental.

Procedimiento pendiente

Estadenunciallegd hastala Co-
mision Europea, que abrio por
ello un procedimiento de in-
fraccion aun pendiente de fa-
1lo. E1 Ayuntamiento defendi6
el procedimiento seguido, ale-
gando que se ajusta alalegisla-
cion espanola —amparandose
envarias sentenciasjudiciales
yun informe del Consejo de Es-
tado en este sentido—, y acha-
cando el problema a una mala

transposicion en Espana de la
normativa comunitaria.

La Comision de Peticiones
de la Uni6n Europea envi6 a
Madrid en junio a dos europar-
lamentarios, el socialista irlan-
dés Proinsias de Rossa y la da-
nesa de Los Verdes Margrete
Auken, que examinaron perso-
nalmente el estado delos traba-
jos y realizaron valoraciones

muy criticas respecto al mis-
mo. Fue precisamente al ini-
ciarse esta visita cuando el
Ayuntamiento remitio, en res-
puesta a la Carta de Emplaza-
miento, su propuesta de elabo-
rarunestudioambiental de los
proyectos ya realizados o en
ejecucion en la M-30 y poner en
marchaun procedimiento com-
pleto de evaluacion de impacto

ambiental paralos tres proyec-
tos pendientes.

Esas medidas son las que
ahora acepta la Direccion Ge-
neral de Medio Ambiente de la
Comisién Europea. Consisti-
ran en realizar estudios de im-
pacto ambiental —pero no el
restodel procedimiento de eva-
luacion— en los proyectos ter-
minados o en ejecucion, para
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PUNTO FINAL

aDireccion General de Me-

dio Ambiente de la Comi-
sion Europea ha remitido al
Ayuntamiento de Madrid una
carta fechada el 4 de enero por
laqueseencauzahastasufina-
lizacion la controversia juridi-
ca surgida a raiz de la ejecu-
cion de los proyectos de refor-
ma de la M-30 sin contar con la
previa Evaluacion de Impacto

Ambiental conforme alaDirec-
tiva 85/337 que la regula.

Las razones por las que no
fueron sometidos a Evaluacion
son complejasmaspueden serre-
sumidas en una fundamental: el
Derecho comunitario y la legis-
lacion espanola que incorpora
dicho Derecho utilizan, en li-
neas generales, los mismos tér-
minos para describir los proyec-
tos sometidos a Evaluacion pero
elsignificadoatribuidoalosmis-
mos es diferente. Razén por la
que términos que sirven a la Di-
rectiva 85/337 para someter cier-
tos proyectos a Evaluacion, en
Derecho espanol tienen por con-
secuencia excluir otros. Asisu-
cede, por ejemplo, con términos
tales como carretera y proyecto
de urbanizacion. El problema
es, por lo tanto, fundamental-
mente de interpretacion de los

términos juridicos comunes.
Las autoridades espanolas apli-
caron lalegislacion espafola se-
gln la interpretacion consolida-
da en nuestro Derecho con el re-
sultado conocido: los proyectos
no estan sometidos a Evalua-
cion, porque ni son de carrete-
rasni de urbanizacion. En cam-
bio,la Comision Europeaha con-
siderado que tal interpretacion
era equivocada y postulaba otra
que consideramas ajustadaalos
objetivos pretendidos por la cita-
da Directiva.

El conflicto es inevitable pe-
ro una vez surgido la cuestion
clave pasa a ser el como solucio-
narlo. Cabe la via de solucion
mas convencional:lajudicial. Es-
to significa esperar a que el Tri-
bunal de Justicia delas Comuni-
dades Europeas se pronuncie so-
bre la legalidad de las dos inter-

pretaciones en conflicto. Sin em-
bargo, esta solucion estardia, in-
ciertaparaambaspartesy sobre
todo, ineficaz. El resultado seria
unasentenciajudicial que decla-
raria cual seria la interpreta-
cion correcta del Derecho comu-
nitario pero con dudosos efectos
practicos.

Frente a esta solucion, el
Ayuntamientoyla Comision Eu-
ropea han optado por una via al-
ternativa: la negociacion y el
acuerdo. El1 Ayuntamiento de
Madrid propuso un procedi-
miento y un calendario para so-
lucionar el conflicto. Y la Carta
de la Comision Europea mani-
fiesta su opinién favorable a la
propuesta del Ayuntamiento de
Madrid porque la considera rea-
lista, justificada y aceptable.

El acuerdo entre el Ayunta-
miento y la Comision tiene dos

pilares fundamentales. Por un
lado, los proyectos ya ejecutados
no son sometidos a Evaluacion
porque no tiene ningun sentido
evaluar un proyecto ya ejecuta-
do, pero si han de ser estudiados
(que no evaluados) sus posibles
efectos ambientales. Y, por otro,
los nuevos proyectos que no han
sido ejecutados sideberan serso-
metidosaEvaluacion peroincor-
porando los datos que resulten
de aquellos primeros estudios
para que se analicen los efectos
ambientales acumulados de to-
dos los proyectos.

El Ayuntamiento de Madrid
ylaComision Europea han dado
un ejemplo sobresaliente de co-
mo solucionar estos conflictos
por una via alternativa que ga-
rantiza la plena satisfaccion de
todoslos intereses. Que cunda el
ejemplo.
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determinar si hay que adoptar
medidas complementarias. Es-
to se iniciara de inmediato, y
estara finalizado en el mes de
octubre de este mismo ano.

La evaluacion, en 2008

A lo largo de 2007, ademas, se
haran los estudios ambienta-
les y la documentacion técnica
parala Evaluacion de Impacto
Ambiental de los proyectos no
iniciados. Este examen se aco-
metera entre enero y septiem-
bre de 2008. La Direccion Gene-
ralde Medio Ambiente dela Co-
mision Europea sera informa-
da trimestralmente.

El alcalde Alberto Ruiz-Ga-
llardon valoré muy positiva-
mente la decision que, dijo, «le
evitara otro problema legal al
Reino de Espana». No obstan-
te, recordo que la ley que origi-
no el conflicto «sigue ahi: otras
administraciones pueden ac-
tuar como nosotros, siguiendo
lalegislacion espanola, y tener
problemas con la UE porque la
ley esta mal transpuesta».

El PSOE pregunta

Los estudios y evaluaciones
que se hagan a partir de ahora
en los proyectos de la M-30, tan-
tolosyaejecutados como los fu-
turos, contaran con la supervi-
sion de esa Direccion General
de Medio Ambiente europea.

Este organismo exigira infor-
mes trimestrales del proceso.

La valoracion de PSOE e IU
de estoshechos es menos positi-
va que la del Gobiernolocal. El
eurodiputado socialista Car-
los Carnero present6 ayer una
pregunta ante la Comision Eu-
ropea para saber como se con-
cretala propuestadel alcaldey
de qué manera se va a compro-
bar su cumplimiento.

Para el portavoz municipal
socialista, Oscar Iglesias, es
«unarotunda victoria delos ve-
cinos y una derrota» del alcal-
de que vayan a llevarse a cabo
los estudios de impacto sobre
los proyectos de la M-30. «El
procedimiento de infraccion
abierto ha conseguido —dijo—
lo que tanto Esperanza Agui-
rre como Ruiz-Gallardon trata-
ron de evitar: comprobar los
efectos medioambientales del
soterramiento».

«Triunfalismos sonrojantes»
Porsuparte, Inés Sabanés, por-
tavoz de IU, pidi6 al alcalde que
«nopierdael tiempo en triunfa-
lismos sonrojantesy se aplique
en el cumplimiento de los re-
quisitos que le impone la
Union Europea. Le han dejado
en evidencia las instituciones
europeas por vulnerar ysaltar-
se la normativa comunitaria
ensu obray.

Fomento desconoce cuando se
reanudaran las obras en la A-2

La conexion de la avenida de Logrofio con
Alcala lleva mas de medio afo paralizada
para modificar el proyecto inicial

MERCEDES CONTRERAS
MADRID. El Ministerio de Fo-
mento se ha tomado con tran-
quilidad las obras de depre-
siobndela A-2juntoalaavenida
de Logrono. Esta realizacion
lleva parada mas de medio afio
conlasestructurasalaireylos
hierros de forjado totalmente
oxidados.

Durante el pasado mes de
agosto, el Ministerio aseguro
que se estaba haciendo unamo-
dificacion en el proyecto. Ayer
afirmo que, por ahora, se sigue
tramitando. Es mas, tampoco
tiene conocimiento de cuando
se realizara la aprobacion de
estos cambios y se reanudaran
las obras. Eso si, después —di-
jo— «tardaran 15 meses en ter-
minarse».

La actuacion, que habia co-
menzado a mitad de 2005, obli-
ga a deprimir el trazado de la
A-2 alolargodecasiunkilome-
tro(entreelaccesoa Canillejas
ylaM-40), para conectar al mis-
mo nivel la calle de Alcala y la
avenida de Logrono mediante
una glorieta. El proyecto tam-
bién incluye la reordenacion
de todos los accesos de Arturo
Soria al nudo de Eisenhower.

Subsuelo y carril bus

El motivo para modificar el
proyecto fue, segun afirmo el
Ministerio, triple. Por un lado
habia que adaptar el proyecto
de obra al futuro carril-bus
que anuncio6 la ministra Mag-
dalena Alvarez para todas las
carreterasnacionales. Enel ca-

so de la A-2 este carril especial
tendra una longitud de 15 kilo-
metros y unira la M-30 con To-
rrejon de Ardoz.

El segundo motivo estuvo
en el terreno. Los estudios que
serealizaron no se ajustaban a
la realidad y cuando empeza-
ron a excavar se dieron cuenta
de que el subsuelo tenia unas
condiciones geotécnicasdistin-
tas. El tercer motivo fue que el
Ayuntamiento pidi6 a Fomen-
to una mejora del acceso pre-
visto a la A-2 desde la avenida
de Logrono.

El Ministerio de Fomento
tardé nueve anos en cumplir
su compromiso con el Ayunta-
miento, firmado en abril de
1996, para acometer la depre-
siondelavia. Durante ese tiem-
po, la dotacion figurod, pero
también desaparecio, de los
Presupuestos Generales del Es-
tado. En mayo de 2005 se produ-
jola aprobacion de la obra, con
un plazo de ejecucion de 20 me-
ses. No se sabe en cuantos se
convertiran.

DEPRESION DE LA A-2 A SU PASO POR LA AVENIDA DE LOGRONO

Vias principales (tronco)

Vias de servicio existentes

(A acondicionar)

Viasde servicio
(Nueva construccion)
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de conexion
(Nueva construccion)
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Aprueban la urbanizacion de tres
grandes manzanas en Méndez Alvaro

ABC
MADRID. La Junta de Gobier-
no del Ayuntamiento de Ma-
drid aprob6 ayer la urbaniza-
cion de mas de 134.000 metros
cuadrados de terreno ubicado
junto a Méndez Alvaro (Argan-
zuela), con el objetivo de crear
tres grandes manzanas abier-
tas con un amplio patio inte-
rior que albergarian vivien-
das, oficinas y hospedajes.
Seguin el alcalde, Alberto
Ruiz-Gallardon, con este pro-
yecto, que cuenta con 7,5 millo-
nes de euros de presupuesto,
los suelos industriales obsole-

tosexistentes enlazonasecon-
vertiran en un area urbana si-
tuada al sur del centro histori-
co. En 234.615 metros cuadra-
dos de edificabilidad convivi-
ran en un futuro pisos, ofici-
nas y hospedajes. Asi, 58.539
metros cuadrados seran de uso
terciario, distribuidos en blo-
ques de oficinas, mientras que
las 1.760 viviendas estaran re-
partidasen edificios de ocho pi-
sos y rodeados de 17.480 metros
cuadrados de zonas verdes.

La calle Méndez Alvaro, a
su paso por este nuevo ambito,
vera ensanchadas sus acerasy

se abriran cuatro nuevos via-
rios y tres glorietas. Una de es-
tas calles se convertira en un
eje transversal que atravesara
todalazonay pondraen contac-
to Méndez Alvaro con el par-
que Tierno Galvan. En total,
los nuevos viales sumaran
33.486 metros cuadrados.

Completaralazonaunequi-
pamiento social o cultural en
una cuarta manzana, junto a
los terrenos de Renfe. Las 200
familias que residen en la zona
seran realojadas por la Empre-
sa Municipal de Vivienda en
dos parcelas proximas.



