EL PAIS

jueves 18 de septiembre de 2008

Madrid@elpais.es
Contestador automatico: 91 321 85 75

Aguirre
rechaza

el pacto por
la economia
del PSOE

La mayoria con que cuenta
el PP en la Asamblea de Ma-
drid tiré por tierra las pro-
puestas econémicas que ofre-
ci6 la portavoz de los socialis-
tas madrilefios contra la cri-
sis. La presidenta regional,
Esperanza Aguirre, se quedd
en la segunda jornada del de-
bate sobre el estado de la re-
gion sin argumentos frente a
las dos portavoces de la oposi-
cién que le recriminaron que
nunca compareciera en la ca-
mara regional o tratase de
menores de edad a los dipu-
tados de otros partidos que
no fuera el suyo.

Las portavoces de PSOE e
IU, Maru Menéndez e Inés Sa-
banés, respectivamente, se
estrenaban en un debate de
este calado. Ambas no entra-
ron en el guién que llevaba
preparada la presidenta re-
gional de atacar al Gobierno
de José Luis Rodriguez Zapa-
tero. Eso hizo que Aguirre se
quedara sin argumentos y
AFP que saliera derrotada, blo-
queada y distraida por los co-
mentarios a su politica que le
dirigieron desde los bancos
de sus oponentes.

Menéndez la acusé de no
comparecer nuncay Sabanés
de que era peor persona y
peor politica que hace unos
afos. PAGINA 2
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El toro de Osborne no quiere mas humos

nible (del 16 al 23 de este mes). Ademas, los
activistas descolgaron una pancarta con el
lema escrito en maytsculas: “Stop CO,”. Los
ecologistas han elaborado un manual para
“demostrar” a los politicos espafioles que la
industria automovilistica, segin ellos, “care-

ce de excusas” para no reducir las emisio-
nes. Esta accion, dicen, se suma a los actos
que estan haciendo en Europa para la vota-
cién del Parlamento Europeo sobre la limita-
cién de emisiones de CO, de los turismos
que se vendan en el continente.

Un grupo de escaladores de Greenpeace se
encaramé ayer sobre el toro de Osborne,
situado en la autovia de Burgos (A-1), y le
puso una mascarilla en el morro “para prote-
gerlo de las emisiones de CO, de los coches”,
con motivo de la Semana de Movilidad Soste-

Los alcaldes socialistas boicotean la
privatizacion del Canal de Isabel 11

“Vamos a romper los convenios con la empresa de aguas”, anuncia Gomez

A b st

Uno de los altimos en suscri-
bir el convenio con el Canal de
Isabel II fue el Ayuntamiento de
Madrid. En un acuerdo firmado
en 2005 y ampliado dos afios des-
pués, cedié la gestion de los ser-
vicios de saneamiento por un im-
porte global de 920 millones de
euros durante los préximos 31
afos. El suministro ha corrido
desde siempre a cargo del Ca-
nal, creado hace 150 afios.
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resy San Lorenzo de El Escorial,
ambos gobernados por el PP—
han firmado convenios de ce-
sién de esas atribuciones al Ca-
nal de Isabel II para que éste
gestione la red de suministro de
agua potable y la de saneamien-
to y cobre también los recibos
del agua. Los consistorios ceden
su red propia al Canal sin contra-
prestacion porque, a cambio, és-
te tiene la obligacion de mante-
ner las conducciones.

Alcorcén, Aranjuez, Collado-Vi-
llalba, Coslada, Fuenlabrada, Ge-
tafe, Leganés y Parla.

Los ayuntamientos son los
responsables de la distribucién
y depuracion del agua en su tér-
mino municipal, segiin la Ley de
Bases de Régimen Local y la Ley
de Abastecimiento de Agua de la
Comunidad de Madrid. Pero la
mayoria de los 179 municipios
madrilefios —especialmente los
grandes, salvo Alcala de Hena-

SOLEDAD ALCAIDE
Madrid

Los socialistas madrilefios estan
dispuestos a oponerse frontal-
mente a la privatizacién del Ca-
nal de Isabel II, anunciada el
martes por la presidenta regio-
nal, Esperanza Aguirre. El secre-
tario general del PSM, Tomas
Gomez, ordend ayer a su equipo
que estudie todas las posibilida-
des legales para evitar la venta
de esa empresa puablica. Ya ha
encontrado una primera férmu-
la para boicotear la salida a Bol-
sa del 49% de las acciones que
tendra la compaiia: cancelar los
acuerdos de los ayuntamientos
con el Canal.

“Vamos a denunciar los con-

Un espectador en una galeria.

Las galerias

de arte abren
sus puertas

al gran publico

CARTA DE MANUEL MELIS, INGENIERO JEFE DE LA M-30
“Me veo obligado a explicar...”

Las galerias quieren llevar el
arte contemporaneo al gran
publico. Por eso algunas de
ellas (36 en Madrid y 20 en

venios con el Canal en los que se
cedieron las competencias de
distribucién y depuracién”, afir-
mo el responsable de los socialis-
tas madrilefios. Los 34 munici-
pios de la regién gobernados
por los socialistas suman mas
de un millén de habitantes y en-
tre ellos figuran ciudades como

Desde su catedra de la Universi-
dad Politécnica, el padre de la
criatura, el ingeniero que coman-
dé el soterramiento de la M-30
en el anterior mandato, sale al
paso de las criticas que ha recibi-
do su obra tras la inundacién
del pasado dia 10. Lo hace en
una carta abierta, dirigida a los

madrilefios pero también al al-
calde, Alberto Ruiz-Gallardon, a
quien pide que reconsidere el
proyecto de ajardinamiento que
se realiza ahora junto al rio. “Me
parece mi obligacion tratar de
explicarlo [...], que ya iban mu-
chos dias de silencio”, afirma.
El gobierno municipal confir-

moé ayer punto por punto la ex-
plicacién que da Melis sobre la
inundaciéon de los tineles —la
construccion de una pasarela
peatonal perforé la capa mas su-
perficial del techo del subterra-
neo, y por ahi entré el agua—,
aunque achaco6 lo sucedido a la
“mala fortuna”. PAGINAS 4Y 5

Barcelona) abriran hoy has-
ta la medianoche. Quieren
quitarse la fama de elitistas,
que la gente se asome al arte
en una celebraciéon que aca-
bara con copas y canapés.
Sus puertas estan abiertas,
pero no siempre se ven facil-
mente. PAGINA 7
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El Ayuntamiento
admite que horado
el tunel de la M-30

Urbanismo no modificara el jardin del rio
y achaca la inundacion a la “mala fortuna”

DANIEL VERDU
Madrid

El Ayuntamiento admitié ayer
que la inundacién que sufrio el
tinel de la M-30 (entre Marqués
de Monistrol y Piramides) el pa-
sado miércoles fue consecuencia
de una serie de obras que realiza
Urbanismo en la superficie del
tinel, como denuncié el autor
del soterramiento de la via, Ma-
nuel Melis, y publicé este periodi-
co. Pedro Calvo, concejal de Se-
guridad y Movilidad y responsa-
ble de Calle 30, ofrecié ayer de
forma improvisada, y al finalizar
el acto de presentacién de unos
minibuses eléctricos, una rueda
de prensa para explicar los moti-
vos de la inundacion. Y, salvo el
de la “mala fortuna”, son exacta-
mente los que describia Melis.
Calvo explicé que, en primer
lugar, las “inusuales” lluvias hi-
cieron que el estanque de tor-

Las bombas fallaron
al inundarse

el cuadro eléctrico
que las activa

mentas de San Rufo, un colector
antiguo que vierte en el canal
nuevo construido en paralelo a
la M-30 durante su soterramien-
to, se saturara. El agua desbordé
el estanque, revent? las tapas de
superficie que dan a la calle y
salié a la Ribera del Manzana-
res. Y ahi el problema se agravo
con la aparicién de la ya mencio-
nada “mala fortuna”. Porque el
agua fue a topar contra un muro
que los responsables del proyec-

to Madrid Rio (el ajardinamien-
to de la superficie de la M-30 so-
terrada) estan construyendo jun-
to al Manzanares, segiin Melis,
“de forma insensata”, y quedo
embalsada.

Pero hubo mas infortunios. El
agua discurri6 ribera abajo pega-
da al muro y llegd hasta el punto
donde se esta construyendo una
de las 11 nuevas pasarelas peato-
nales del proyecto Madrid Rio.
Esta vez, la obstinada mala suer-
te hizo que los operarios hubie-
ran abierto dias antes un boque-
te en el techo del tinel para ci-
mentar una de las nuevas pasare-
las. Dicha obra perfor6 la losa de
cubrimiento del tanel y la capa
de impermeabilizacién. Asi que
cuando el agua llegb a ese punto,
una cascada comenz6 a inundar
la M-30, entre Marqués de Mo-
nistrol y Piramides.

Y aqui es donde llega el infor-
tunio que si fue admitido por el
Ayuntamiento anteriormente y
que Gallardén esgrimié como
Unica causa de la inundacién en
el programa Tengo una pregunta
para usted de TVE-1 el pasado lu-
nes: el agua, que llegdé a un me-
tro y medio de altura dentro del
tanel, aneg6 el cuadro eléctrico
que activa las bombas de achi-
que y lo cortocircuité. Sin bom-
bas automaticas, los bomberos
tuvieron que achicar el agua ma-
nualmente y, claro, tardaron 16
horas en vaciarla.

Con respecto al fallo eléctri-
co, Calvo indic6 que “ya se estan
elevando los cuadros”, algo que
seglin él “estaba previsto” y ya
“ha sido realizado en algunos
otros puntos” de la via. Pero por
precaucion, anuncié el edil, se
ha realizado un bypass en el ca-
bleado. No especificé si en ade-
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Obras de la pasarela por donde entro el agua. Filtraciones que se produjeron en el techo del tunel de la M-30.

.Por qué no lo dijo Gallardon en TVE?

El lunes por la noche, cinco
dias después de que los tiine-
les de la M-30 se inundaran
por octava vez desde que se
inauguraron 15 meses atras,
el alcalde de Madrid, Alberto
Ruiz-Gallardon, se someti6 a
las preguntas de los invitados
del programa Tengo una pre-
gunta para usted de TVE. Ese
dia, por la manana, varios
miembros de su equipo, in-
cluidos al menos tres conceja-
les, ya conocian las causas de
la inundacién que ayer se hi-
cieron publicas. El alcalde, se-
gun su entorno, lo ignoraba.

Esa noche, cuando Marta,
una estudiante madrilefia, le
pregunto a Gallardén que por
qué se habia inundado la
M-30, él respondio: “Seria
muy facil decir que la culpa la
tiene la lluvia. Pero no contes-
taria adecuadamente. Fue
una situacion excepcional.
No me preocup6 tanto la inun-
dacion... pero no me gusto el
tiempo que tardamos en va-
ciar. Hubo un fallo eléctrico
en las bombas de achique. Es
un fallo en un punto en Kkil6-
metros y Kilometros de tiinel.
Lo vamos a arreglar”. Y eso si

sucedio. Pero fue el tiltimo es-
labon de una serie de aconte-
cimientos que ya se conocian.

Segln una portavoz del al-
calde, Gallardon dio toda la
informacién que tenia. “Estu-
vo todo el dia preparando el
programay no tenia mas”. Se-
glin la misma portavoz, Pe-
dro Calvo, uno de los conceja-
les que si conocia todas las
causas del suceso esa mafia-
na, “no se la proporcioné por-
que la informacién no estaba
cerrada”. “Y lo que no sabe
seguro, no se lo comunica al
alcalde”.

lante se seguira perforando el te-
cho de los taneles para cimentar
el resto de pasarelas que todavia
tiene que instalarse.

También hablé de Melis y de
las criticas que éste ha lanzado
sobre la ejecuciéon del proyecto
Madrid Rio. “No entraré en las
declaraciones de Melis, que es
muy libre de decir lo que quiera.
Pero creo que nadie ha visto res-
ponsabilidades (de las inundacio-
nes) en el disefio y la ejecucién

de la obra de la M-30, asi que no
sé por qué siente la necesidad de
encontrar un culpable”. Y lo resu-
mié con una insinuacion en la-
tin: “Excusatio non petita, acu-
satio manifiesta”. Que traducido
seria algo asi como que “el que
se exculpa sin que se lo pidan, se
declara culpable”. Un comenta-
rio que Melis califico ayer de “im-
portuno”. O sea, molesto.
Ademas, el edil de Seguridad
y Movilidad rechazé que se vaya

a modificar el planteamiento de
Madrid Rio, como solicita el pa-
dre de la M-30. Segtin el ingenie-
ro, el proyecto seguira causando
problemas en los tineles de la
M-30. Especialmente, sefala, se-
ran daninas para la cubierta del
subterraneo las raices de los pi-
nos con los que el Ayuntamiento
ha cubierto el tramo de 550 me-
tros de longitud y 26 metros de
ancho situado frente al Vicente
Calderon.
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MANUEL MELIS Catedratico de Ferrocarriles y Geotecnia

Comando la obra de ingenieria mas gigantesca (y la mas cara) acometida por un ayuntamiento.
Ahora advierte a Ruiz-Gallardén de lo que, a su juicio, no se esta haciendo bien tras su marcha

Carta abierta del ‘padre’ de la M-30

En los ltimos 13 afios he recibido muchos
elogios, demasiados, y sin duda todos inmere-
cidos, por parte del Excmo. Sr. Alcalde, con
ocasion de las enormes infraestructuras que
he tenido el honor de hacer bajo su direccion.
Por ello, cuando aparecen en la opinién ptbli-
ca dudas sobre la calidad de las obras de sote-
rramiento de la M-30 o sobre precipitacion en
su construccién me parece mi obligacion tra-
tar de explicarlo a los madrilefios, que ya iban
muchos dias de silencio. No pudo ser asi en
otras ocasiones, como cuando la inundacién
del Nudo de Valencia, ya que desde el Ayunta-
miento yo no podia explicar que después de
un afio no se tenia atin el permiso para conec-
tar el enorme nuevo co-

“Aparecen en la opinion
publica dudas sobre la
calidad de la obra de la M-30.
Es mi obligacion explicarlo”

“Las obras no se hicieron
deprisa: el Canal de la
Mancha se construyo en 36
meses, el Empire State en 13”

Lo que no se puede hacer y es muy reproba-
ble es, tras terminar las obras y para poner un
jardin encima, hacer enormes agujeros en el
techo de los ttneles por donde circulan los
coches. Cualquier gota de agua que caiga del
cielo entra naturalmente en el tinel. Y si, ade-
mas, se han puesto por motivos estéticos unos
muros muy altos en los bordes de las calza-
das, el agua no puede ir al cauce, se embalsa: y
lo que entra en el tinel por esos agujeros ya
no son unas gotas, es lo que ha sido.

Aunque ya no trabajo con él y me jubilo
enseguida, debo decir que, tras mi familia,
creo que es Ruiz-Gallardén la persona a la que
mas quiero y admiro; y espero no se moleste

conmigo por estas li-

lector de alivio de los
Abroiiigales porque cru- &N
zaba bajo unas determi- \ 4
nadas vias. Pero hoy, des-
de la Universidad, creo
que no hay inconvenien-
te en hablar con la clari-
dad que la Universidad
exige. Aunque me duele
bastante eso de “excu-
satio non petita” de ayer.
Encima de que intento
explicar las cosas... Hay
que ver qué importuno
es quien lo dijo.

Los tuneles de la
M-30 son una de las mas
impresionantes infraes-
tructuras hechas nunca
en el mundo. La primera
maquina sélo pudo en-
trar en el rio en julio de
2005, y toda la obra se
puso en servicio en 22 meses. Pero esto no es
un plazo corto sino el plazo normal: los 150
kilémetros de tiineles del Canal de la Mancha
se hicieron en 36 meses escasos; el Empire
State, en 13 meses; los 11 kilémetros y 14 esta-
ciones de la linea 1 del metro de Paris se cons-
truyeron en 1899 por Fulgence Bienvenue en
18 meses; la linea Cuatro Caminos-Sol de nues-
tro metro la hicieron Otamendi, Mendoza y
Gonzalez Echarte en 26 meses; el enorme ani-
llo de Metrosur, con sus 42 kilémetros y sus
34 estaciones e intercambiadores, se abri6 en
34 meses; y nuestro Hotel Palace en 18 meses.

Las obras de la M-30 no se han hecho depri-
sa, se han hecho como se deben hacer. Lo que
ocurre es que ya creemos en Espafia que son
normales los languidos plazos de otras infraes-
tructuras y nadie protesta. S6lo bajo el manda-
to de Gallardoén se volvi6 a recuperar la forma
correcta de hacer las infraestructuras, y quien
le copia las hace bien. Los madrilefios deben

Melis visita con el alcalde, en 2004, el tramo en el que iba a ser soterrada la M-30./ uLY MARTIN

“Lo que no se puede es,
para poner un jardin

encima, hacer enormes
agujeros en los tuneles”

“Tras mi familia, Gallardon
es la persona a la que mas

quiero; pero creo que no le
han contado algunas cosas”

estar tranquilos porque el proyecto de soterra-
miento de la M-30 esta hecho por las mejores
ingenierias consultoras de Espafia, y las obras
por las cuatro mejores constructoras de Espa-
fia, es decir, de Europa o del mundo.

neas, pero me parece
que no le habian conta-
do algunas cosas. Le pi-
do que mande tapar esos
agujeros del techo del ta-
nel y ordene buscar
otras formas de cimen-
tar esas pasarelas de di-
sefio. Le pido que mande
a los arquitectos demo-
ler inmediatamente esos
muros del jardin, y que
los disefiadores se ajus-
ten a las cotas necesa-
rias sin recargar las lo-
sas. Le pido que mande
reestudiar urgentemen-
te todo ese proyecto del
jardin por alguien que
entienda lo que hay deba-
jo, quitando los puntos
donde el agua se vaa em-
balsar sin salida sobre el
tanel. Le pido de nuevo que mande quitar
esos pinos de encima de las losas y ordene
poner otras especies con raices menos peligro-
sas. Y le pido que haga todo esto aunque no
quieran algunos de sus subalternos, que veo
que no quieren pero ya vemos lo que pasa. Si
les hubiéramos hecho caso a ellos atn estaria-
mos realizando la unién de las lineas 8 y 10 en
Gregorio Marafi6én y el metro al aeropuerto.

Termino. El 29 de junio de 2007 me fui del
Ayuntamiento porque cuando me hizo ir a su
despacho [el concejal de Hacienda] Juan Bra-
vo lo que me ofreci6 si seguia alli me hubiera
parecido bien cuando acabé la carrera hace
40 afios y estaba trabajando en el Cargadero
de Aailin. Asi que me volvi a la Catedra como
hubiera hecho cualquiera. Por eso no sé con
exactitud por qué las bombas tardaron 16 ho-
ras en vaciar el agua, que lo hubieran hecho
en cinco minutos porque son enormes y mag-
nificas y muy caras.

Los minibuses
nuevos iran por
el Fuencarral
peatonal

P. A, Madrid

La segunda linea de minibu-
ses publicos previstos para re-
correr el centro de Madrid
(M2) discurre desde ayer en-
tre la calle de Sevilla y Argiie-
lles. Los pequefios autobuses,
que circulan por el casco his-
térico, podran entrar por el
tramo de la calle de Fuenca-
rral que el Ayuntamiento de
Madrid planea hacer peato-
nal con una remodelacién en
2009.

Los minibuses de color
azul y blanco, conocidos co-
mo Gulliver, incluyen 25 pla-
zas, 18 sentadas y 17 de pie. El
interior dispone de una zona
trazada para las sillas de rue-
das y una rampa de acceso a
discapacitados. Los viajes en
la nueva linea, que funciona
de ocho de la mafana a nue-
ve de la noche, cuestan un eu-
ro igual que el resto. Los abo-
nos de transporte publico
son validos para este sistema.

El nuevo recorrido de los
Gulliver se suma al que empe-
z6 a operar en febrero entre
la plaza de Embajadores y la
glorieta de Sevilla. El tamafio
reducido de los vehiculos, cin-
co metros de largo por tres
de ancho, le permite aden-
trarse en barrios de dificil ac-
ceso, como Malasafia o Con-
de Duque, tomar curvas im-
pensables para un autobis
normal o meterse en tlneles
vetados al transporte puiblico
anterior, como el de Jacinto
Benavente.

La velocidad maxima que
pueden alcanzar estos vehicu-
los reducidos son 30 kiléme-
tros por hora. El nuevo itine-
rario parte de la parada situa-
da en la interseccion de la ca-
lle de Alcala con Sevilla. Des-
pués enlaza la Puerta del Sol,
se adentra por Gran Via, reco-
rre Fuencarral y también los
bulevares, segiin una nota
del Ayuntamiento de Madrid.
Estos autobuses funcionan
con un motor de baterias eléc-
tricas con 12 horas de autono-
mia que no emite gases conta-
minantes.
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