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Asi es su atasco de todos los d

Mas de la mitad de los viajeros quedan atrapados cada manana
en algunas autovias, como la A-2 y la A-4, son los mismos que hace 10 afios

PILAR ALVAREZ
Madrid

Cuando llega al kilébmetro 21 de
la autovia de Burgos empiezan
los problemas. Se llama Luzma,
es pianista y todas las mafianas,
a partir de las 8.20, pasa “una
media horita” atascada en la
A-1. A su derecha esta la que se
pinta las pestafias durante el pa-

rén, el que se anuda bien la cor-
bata. Y el (o la) que aprovecha
para ojear el periédico apoyado
en el volante. Es la historia de
un dia cualquiera, en un atasco
cualquiera en un radio de 30 ki-
l6metros desde el centro de Ma-
drid. El suyo. El mio. Un atasco
al que el Real Automévil Club de
Catalufia ha hecho una radiogra-
fia con datos de la DGT y del

Ayuntamiento. Incluye estadisti-
cas, como que un conductor gas-
ta 14 minutos de media al dia,
una semana al afio de vacacio-
nes, atascado. Y el tiempo es di-
nero, 538 euros al afio cada uno.

Casi el 53% de los viajeros
que salen a las carreteras cada
mafana —un millén de perso-
nas— quedan atrapados en los
atascos. La mayoria en las carre-

teras A-2, A-4 y A-42 (las zonas
mas pobladas) o en la A-1 y al
norte y este de la M-40 (donde
hay mas oficinas y negocios).
Trafico hizo un estudio similar
hace 10 afos. Entonces, como
ahora, la A-4 era la que pasaba
mas tiempo congestionada y la
A-2 se atascaba al mismo tiempo
de entrada y de salida.

Una de las propuestas que se

1as

Los problemas

repite, porque no se ha hecho, es
escalonar las entradas de vehicu-
los a la ciudad. El informe actual
propone también para aliviar el
atasco mas carriles Bus-VAO,
mejores comunicaciones en me-
tro y autobus, mas aparcamien-
tos disuasorios y cambiar habi-
tos, como compartir entre va-
rios el coche para ir al trabajo.
PASA A LA PAGINA 2

Centenares de vehiculos se agolpaban ayer a las 19.45 en el nudo de San José de Valderas, donde se unen la autovia de Extremadura (A-5) y el enlace de la M-40./SAMUEL SANCHEZ

Los pacientes puntuan con un
ocho al médico y al pediatra

La satisfaccion mejora, segin una encuesta de Sanidad

E. G. SEVILLANO
Madrid

Casi 9 de cada 10 usuarios de la
sanidad publica (88%) aseguran
estar satisfechos con el trato que
reciben en atencién primaria
(médico de cabecera, pediatra y
enfermeria), segin los resulta-
dos de una encuesta bienal que
ayer hizo publica la Consejeria
de Sanidad, pero cuyo contenido
completo no facilit6 a este perié-
dico. Los encuestados —4.558
personas en septiembre del afio
pasado— puntuaron con un 8,3

sobre 10 la atencion que reciben
en su centro de salud. El conseje-
ro de Sanidad, Juan José Giie-
mes, calificé la valoracion de “ex-
traordinaria”, aunque admitio
que “atn quedan ambitos donde
mejorar”.

Los médicos y pediatras son
amables, claros en sus explicacio-
nes y escuchan con atencion, se-
gin el 93% de los encuestados.
También dedican el tiempo nece-
sario (91%) y exploran al pacien-
te (89%). Aparte, el personal de
enfermeria esta bien considera-
do por el 95% de los pregunta-

dos, que tenian que responder si
estaban o no de acuerdo con las
afirmaciones, todas en positivo.
La evaluacion es algo peor en el
caso de los administrativos. A si
es eficaz, el 81% respondié que si.
A si es amable, el 75%.

La satisfacciéon global sube
dos puntos con respecto a la en-
cuesta de 2004 (86%). También
mejora la respuesta a “;Ha teni-
do que esperar poco?”, aunque
sigue suspendiendo. Pasa del
33% que contestaba “totalmente
de acuerdo” o “de acuerdo” hace
cuatro afnos al 48% de ahora.

AMAYA IZQUIERDO, Loeches

José Maria Solis recuerda que
se despert6 a primera hora del
lunes sin quitarse de la cabeza
los mas de 400.000 euros que le
debia el Ayuntamiento de
Loeches. “Bajé al garaje. Vi el
camién y me dije: ‘Voy para alla,
porque esto tengo que solucio-
narlo de alguna manera’. No tu-
ve que pasar por la gasolinera.
Un sobrino mio tiene un quad,
que esta aqui. Cogi los bidones y
me fui al Ayuntamiento”.

“Estaba muy
desesperado”

El hombre que amenazdé con
quemarse en Loeches queda libre

Lleg6 alli a las ocho de la
mafiana, “muy nervioso, sobre-
pasado”, cuenta. Después, cua-
tro horas de espera desespera-
da, pensando en si tendria que
llegar a quemarse vivo. “No sa-
bia si lo haria, ni sabia qué ha-
cer para que el alcalde dejase
de tomarme el pelo”, explica.

Encerrado en su camién y
tras cuatro horas de negocia-
cién con un guardia civil supo
que cobraria una parte del dine-
ro que, dice, le adeuda el Consis-
torio. PASA A LA PAGINA 4
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Hora y cuarto de atasco a las 8.30

Uno de cada tres usuarios atrapado en las carreteras viaja en transporte publico
La M-40 se congestiona, igual que hace una década, entre las autovias A-3 y A-4

VIENE DE LA PRIMERA PAGINA
Media hora: Un desayuno tran-
quilo, un paseo con el perro, un
rato de aranar hojas a ese libro
que nos tiene enganchados; o
29 minutos parado en el tramo
este de la M-30. Es el punto don-
de se pierde mas tiempo por
usuario y dia, segtn el estudio
del RACC, que analiza las vias
situadas en un radio de 30 Kkil6-
metros desde el centro de Ma-
drid. El informe, que ha costado
100.000 euros financiados con
fondos propios del club, incluye
parte de las carreteras que tran-
sitan por Algete, Alcala de Hena-
res, Ciempozuelos, Navalcarne-
ro, Collado Villalba y Colmenar
Viejo.

La pérdida de tiempo aumen-
ta para el que conduce el coche
de ocho a nueve de la mafana:
una hora y cuarto en la M-30,
tres cuartos de hora en la A-42,
mas de 20 minutos en cualquie-
ra de ellas (ver grafico). Y no s6-
lo lo sufre el conductor del vehi-
culo privado. Ya no es sélo Luz-
ma en su coche verde ni la que
aprovecha para ojear el periédi-
co apoyado en el asiento de al
lado. Uno de cada tres usuarios
atrapados en las carreteras ma-
drilefias se traslada en autobu-
ses publicos que también caen
en la trampa de la hora punta.
Sé6lo una de esas vias (la A-6) in-
cluye un carril reservado al
transporte publico y a coches de
alta ocupacion, con mas de tres
viajeros.

El informe —con datos recogi-
dos entre febrero y mayo de
2007— analiza en 490 Kkiléme-
tros de radiales y circunvalacio-
nes las horas punta de mafana
(de 7.00 a 10.30) y de tarde (de
17.30 a 20.30). Deja fuera situa-
ciones excepcionales como acci-
dentes o nevadas como la que
colaps6 Madrid por segunda vez

Velocidad variable en la A-6

P. A, Madrid

Barcelona lo puso en marcha
hace dos semanas en 33,7 kil6-
metros de carreteras y ahora
llega a Madrid, pero como en-
sayo. La Direcciéon General de
Trafico (DGT) ha previsto una
prueba piloto de la velocidad
variable en un tramo de la
A-6, dentro de un plan nacio-
nal con otras vias. Con este sis-
tema, la velocidad maxima va-
ria sillueve, si hay trafico den-
so o0 contaminacion. Los cam-
bios se sefializan con paneles
luminosos. En el caso de Cata-
luiia, oscila entre 80 y 40 kil6-
metros por hora. En Madrid
atn no se ha fijado.

La prueba comenzari en
abril, segin revelé ayer el con-
cejal de Seguridad y Movili-
dad del Ayuntamiento de Ma-
drid, Pedro Calvo. Sera en el
tramo de acceso a Madrid de
la autovia de A Coruia, entre
los kilémetros 7,1 y 19,2. La
prueba de Madrid forma par-
te de un plan mas amplio para
reducir el impacto ambiental
en los accesos a las grandes
ciudades, segtin la DGT.

El Ayuntamiento ya ha he-
cho sus propios calculos en el
tramo de la A-6 pero con mar-
genes mas estrechos que en
Barcelona En condiciones 6p-
timas de via y con una conduc-
cion eficiente, segiin Calvo, el

gasto de combustible se redu-
ce en un 10% si la velocidad
baja de 100 a 80 kilometros. El
ahorro sube a un 35% si se ba-
ja de 120 a 80 por hora.

En Barcelona, la implanta-
cién de la velocidad variable
fue impulsada por el Servicio
Catalan de Trafico (SCT). El
objetivo del cambio de veloci-
dad, que no ha gustado a los
transportistas, es paliar las
congestiones de la mafiana en
las dos vias mas usadas para
acceder en coche a la ciudad.
Es la primera de Espafa en
aplicar un sistema que ya
usan ciudades como Londres,
Birmingham, Utrecht o Ams-
terdam.

el domingo pasado. Hace 10
afos, Trafico hizo un trabajo de
campo parecido con los atascos
matutinos de entrada a Madrid.
Entonces, se consideraba con-
gestionada la carretera por don-
de se conducia a menos de 30
kilémetros por hora. Ahora el lis-
tén sube a los 40.

Una década después del pri-
mer estudio, con un millén de
coches mas matriculados, la es-
tampa se parece. La A-4 sigue
siendo la que pasa mas tiempo
congestionada, la A-2 mantiene
el dudoso honor de juntar atas-
cos de entrada y de salida. Asi se
atascan (y se atascaban) las ca-
rreteras de Madrid:

» A-1. Oficinista atrapado. La
circulaciéon comienza a compli-
carse a las siete de la manana en
la autovia de Burgos, media ho-
ra antes que hace una década,
cuando los atascos empezaban a
las 7.30. El peor tramo esta justo
a la entrada de Madrid capital,
porque cada vez se concentran
mas oficinas en el paseo de la
Castellana. En 1999, el proble-
ma estaba en la confluencia con
la M-100, donde se juntaban los
conductores de Algete.

» A-2. Alcald, punto critico. La
A-2 se atascaba por la mafiana
en sentido entrada y en sentido
salida. Eso no ha cambiado. Co-
ches atrapados hacia Madrid y
hacia Barcelona. Varia el tramo
mas critico. Ahora se sitiia a la
altura de Alcald de Henares,
cuando se pasa de tres a dos ca-
rriles y en el enlace de la M-40.

» A-3. La del atasco madruga-
dor. Hace 10 afios, la autovia de
Valencia era de las que mejores
condiciones presentaba para la
entrada matutina de coches, se-
gun el estudio de la DGT. Una
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década después, ha pasado a ser
de las mas madrugadoras en
densidad d de trafico. A partir
de las 7.30, se registran las pri-
meras congestiones de salida. El
punto mas conflictivo es el enla-
ce con la M-40.

» A-4. Parados en ambos sen-
tidos. Antes y ahora, la autovia
de Andalucia es la que pasa mas
tiempo congestionada por la ma-
fiana. Dos horas y media, desde
las 8.30 hasta las 10.00. El enla-
ce con la M-45 es el punto con
mas problemas. Hace diez afios,
erala que daba guerra mas tem-
prano a los conductores. Ahora
el problema se ha trasladado al
este.

» A-5. Caos de tarde. Las iméa-
genes de congestion de la auto-
via de Extremadura se presen-

tan sobre todo por la tarde. Es
su gran diferencia. Es la Gnica
en la que el colapso de salida se
agudiza a partir de las 20.30. El
enlace con la M-511 (Pozuelo),
con la M-30 o a la altura de Mos-
toles son los puntos mas conflic-
tivos. Antes estaban entre Alcor-
c6n y la M-40.

» A-6. Siempre en Madrid. La
autovia de A Corufia lleva al me-
nos 10 afios con atascos justo a
la entrada de Madrid por las ma-
fianas. El enlace de esta via con
la M-30 es el punto mas critico
de todos, se atasca desde las
8.30.Y eso que es la tinica radial
de Madrid con carril Bus-VAO,
construido en 1995 y estudiado
y resaltado en ambos informes.

» M-30. Mas tiempo parado.
Trafico denso desde las siete de

EL PAIS

la manana. Congestiéon a partir
de las ocho. El tramo este de la
M-30y los enlaces norte (Mano-
teras) y sur son los que mas se
atascan. La primera circunvala-
cién tiene problemas acusados
por la mafiana y también a me-
diodia. El estudio de la DGT de
1999 no incluye esta via.

» M-go. El este repite. La ma-
yor congestion de la M-40 esta
en el tramo este, sobre todo en
el sentido contrario a las agujas
del reloj. También hace 10 afios,
se atascaba a las ocho de la ma-
nana entre los enlaces con las
autovias de Toledo y Valencia.

@EL PAIS.COIM
» Multimedia

Vea el gréfico animado con la
evolucion de los atascos.

Sin fecha para los
carriles reservados
y los aparcamientos

Las Administraciones tienen la llave
de la solucion, pero no dan plazos

P. A.
Madrid

Después de dos meses de datos y
un afio de andlisis, el estudio
concluye que es dificil pero no
imposible. El atasco en Madrid
tiene solucién. Segiin estimacio-
nes del RACC, costaria 1.150 mi-
llones de euros y un par de afos
de trabajo. La cantidad no es
muy alta si se compara con el
dinero que se pierde en las aglo-
meraciones, 832 millones de eu-
ros al afio. El tiempo es otro te-
ma. Las medidas mas importan-
tes dependen de tres Administra-
ciones (Ministerio de Fomento,
Comunidad de Madrid y Ayunta-
miento) que tienen propuestas
encima de la mesa, pero sin fe-
cha de entrega.

La primera propuesta es
construir carriles Bus-VAO co-
mo el de la A-6 en todas las radia-
les de Madrid. Es competencia
de Fomento, que preside Magda-
lena Alvarez. Todos los proyec-
tos (que la ministra anuncié en
2005) estan ya redactados y en
marcha, segin un portavoz del
ministerio, que no facilita fe-
chas concretas.

Segunda medida. Crear 5.000
plazas de aparcamientos disua-
sorios a las afueras de Madrid.
El RACC propone dos en la A-1
(San Sebastian de los Reyes y Al-
cobendas), otros dos en Alcala y
San Fernando (A-2), y la amplia-
cion de los aparcamientos de Ri-
vasy Arganda (A-3). En este caso
es competencia de la Consejeria
de Transportes, con José Igna-

cio Echeverria al frente. Trans-
portes ya ha construido aparca-
mientos en Boadilla, abrid el de
Rivas en julio de 2008 y otro en
Colmenar Viejo en octubre. Pero
no tiene previstos mas por el mo-
mento. Otra de las soluciones
que competen a la Comunidad
de Madrid si tiene plazo. Antes
de que acabe la legislatura
(2011) deben estar listas cuatro
lineas de Metrobtis (autobtis con
carril reservado) entre Algete y
San Sebastian de los Reyes, de
Torrejon a Barajas, entre Alcor-
c6n y Villaviciosa de Odén y en
Arroyomolinos-Xanad.

Se pierden al ano
832 millones por la
congestion. Evitarla
costaria 1.150

Al Ayuntamiento, con Pedro
Calvo en el area de Movilidad, le
corresponden las lineas express
de autobuses. Acaba de inaugu-
rar una entre Atocha y Plaza
Eliptica. Y anuncia otras 11 para
las que, una vez mas, no hay fe-
cha de apertura.

Por altimo, una peticién a los
viajerosy las empresas. A los pri-
meros, les recomiendan compar-
tir el coche entre varios para ir
al trabajo. A las segundas, flexi-
bilizar los horarios de entrada
para sus empleados y planificar
fuera de las horas punta el trans-
porte de mercancias.
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cQUIEN QUIERE SER MILLOKARIS?

EL PAIS DEL SUSCRIPTOR te invita en exdusiva al preestreno de esta
pelicula el 11 de febrero a las 22h en el cine Callao de Madrid.
El filme narra la historia de un joven de una barriada pobre de Bombay
que decide presentarse a la version india del concurso "¢Quién quiere ser
millonario?*. Cuando esta a punto de responder a la Ultima pregunta, es
detenido por la policia.

Liama al Teléfono de Atencién al Suscriptor 902 11 91 11 y consigue
GRATIS una de las 200 entradas dobles que hemos reservado para ti.

aal 902119111,

S todavia no eres suscriptor de EL PALS, llama a
S DEL SUSCRIPTOR.

Seguiremas informdndote de todas las ventajas de pertenecer a EL P




