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1. Preambulo

La presente Nota Informativa tiene come objetive el unificar ori
terios de Proyecto y facilitar la preparacién del Pliego de Prescripeiones
Técnicas Particulares para la construccién de barreras rigidas de seguridad.
Puede servir de guia al Ingeniero director de un Proyecto para establecor
eriterios de necesidad, definir situacién y dimensiones, ¥ preparar detalley

constructives,

Los berdillos, montables ¢ no, ouedan fuera del ambito de las barrg

ras rigidas seguridad,

2. Definicicion

La barrera rigida de sepuridad es un dispositivo que no permite la
absorcidn de parte de la energia cinética del impacto por su propia deforaa-
cidén. Por le tanto, ne necesitia preverse un espacio detrds de la barrera para
la posible deformacidn de ésta, como en el caso de las barreras seislrrigidas

(metdlicas)} tipo doble onda.

El perfil transversal de la barrera es el encargado de encauzar al
vehiculo que choque con ella, y disipar parte de su energia cinética por roza
miento entre vehicule y barrera.

En el caso de vehiculos ligeros menos de 1,8 ¢ de peso total, los efec- -

tos de la barrera depondes del angulo de impacto, 5i este dngulo es pequeiio, ia
accién del perfi) sobre los neumaticos permite encauzar al vehiculo paralelamet-

te a la barrersa,

i dafios apreciables ni i11vasién del carril contiguo,

33 el angulo aumenta,los dafios al vehicule también, disipdndose la energia
cinética por rozamiento y deformacién de la carroceria. Por sncima de un
slerte uwmbral { p. ej. 80 km/h y 302), las deceleraciones pueden resujtar inclu-

5o superiores a las correspondientes a una barrera de seguridad semirrigida.

En el caso de vehiculog pesados de menos de 12 ¢ de peso total el
perfil, la inercia y la adherencia al cimiento de la barrera rigida permiten
encauzar al vehiculo sin que éste franquee la barrera. Para pesos superiores
la barrera rigida puede encauzar al vehiculo si el angulo y velocidad de impac-

to no son elevados,

La barrera rigida de seguridad reviste la forma de un murete perfi-
lado de hormigén ligeramente armado. El perfil puede estar en las dos cares
~ barrera de mediana o separador - © en una sola de ellas - borde exterior de
calzada, doble murete con rellenc de tierra vegetal para seco, o delante de un

muro o combinada con é1 (Fig. 1).

En cuanto al método de construccidn, la barrera rigida de seguridad
puede ser:
~ hormigonada "In situ" con encofrados fijos

-~ hormigonada "In situ" con encofrados deslizantes

~ prefabricada




A DOS CARAS A UNA CARA A UNA CARA-
ENMEDIANA O SEPARADOR BORDE EXTERIOR DE CALZADA SETO EN MEDIANA

A UNA CARA A UNA CARA
COMBINADA CONMURO DELANTE DE UN MURO

Fig.1 TIPOS DE BARRERA RiGIDA DE SEGURIDAD

Este Gltimo método es particularmente adecuado & su emplea como Luirie

ra temporal, p. ej. en desvios de tré&fico y proteccidn de obras en la cunlzadn

3. Formas y Dimensiones

La forma del perfil de la barrera rigida de seguridad - por su cara
expuesta a los impactos del trdfice - es c¢ritica para su buen funcionamienlo, v

consta de tres partes diferenciadas (Fig. 2).

- Una cara vertical de B cm de altura nominal, con una tolerancia de o 3 oom
¥y ~1 cm., En el caso de que se a previsible un refuerzo en la calzndn o corto
o medic plazo esta cara vertical puede alcanzar hasta 1% om de altara sio
que el comportamiento de los vehiculos ligeros que choguen con olla ne ven
perturbado excesivamente { reventdn de neumaticos, vuelcol). Por ol contrae
rio cualquier reduccidn en la altura de esta cara vertical phede porturbar

el comportamiento frente al impacto de vehiculos pesados.

- Una c¢ara inclinada 55 2 respecto de la horizontal, y deo unn aituea de J om
sobre la cara vertical, lo gue corresponde a un cntronte on planta de 1205
cm, Esta altura esta mas adaptada a los vehlGcules usuales en Muropn que 1a
de 25 cm de perfil denominado " MNew Jersey" {(entrante de 18 cmd,

- Qtra cara,situada a continuacidn de la anterior profovibionenils uanida o elia

mediante un acuerdo ¢ircular de 2% om de radio, y cuya inclinacidn es de -



SaP.PeSpecto de la horizontal ( altura/entrante = 9,5}, hasta completar 1a

altura total de la barrers.
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Fig.2 FCRMAY DIMENSIONES DEL PERFIL DE LA
BARRERA RIGIDA DE SEGURIDAD

Este perfil debe mantenerse respecte de la horizontal en el casc de
pendientes transversales de la calzada como las correspondientes a slineaciones
rectas ( t 2%). Cuando la inclinacién transversal - peralte - sea superior,
deberd referirse el perfil no ya a la horizontal sino a una linea paraleia a la
calzada habida cuenta de la inclinacidn transversal de las alineaciones rectas

adyacentes (Fig.3}.

Ern el casc de un separador en mediana de ancho reducido puede suceder
que las cotas de los dos lados de la barrera no resulten iguales. Habra entonces
que referir cada cara a su calzada, resultando asi una barrera asimétrica en al-

zade, con los consiguientes problemas de encofrade (Fif.4)




HORIZONTAL

< PERALTE

«— PERALTE

Fig.3 REFERENCIA DE LA BARRERA RIGIDA AL
PERALTE DE LA CALZADA

La altura minima de ia barrera se establece en 80 om, come suma de
las tres partes a), b) y ¢} anteriormente descritas, con una tolerancia de -
+ 2 em oy - 2 cwm, ¥ tenicndo en cuenta, caso de preverse refuerzos en la cal-
zada, que dieha altura debe entenderse referida a la situacidn final, después
del refuerze. En zona urbana y con velocidades limitadas, podra disminuirse a in

altura en 10 am,

El remate de la barrera serd generalmente horizon

SO am vy el peprfid

recomendadae y de 1% om

sey  redondeando fas oaris

5 ocon un radio de 2 om.

Cuanao la darrera estd inte-

alda en oan omeeo de contencidn, éste podrd ser vertical - o tener la inolirg-
eidn que otras consideraciones de disefio impongan - a partir de la atura antos

odicada {(Fig. 1),

En 1o que antecede no se inciuye previsién azlguna para evitae o)
deslumbramiento entre calzadas separadas, ni el establecimiento de barandas me-

ilicar en barreras situadas sobre estructuras o muros, gue serén objeto de

sermativa aparte.

Fig.4 REFERENCIA DE LA BARRERA RIGIDA A LA
COTA DE LA CALZADA CONTIGUA
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4 Emplazamiento

— La distancia transversal a los bordes de la calzada, en el caso de

una barrera rigida de seguridad, tiene unos limites fijados por distintas o

sideraciones:

- 31 la barrera esld muy distante del borde de la calzada, el angulo de impac-
to previsiblemente aumentard, y con ellc el funcionamiento de la barrera no
respondera a los principios para los que ha sido prevista. Puede f{ijarse on
13,5 la méxima distancia al borde de la calzada; asi, en el case frecuente do
arcenes de 2,5 m situado a la derecha en el sentido del trafice, serd suli-

ciente colocar la barrera en el borde exterior del arcén. Un rozamiento andlo

go llevaria a no colocar barrera rigida en medianas con distancias entre bor—

des de calzada superiores a 7 m. $in embarge, si las caracteristicas de la
20

mediana o Mmargen atravesados por el vehiculo aseguran una reduccién impor-

tente de su velocidad (como es el caso de los estrelladeros), vy la barrera

se concibe como un medio de evitar franqueamientos de mediana o como Glti-

me limite del desplazamiento del vehiculo, esta limitaciédn puede rebasarse,

Justificédndola debidamente.

-~ Cuando la barrera estd muy cerca del borde de la calzada - caso [{recuente
de un separador entre dos calzadas my proxisas- se produce wn Yefecto pared" que in
fluye ligeramente en el nivel de servicio, diche efecto es perceptible a
partir de 1,5 m, lo gue lleva a pensar en un minimo absoluto de 50 am -

y un minimo deseable de 1,% m . AGn asi, es preferible situar un separador

an el centro de una ca

zada de cuatro carriles {2 por sentido) ¥ esirechar
algo éstos, que no hacerlo pues es preferible la incomodidad a la inseguri-
dad relacionalda, sobre tode, con los accidentes frontales por invasidén de

las caluzadas contrarias,

Las variaciones de distancia a los bordes de la calzada deberan hac

+ de manera gue la cotangente del dngulo entre la cara de la narrera y el borde

de la calzada sea en todo momento superior a 40. Se recomienda el trazado inde-
pendiente de la barrera mediante las alineaciones rectas o curvas {circumferen-

clas, clotoides) adapatadas a cada casoc particular, con la limitacion anterior,

La zona comprendida entre el borde de la caizada y la cara de¢ la barra-
ra ne deberd tener una pendiente transversal superior a 1: &, y los guichros de
dicha pendiente deberén redondearse mediante acuerdos parshélicos de pardmetro

K 12,5 m.
v

5. Criterios de Emplazamiento

En principio siguen vigentes los criterios de "consideracion

sas" y " Prioridad" establecidos en la 0.C. 228/71 C.U, "Normas sobre barreras de
seguridad” que se resumen a continuacion, debidamente actualizados. Ne debe olvi-
darse que la colisidén contra una barrera de seguridad, de cualquier tipo, consti-
tuye un accidente que pusde resultar grave, y que séle debe intalarse cuando el
ne disponer la barrera pueda dar lugar a un accidente de mayor gravedad. Con
frecuencia es mas conveniente y econdmico suprimir la causa que origina la

necesidad de 1+ barrera tendiendo un talud, retirando un obstaculo, etc,




5,1 Mecesidad

En el caso de medianas a nivel, la instalacién de barreras es oblij.

gateoria cuando la distancia entre bordes de calzada sea inferior a S m, y po-

testaviva con anchos superiores siempre que la IMD en el horizente dej

Proyec.

to no rebase los limites fijados en la Fig. 5. 8i la mediana recoge un desnive

entre calzadas, deberd tratarse el lade mas alto con un nargen de la vida. Fue-

de asimismo, asimilarse a una mediana la franja de terrenc comprendida entre ia

calzada y otra via paralels préxima, como por ejemplo otra carretera,

de servicie, ferrocarril o un curso de agua profunda superior a 1 m,

aal zada
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Fig. 5 CRITERIOS PARA EMPLAZAMIENTODE
BARRERAS DE SEGURIDAD EN MEDIANAS

INDICE DE PRIORIDAD G




En el casco de mdrgenes de la via, la necesidad de instalr barroras so

relaciona con la altura e inlinacidn del talud contiguo, segin lo indicado on ia

Fig. & no debe olvidarse, sin embarge, la posibilidad de rebajar tanto una como

otra para evitar la instalacidn,

INOICE DE PRIORIDAD I
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Fig.6 CRITERIOS PARA EMPLAZABMIENTO DE BARRERAS DE SEGURIDAD EN MARGENES

Fn cuanto a las estructuras y muros sobre los que pasa la via, la barrg
ra rigida de seguridad estd especialmente indicada para continuarse en forma de
pretil infranqueable, especialmente si ne existe resguardo suficients como para

alojar la derormacién de una barrera semirrigida eficaz situada en corresponden-

e |
BARRERA SEMIRRIGIDA BARAKDILLA
1/ DE SEGURIDAD
ACERA r
CALZADA

Fig.7 BARRERA SEMIRRIGIDA DE SEGURIDAD EN
ESTRUCTURA,CON RESGUARDO
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cia con su borde interior(Fig. 7). Suele complementarse el pretil con una baran—
da metélica. Pueden presentarse problemas de aspecto exterior de la estructura

al aumentarse el canto aparente de ésta con la altura del pretil; pero estos pro-—
blemas pueden solucicnarse p.ej. quebrando ¢l pardmetro exterior del pretil, Ju-

gando con texturas y colores, etc (Fig. &).

BARANDA

EJEMPLO DE QUIEBRO DEL
PARAMENTC EXTERICR

Fig.8 PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURA SIN RESGUARDO

Les obstdculos fijos situados a mencs de 6 m del borde de la calzada,
& no ser que protejan contra un impacto frontal mediante dispositivos disipado
res de energia, deben protegerse con una barrera de seguridad de longitud su-
ficiente pues no hay que olvidar que el impacto contra ésta se supcone se afec-
tua bajo angulo pequefio, por lo que la aparicién de la barrera debe ser gradual
{cotangente del &ngulc con el borde de la calzada superior a 40} y la barrera
debe tener suficiente longitud de anclaje para ser eficaz {v. apartado 5). La
barrera rigida presenta ventajas, precisamente a causa de su rigidez, pues ade-
mas de requerir menos sitic entre ella y el obstdculo, puede inciuso integrar-
se en &1 (p.ej. en el caso de las pilas de un paso superior), y presenta una con-
tinuidad de rigidez perfecta. Entre los obstadculos fijos que més frecuentemente
necesitan proteccidn se cuentan las pilas y estribos de estructuras, hastiales
de muros, edificios, arboles y postes gruesos, laludes en roca, y soportes de

sefiales bacules de iluminacidén que no sean abatihles,

6.2 Prioridad

En las medianas se dard prioridad al caso de distancia entre bordes de
calzadas inflerior a % m y para valores superiores, la prioridad se establecerd

segln valores crecientes del indice G (Fig.5).

e - 5000
120

siendo A la distancia entre bordes de calzada (m)
IMD la correspondiente al afio horizeonte (a estos efectos, si es inferior,
a 5000 se tomad igual a esta cifra).
En los mérgenes de la via se establecerd la prioridad segin valores -
crecientes cdel indice N%

1"

I




v
) F_ . F F

N.1(0,2+-——1—W ¢ a p. £

(0,8 +

siendo 1 el indice deducido de la Fig. 6 en funcidm del la altura y pondicnto

Recta o
Zurva p
velocid

Curva p

20 Kinfh

Curva m

20 K/t

NOTA:

del talud

V la velocidad (km/h)} rebasada por el 15% de los vehiculos

FC indice de peligrosidad de la curva (Tabla 1)

Fa indice de anchura del arcén (Tabla 2)

Fp indice de pendiente transversal de la calzada,

Ft indice c¢limdtico (Tabla 4)

{Tabla 3)

IMD la correspondiente al afic horizonte. En carreteras de mas de Lres

carriles setomard la mitad.

TABLA 1 - INDICE DE PELIGRCSIDAD BE UNA CURVA

Margen Margen
exterior interior
casi recta 1,00 1,00
oco peligrosa, no precisa reducir
ad para tomarla 1,10 G,80
eligrosa, reduccidn de hasta
.25 0,85
uy peligrosa, reduccidn de méds de
1,40 0,80

Cuando hay clotoides de transicidn, la peligrosidad para la margen exto-

rior debe rebajarse un grado

TABLA 2 - INDICE DE ANCHURA DEL ARCEN

0,80
2,5 m

0,90
2,0m

1,00
1,%m

1,10
1,05 1,10

Se considerard incluida en la anchura del arcén también el

mientras su inclinacién transversal no rebase 6:1,

TABLA 3 - INDICE DE PENDIENTE TRANSVERSAL DE LA CALZADA

-

Bajando Subiendo
1,00 1,00
2%
1,10 0,85
5%
1,20 0,80

de la berma,

12




TABLA 4 - 1IKDICE CLIMATICO

Heladas escasas, indice de helada inferior a

50 1,00
Heladas escasas, indice de helada entre 50 y
30 1,10

Heladas muy frecuentas, indice de helada supe

rior a 90 1,20

6. Longitud y Extremos

!

La barrera rigida de seguridad, para alcanzar su eficacia prevista,

debe pregsentar una inercia suficiente por ambos lados del punto que protege,-

lo cual exige una prolongacién de 10 m con altura total si el extremc se des-

vaitece en 20 m, o de 15 m si el desvanecimiento es de 1,65 m (Fig., 9.

16 m. , ZONA PROTEGIDA __iom.
MINIMO MINIMO

TERMINAL DELGSm_

b LN,

s

TERMINAL DE 20m,

X A 7

(= TRAFICO 40Mm|
L lom. ZONA PROTEGIDA . I5m.
f MINIMO { ] MINIMO

TERMINAL DE 20m.

Z4 7 A

.

L, A s

TERMINAL DE 1,65m.

o= TRAFICO

40 Min.

Fig.9 EJEMPLOS DE EXTREMOS DE BARRERAS RIGIDAS DE SEGURIDAD

BARRERA SEMIRRIGIDA

/

El desvanccimiento de la altura de la barrera rigida de sepuridad,

por su extremo de cara al trafico,se hace linealmente desde 15 cm de ) tura on

20 m, si la barrera no se conecta con otra semirrigida anterior. En los do

casos, basta con efectuar un desvanecimiento lineal desde 20 cm on 1,60 m -

{Fig. 10).
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10 EXTREMOS DE BARRERAS RIGIDAS DE SEGURIDAD

Para evitar choques frontales con el extremo de una barrera ripida
de seguridad, éste no deberd situarse en las proximidades de una'nariz" de -

salida, a ne ser que se proteja con un dispositivo disipador de energia.

En el caso de barreras hormigonadas “in situ” no es necesario prover

m&s juntas que las de hormigonado.

En el case de barreras rigidas de seguridad instaladas de foram pere

manente en medianas, cuando su longitud sea muy grande, puede resultar conve-

niente interrumpirla de vez en cuando a fin de que en caso de accidente o do

operaciones de conservacidn en una calzada, en el trafico pueda ser transloride

a la otra. La interrupcidén de la barrera rigida debe cubrirse por unz barrera

semirrigida, normalmente a dos caras, con un tramo central desmontabile de 32 o
)

( 8 vallas), a fin de que la barrera resulte continua, A ambos lados del Lramo

desmontable deben situarse sendos tramos de 12 m (2 vallas) cuys extromidad -

contigua al tramo desmontable, cuando éste se desmonte, pueda ser Jlovada hasts

nivel del suelo -con una pendiente uniforme- constituyendo un Lrame de inicia-

cién., Si la distancia entre las dos caras de la barrera rigida fucrs Mayer gl

cunnde o primers -

la correspondiente de la barrera senirrigida -por ejemplo,

tenga un seto y la segunda poste Gnico- la transicidn entre asbos deberd bacerse

gfradualmente y por fuera de los tramos arriba resehados, de modo que la cotan-
gente del angulo entre la barrera y el borde de Ja calvada  no ses inferior &

40 {Fig. 11}. En tedo casc, deberdn obhservarse las normas de anclaje y transi-

cién de rigidez expuestas en el Apartado 8.
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Fig. 11 INTERRUPCIONES EN UNA BARRERA RIGIDA DE
SEGURIDAD EN MEDIANA

7. Materiales

El material constitutive de la barrera r

ida de sepuridad on o G

migbn. Salve que se halle integrade en otro elemento estructursl (p.oj. on

o pila} que requiera una resistencia superior, las exipencins de 1ia bareess o

gida de seguridad en cuanto a resistencia no son muy elave CREN FEITSS TSNP TR RS YFUN

resistencia caracteristica de 200 kgf/em®. La consistencia delm sor S e e

al métode de fabricacién, resultando especialmente critics evndo oo emplom: oo

cofrados deslizantes.



A fin de aumentar el monolitismo de la barrera rigida, cuando duta
se coloca por extrusidn por encofrade deslizante, se dispenen dos armaduras -
corrugadas @ 12 en el centro de la seccidn, longitudinalmente a 1% y 30 cm ros
pectivamente, de ia coronacidn de aquéllar(Fig. i2). Los solapes entre armadu-
ras, debidos a la limitada longitud de éstas , son los normales segin la KH-82,
El armado también es necesario cuando se empleen otors procedimientos de fabri
caciodn, pues refuerza la cresta o coronacisn de la barrera contra su desinte-
gracidn por un impacto fuerte. En e510s casos puede emplearse un mallazo de -

# 8 con retfcula de 15 x 15 em, situado en el plano medio de la barrera (¥ig., 17).

a) CON ENCOFRADO DESLIZANTE O FIJ0

b} PREFABRICADA O CON ENCOFRADO FIJ0

g8 I15x15cm

—
N

/

]

Fig.12 ARMADO DE LA BARRERA RIGIDA DE SEGURIDAD

8. Conexion con Bareras Semimigidas

El empalme de una barrera rigida de seguridad con oira semivripgida ne
cesita que ésta guede anclada fuertemente en aquélla, y que ademds se ssepure

una adecuada transicidén de rigideces entre ambas, disponiendo postes supioment.

rics en la semirrigida.,

La disposicidn recomendada para el anclaje se indica en la Fig, 11,
con un solape de 8 m (2 vallas) sobre la barrera rigida provisto de Lermingt oo

b,65 m (V. Anartade 6.
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Fig.13.1 ANCLAJE DE UNA BARRERA SEMIRRIGIDA EN UNA RIGIDA
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Fig.13.4 ANCLAJE DE UNA BARRERA SEMIRRIGIDA EN UNA RIGIDA
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La transicién de rigidez se establece mas alli del anclajfe en ta ba
rrera rigida, disponiendo en primer lugar (Fig., 14) 8 m (2 vallas) con porlen
dobles muy reforzados (PRULI25+PRULIO0) cada 2 m, ¢ bien con poste Unica [PNUSG)
cada 1 m. A continuacién, se disponen de 8 m (2 vallas) mas, con postes doblon
reforzados (PNUL25) cada 2 m, o bien con poste Unico (PHUBQ) cada 2 m, ¥l lou
siguientes 8 w (2 vallas), en el caso de poste aislade (PNUIO0), éste se dizpon
dré cada 2 m: Lo anterior se refierec a barreras a dos caras, debiendo adap o

al caso de una sola segin el mismo principio.

a) CON POSTE DOBLE

BARRERA SEMIRRIGIDA HORMAL BARRERA RIGIDA,

A . on 8o g A n_ & == E
POSTE PHUID0 9 2m POSTE SEPARARG POSTE MUY SEPARADD i & ARCLAJE 8m -
(PNU I125) 0 2m (PHU 125 + PHUI0OY 0 2m

b) CON POSTE UNICO

BARRERA SEMIRRIGIDA NORMAL BARRERA RIGIDA
[T I
£ » A = :
[ am Bm CANCLAJE 8m 3
! POSTE PHYICO o 2m POSTE MUY SEPARADD ]

{PHY 1254 PNU OO} 2m

Fig.14 TRANSICION DE RIGIDEZ ENTRE BARRERA SEMIRRIGIDA
Y BARRERA RIGIDA DE SEGURIDAD

9. Detalles Constructivos

2.1 Cimentacidn

Cuando la barrera esté armada segin se especifica en el Apartade 7,
ne es necesaric cimiento alguno, pudiendo apoyarse la la barrera direcbamento
sobre un paviemmtio de hormigén o bituminoso, o incluso sobre una bane aranu e
bien compactada. Se exceptlan log extremos de la barrera, en los G Limon 3w,
para los que debe preverse un cimiento de hormigdn, o bien un recubirimiento b

teral de al menos 3 cm de mezcla bituminosa {Fig. 15).
9.2 Desagiles

En el caso de una barrera rigida situada en una medinnn, soocont .

dad debe mantenerse por encima de las arquetas vy sumideros Dreyvinbon bie o 3

[EL AR

|



A S S R

CIMIENTO MONOCLITICO

RECUBRIMIENTO CON MEZCLA BITUMINOSA

i

I A

15 cm minimo

3om minimo

Fig. 15 CIMENTACION DE UNA BARRERA RIGIDA DE SEGURIDAD 4

cuacién de la escorrentia superficial, cuye dimensionamiento hidraulico debera

efecturse con independencia de la presencia de la barrera, pero cuya disposicidn

si deberi tenerla en cuanta. Fn la Fig. 16 se muestran varios tipos de arqueta

o sumidero gue puedan combinarse con una barrera rigida de seguridad; ésta puc-
de dotarse, ademds, de troneras transversales a distancia no superior a 3 m, de

30 x 8 cm2 para el paso del agua de una cara a otra, sin méas que dejar emboebidos

en el molde de los encofrados perdidos oportunes {por ej, mediante blogues de

; . . c x B
poliestireno}, Asimismo, cuando sean de temer problemas por la acumulacidn do 4
pelve a un lado de la barrera rigida, podran dispenerse troneras andlogas; aun- b

que el empleo de barreras rigidas tampoco exime de su conservacidn.

9.3 Juntas de dilatacién 4

Cuando una barrera ripida de seguridad franquece una junta de dilata-

cién correspondiente a una estructura, se Lendrid en cuenta lo siguiente;

a) SUMIDERD CONTINUO b) ARQUETA CON REJILLA PISABLE 3
{PIEZA PREFABRICADA O CON ENCOFRADOC PERDIDO CON TUBO DE 6PV )




C} CON SUMIDERC Y MANGUITO METALICO

CONJUNTO ARMADO

S

Fig.16.2 DESAGUES EN BARRERAS RIGIDAS DE SEGURIDAD

a3




d) DETALLE DEL MANGUITO PARA EL CASD ¢)

f+310mm
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Fig.16.3 DESAGUES EN BARRERAS RIGIDAS DE SEGURIDAD
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~ Cuando el movimiento previsto de la junta ne rebase los 2 om, banlara con un
corte vertical de dicha amplitud en la barrera, en correspondencia con a

Junta

- En casc contraric la continuidad de la barrera deberd asegurarse mediante wn

manguito metdlico, conforme a lo indicado en la Fig, 17.
2.4 Decoracidén

Especialemente en zona urbana, y a fin de mejorar el aspecto del pars
mente de hormigdn de la barrera rigida de seguridad, puede resultar conveniente
proceder a su pintura y educacidn, Se han realizado experiencias interesantes,
consistentes en pintar de blanco el pie de la barrera ¥ la cara inclinada supe-
rior mediante franjas horizonatales de intensidad creciente hacia arriba, on -
verde u ocre, sepin ¢l tono predominante en el paisaje. No obstante se deberd

prestar especial atencidn a su conservacidn y mantenimiento.

CONJUNTO MONTADO

JUNTA DE DILATACION EN ESTRUCTURA

SEPARADOR SIN MANGUITO

NOTAS - COTAS EN cm
(%) d, = ABERTURA DE LA JUNTA AL COLOCAN LA BARRERA
(% %} dyed, +20cm

Fig.17.1 MANGUITO METALICO £N BARRERA RIGIDA DE
SEGURIDAD SOBRE JUNTA DE DILATACION CON
RECORRIDO SUPERIOR A 20 mm
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SECCION POR EL EJE DE SIMETRIA DE LA BARRERA
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Fig.17.2 MANGUITO METALICO EN BARRERA RIGIDA DE

SEGURIDAD SOBRE JUNTA DE DILATACION CON
RECORRIDO SUPERIOR A 20mm




SECCIONES TRANSVERSALES DEL MANGUITO METALICO
SECCION A-A
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NOTAS— SOLDADURAS hS
RADIOS NO ACOTADOS 10mm
CHAFLAN FARA SOLDAR, Smm A 45°
TUERCAS ANTIBLOCANTES M20
ESPESOR DE CHAPA 10mm
COTAS EN mm

Fig.17.3 MANGUITO METALICO EN BARRERA RIGIDA DE
SEGURIDAD SOBRE JUNTA DE DILATACION CON
RECORRIDO SUPERIOR A 20 mm
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Fig. 17.4 MANGUITO METALICO EN BARRERA RIGIDA DE
SEGURIDAD SOBRE JUNTA DE DILATACION CON
RECORRIDO SUPERIOR A 20 mm
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Fig.17.5 MANGUITO METALICO EN BARRERA RI1GIDA DE
SEGURIDAD SOBRE JUNTA DE DILATACION CON
RECORRIDO SUPERIOR A 20 mm

9.5 Pieras prefabricadas removibloes

En el casc de que se emplee una barrera rigida de seguridad como 5o
guridad como defensa temporal, constituida por piezas prefabricadas de Fangi tid
¥y peso adecuado a su manejo con groas u herquillas ligeras, deberdn astar pravis
tas de los correspondientes anclajes o huecos para su manejo, y debori proverse
la conexidn de unas con otras de una manera simple y salida, por ajemplo median-

te argollas y pasador, sin desvirtuar la continuidad de la eara de la barrera.

9.6 Incorporacidn de obstdculos puntuales

La barrera rigida de seguridad es especialmente indicada para protepar
obstaculos localizados en la mediana o mérgenes de la carretera, iales como pi-
las de estructuras o pdrticos de seffalizacidn, e incluso baculos do i )uminneian,
En este Gltimo caso, puede tener gue adaptarse a la anchura de la coomsdinoaion
de la barrera a las necesidades del pie del biacula, ¥y Jas canaliznciones obde.

tricas situarse en el interior de la barrera.
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a) TOTAL
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|

Fig. 18 INTEGRACION DEUNA PILA EN LA BARRERA RIGIDA

La barrera rigida, cuando el obsticulo sea de hormigdn, puede intopr

se en éste en todo o en parte {Fig. 18}.

9.7 Reparacidn

En la Fig. 19 se di un ejemplo de reparacidn de roturas en la crosin

y pie de una barrera rigida.

H

a0
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I9 REPARACIONES EN BARRERAS RIGIDAS DE SEGURIDAD
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sobre esta publicacién a:
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