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Iomcnio Licspecie a su cesidouria,
el tiniro daic que cbre en osia Pre-
;mdﬁm A 03 que sirvh s gt cara
go en la Srecion Agrondmica deTiza
ya.

I‘ch.:i m'vc! Vy i

ia Tespoola o
.’rcudmu_u. es que sirvid su Glitao
;ca.rrrn e fa Jefatura de Obras pod

CL csxa Pf‘eaan

blicas de Huelva. La posesion de
QSLE Parterp estard condicinunida a
Ique prescnie su partida de nact
vmwlo v eue demuestre con el
te;:m en 2% do Yshrero 48102 ma-
mos de vointicuairo afios de ofad
Cqueen la aciualidad tiene monas d
sesenta v cineo, cuya parvlida que-
dard unida a su DersD-
nal.

v ladio Marlinez Gonzdlaz, del do
E‘omcn:a El fnico dato gne cxiste
en csh Prozidencia resnecin-a su

n G

[v<]

mry(}u tonle

domicl 10, o5 que sirvis su Ullimo ]

cart*o en la Esoueia de Ingoeniaros,
__(le Caminos, Canulexz b Puerios, Fs—
tard condirionada su posesisn iznzd
fque el anierior.

¢ 20 Los Ministerics . COPrP RO -
dientes les durdn destito en <! pla-
Zo de tres dims, a confar de la pu-
blicacion de esta Neal ordan,
niendo en cuenta lo dispuesio oy ol
articulo 5.7 de 1n Raal o don de oetq

Presidencia de 25 de Noviembra dl-

txmo {GacEra G2t 28) ¥ que la con-
Wemencz.a del sarvicip impigde sa
Mestino a Madrid, por ser mushes
Jos que svbran en esta Corte ; oxls-
Jir peticionarios aclivos:. v A

1 8~ E! Minislerio de 'fomantf) cu-
g,m-{x con estos cesantes las vanan-
Jos que cn 1a actuslidad lenga por
Zrabrir, por no tencr peticiouaries,
%mq:uz las tenga anmaciadas a csha

Puocién  plblica los destipari a

den -en -Granada.

+ 23 de Octubre de 1925,
P. B,
HBEIFEM

‘;eﬁore'; Mbsepretarios ewcargsdos
e los Ministerios de I‘omento.

Hacienda, Jmshrpesién  puhlica, |
:O.ﬁmal mayor v Ordenidor de Pa~

gors de 4a Presidencia d=! Go-"
,,;nerno. . .
. - ———————— . (Y

-t -

irtero del Counsejo de Estado Fran-
gco Bugenio Carmona, que con ca-
eter Uz forzoso fué & prestar sus

1

te-.

iPrestdencia, v el Ministerio de (na~
Vir en los Centros que de & de—
; De Real orden 1o digo a V. E. pa-

-5u conocimianto y afecios. Dias |
vde 2 V, E. muchps afios. Ma-

Bxemo. 8e.7 Vista la instancia del

sorvieiog al Consajo ‘de Beonomia

Haviomal, pn siplica de gque sea re-
frterrado 4 50 destind, por existie
pixowl Comsgjo de Ilstado Portero
hizis moderno

SoGfoel oy (40 Ty g b lenido
& birn disponss que el expresado
Portera se reintegre a 3w dedtio ¥

A o Gonsaio e Eou-
nenvia Xacicnal al Porlero mas rmo-
derne del Conusedo de s
L'lx

nambro pam

e ‘(.'Y‘I"\J -~
s ADbelndo

forzas, Jpad

e Beal prdou o dif‘:f Da-
ra sy coracimiento y efectos, Dios
':1 V. I muches ales. Ma-

da Quoiabre de 1923,
p- D"

MUSLERA
Prozideuie del Ccrn"'-do de
OJ..“‘ "1 munyor v O“xl"l'd—

iz I c.;:lm

LM

.E.n..«.‘t. 7
(:or da Pagos do
ol Cr. HHUTRO,

ics coudicinnog I"""'G:’."‘.?.h.ﬂ.m

ol Buy {a. D, o) ha tenido
conreder el reingreso en ol
Guerpo de Perleros de los Minisie-
ries civiies & Porisro cuarto, ex-
cadente, precedenta del Ministerio
i in Gobernacicn, Tauis AMariata Al-
hiot.

B OF] no iz voluntad de S0 M.
» wea destinado o uno

o)
&
4

=4 "J

da los Ccntr'os mpr}m.lr:u!,es de Ins«

iroecidn pablien en Granada,
De Real orden lo dizo a V. E. pa-
ra su conacimisnlo y efectas. Dos

gzatde ¢ V. T. muchos afios, Ma-
rid, 25 de CGolubre de 1925 '
i P. D,
MUSLERA

Sefares Subsecretario tneargado del
Biinisterio de Insirnccidn pixblica,
Dficial mayor ¥ Ordenador da T
gos de fla Presidencia del
‘biarno.

SRACIA Y JUSTICIA

e

REAL (RDEN

Exomos. e Iimos,
‘Colegia de Hudrlanos e

..I"JE’.

Creads el
Jéiticos, de-

nomimads del Principe de Asturms,

de 3ayo de

por Dleal decrets de 15
1917, ¥ babidndos:

. 8Br; Poroexialir vacante v

Go-

-

|

el producip de la venia 3e los sellss
que ehligatoris-gente Johen adhemre
2 las eortificasiones fucultativas, se-
Eln se ordena en da misin dispusicion,
el Reai decrele de 25 de Seplicu:bre
240, que g oza

taLuyve, Co:osu oselioas

Glinie. {Gacrry de!

(_(_:]}};!;(!In'_'l.. Ly, of

srudladoss wohiprgds-
ardn cur-
GUe s oexija

focuaiiaiivy

on

Sils

,rr\

g Tl
ins
Foad 20l
'ooann pesold,

Ias do dot

el sello e

oextins waran

olindienio dn o gus pras

coptiin ol ariieuio 27 del e
decrete citadn, parTa ln mejor obe

migmo,

g. D.ogd ha
a bhion Eisponer que lan Proscisp i
¥ Fiscalia del Teibunal Sapremo o
Jusiicia. por las Presideunciaz ¢ s
calins de las Aadicneias territorias
leg, por la Diraecion goneral e {os
Negislros, por ja nspereidn gensral
¢e Drisiones y por la Qficiatia ma

saprvaneig ded
B0AL el Tiny

vor 4o e¢sia &ubsv'mc?'r.-.iarfa, s Gen
- fas «'wr‘f‘z'xt-- OROTIUNAs DATYD GUL Bl
todus las a3 v oaepondenciag de
su L.).',;H s et o eatricturente

laz disposicicusrs Ged artienlo 13 cal

wal deereto de 25 de Senlicmbro
Wltima, en relacion con ¢l Jo 15 de
Mayo de 1017

De Nezl orviden lo digo 2 V. EE. @

V. IL. pata su eonocimicnio y demnda

efeclps. Dio guarde a V. BE. 2 V. 1L
muchos afiogs. Madrid, 23 de Ociubre

de 1925,
E] Subscerelario cprargads Jel Mimlsterio,
GARCIA-GOYENA

Seftores DPresidenle y Fiseal del
Tribunal Supreémo de Juslicia,
Presidentes y Fiscales de las Aux
diencias territoriales, Jefs supes
rior de los Regisirps y del Nola-
riado, Inspeclor gemgral de Pris
Bionng y QOficial meyor e eafg
SBuhsecretaria. )

FOHEHTS

———————

- NEAYL GRDEN .
Timo, 8r.: Para Ta radgecion de IoB

_proyectes de puenies metdliess tige

actualmenle ia Inslraccitm aprobade
per Real orden de 25 de Mayo de 1902,
dncwnnpio nelehie, friin do concielle
zirdon ol T o acrediln imosne
DT "E

i lyeeate, [ Teg 0 [ e
1;.-.1;...* L2 m alilly -3 f,l(_v
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en ella s& prescriben, muy prudentes
para la é&poea que se fijaron, no se
acomodan 2 la reajidad, y menos atn
ofrecen garyniias parg io futurs, dada
Iz marcha progresiva y répidamente
crecienfe del pese y de la veloeidad
de los vehienios que recerren carre-
teras y ferreearriles.

Ei Ingeniero de Caminos, Profescr
fe la Escuela Especial del Cuerpa,
. Domingo Mendizabal, ha roalizado
por bropia inieiativa, v ha ofrecido al
Istado, por tonducio del Director de
1a expresala Escuecln, su  “Tsludio
Bara la recaceidn de una mueva Ins.
truceion para el c¢fleulo de fromos
meldlicos™, '

Segin el informa del Consejo de
Obras piblicas, la Inslruceién redac-
tada por el 8r. Mendizibal ¢s un tra-
baje Importantisimo ¥ complelo que
dche aprobarse ¥ promulgarse, v es
Bereedor a la gratitud nacional, por
Io gue propons ze la otorgue una re-
eompensa hienorifica que, si ha de sar
proporcionada al nieracimiento, de-
berd ser muy sefinlada v solemnenen.
‘te discernida.

Como los documentos que iniezran
i referido esludio gon de zran axien-
sién, per requerirto asf la {ndole del
asunlo de que se Irita, es convenien-
te hacer d¢ ellos una tirada esgpecial
¥ con la debida separacion,

Por todo lo expuesto,

8. M. el Rzy {q. D. g.), de conforrain
dad con in Prosidencia del Directorio
Militar, se ha servido aceptar el ofre-
cimientlo del Ingenders ?je Caminos,
Canales y Pucrlos, Profesor de I3 Es-
euela Especial, D, Lominge Mendizi-
bal, apTebar su provecte de “Instruce
€ion para el edleulo de iramos meld-
licos™, y promulzario, una voz heg:as
lIas correccionrs que apsrecen en
anejo  correspundicnte. rroponer  al
Ministerio de Instruccién mublica ia
concesién de ja Cruz de Alfonso XIT
para el mencionado Ingeniers, ¥, per
Bltimo, disponer gque s publicuc en
Ja GaceTA pr Manmip la Tnsivaceion
propiamente dicha, con la supresion
de los dibujos que a In misima se
acompaiinn, v el diclamien anxitidg por
el Censcjo de-Obrss publicas como
ampiizeion de aqusila.

el

Do Lesl erden 1o digo a V. L. para
su conocimianic ¥ efectos. Dios guar-
de a V. I. muchn:z anos, Madrid, 24
de Scplienbeoe de 1925,

1 Subsaecciazte €aeargado de} despacto,
YOVESs

sor Dirgels: ~eperal de Obras pi-

iorm
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CONSEJO DE OERAS PUBLICAS

ESTULIO DARA LA mzn.-xccnfgx DE T'NA
NUEVA INSTAUCCIXN PARA Eu cidrcurLo
DE TRAMOS METALICOS

DICTAMEN IDDEL CONSEJO

Remilide el trabajo del Sr. Mendi-
zahal a iaforme de ja Jefalura «de la
primiera Divisidn de Ferrnearriies v
Jefatura de Estudics ¥ Construceio-
nes de ferrocarriies del Nordesie de
Lspasig, los respectives Jefes D, An-
gel Gdmez Dice ¥ DL José Maria Fus-
ter, han zensignods, en un . dietamen,
comin  conciennindamentie redactado,
su owinién compleiamente faverable
a la adepeion de 3zs nuevas, de las
ciales Pneen efusivo elegio. Las (res
observaciones que ponen térming al
informe, y que conviene tener cn
ouenly, =€ refivren a deficiencias de
esvasa imporiancia. puede decirze, que
a errores muleriales de copin o a li-
gerns dizerepancias ¢bhzervadas entre
lo gue expresa la Memworia vy lo que
expresa eb articuiade,

D, Domingo Mendizibal ¢s Ingentz-
g Bubjefe de Vig v Obras en 12 Come
paiiia forroviaria de Madrid a Zara-
gora ¥ Alleante v viene otupandose
desde haece veinte anes en la delieada
laber Ge sustitnir o reforzar tramos
meldlicos en  diversas lineas de la
imporiania  Compafifa c¢itada, lahor
inyuesta por la variacidén que en las
curacleristicas de lus expiotaciones fe—
rroviarias ha delerminado la notoria
intensiicacidn del trifico en los dos
ultimes deeenijos, intensificacién tra-
dueida en mayor peso del material
mavil y en sua incremento ds veloei-
darles,

En un ltbre muy bien editado de
1019, recopilacion de articule: publi-
cados en la Reviela do Obras pribhcas,
cinsignd el Sr. Mendizdbal ¢] frufo de
sus estudios ¥y de su lchor en la ma—
terin,

La Tnsirmedlin vigenie en Bepaiia
pera el ciaicvio de los {ramos es ja de
25 de Mave de 1902, documento no-
Lable, fruto de concienzudoz estudios
¥y gue acredila n sabiduria de los In-
genseros da Uaminos que la redacla-
ron: poro es inoclual Las cargas y
sobrecargas que en ellr sc prescriben,
muy pirudentes para 1o dénoca-en gue
s@ Djazron, 1o se acomwdan a la reali-
dod, v reemos alGn ofreren garanting
para épuca fulura. dada In marcha
progresive v rapidamentic erecienle
Gol pese v ode da veloeidwd de los ve-
liculos que recorren earreleras v fe-

- rrocarriies.

fa nelé ya elaramente la deficiencia

“hace quince o ‘diez v secis affos. Las
grandes Krpresas fefroviurias, forza-
“dus entonces a inmiciar una era de in-
~lensificacidsr de servields) hubjsron de
prestar singular alensién al urgente

problema del refuerze e puenies,
poripre gl eoutristar 1oz datos wue In
reelidegl  iraponin ecma  fundaments

Cindizpesisabhie de tos oaloitfos de resis-
tencin, v r] presaptir, primero, v lue-

20 @i opzevar, la rapidez del inare-
mendo de ios franspories Thugieron de
precedar, por cuenla & |

izialiva pru-
plus, o rabusar ns bases legajes vigen-
tes: eo decir, las prescrinlas por la
Instiaczicn, v adeplar ¢
4z oz vefoerzos v osustil

de que quzdaran gars

%, & fin
i &1 el

- Obraes paliicas, se

Csuoalencion en Lt conve:

-1
Ll

presenie y pdra lo porvenir Ia resis-
fencia, estabiildad v rapidez de las es-
tructuras metdlicas.

El Sr. Mendizibal consagré u es:
importanfe Iabor la casi totalidad ¢
su vida profesional.

Celozo del cumpiinienfo Ze su mi-
sién, acumulé un gran caudal de co-
nocimienlos tedricos y priglicos,
con los resullados de su experiencic,
eon un estvdio concienzudo de euun--
to en tan transcendental materia
hahia hecho y se hacia deniro ¥ fre-
T3 de Espafis, especialmmente en ague-
Ilas naciones en las que el perfeccio—
namiento de Jos {ransporics, Ia mo-—
dernidad de los elemientos inteeran—
tes del preblema, la intensidad det
trdfico y la infervencion magistral de
grandes capacidades ~{évnigps, oire-
cian eampo en que espigar frucluo-
sanienle, adquirié singular compelan-
cia. : ‘

El aiio 1920, la Dirsceién general «c
Obras pablicas le encomendd el estudis
¥ redaccidn de una Colezeitn de moiloe
los de tramos metdlicos para carreto-

~
=
o

ras de tercer orden, Esta labor fué =:—

multinea con oira similar, que s
eminentes Ingenieros Zafra y Ribe:
realizaron, ea relaciém con obras ¢
hormigén armado y de fibrica. Lo
tipos de sobrecargas adeplados por i:s
tres Ingenieros fueron. como es l6gt
128 misnmos, ¥ les determinaron p
vip estudio de. las caracteristicns d-
trifico moderna en las carreterac.

Por Real orden de 21 de Marzg oo
1922, resolviv la Superioridad,
acuerdo con diciamen del Consejo
Obras publicas, aprobar la coleceis:
bPresenfada por el Sr. Mendizib.is
consignindose en dicha Tteal ord
haberze cstimado digna del mayor 2
gio su labor; v en ella, en la Resl ov -
den se dizpuzo. asimisnin de acuerd:y
con el dictamen del Consejo, que ¢}
Sr. Mendizdabal se encargase de refur—
mar parcialmente la Instryeceion o
1002, redactando de nueve, al efeel .
Jos articulos 5.2 ¥ 8° para acomad:
las a las Rormas bisicas de la Cole -
cidn aprobada.

Remitid a‘la Superioridad los meon-
cionados articules en sn nueva redar-
eidén, y aproveshd Ia oportunidad poara
Hamar agerca de la conveniencia da
realizar labor andiogza. en Jo referciie.
a las sobrecargas aplicables a oz -
cdlculos de puentes Metalicns pura fo--
rrocarriles,

Por Real orden de 13 de Febraro
de 1923, de acucidn con el Sonsejo de
apruld fa redaeeion
de ins arifeule 5.7 ¥ 8.° ¥ sa I atirg—-
mendd nueva redaceidn del sriiculo 20,

El Coopsejo de Obras prihlicas, al
dictaminar schre agueilos {extos, fijo
oncin de ge—
neralizar ja reformi de la Instracerss
de 1502 ¥ acordsd zomeler al juicio «
Supericiridad 1o conclulion  ai--
guicnie; : -

“Procede accrdar se modifigzen los
articulos de 4a Tnslrueeion vicenie pa-

b—

iv—

‘ra regaclar los proyecios de pueales

melidicos parva ferroeary AOODIO -
dande ias sobrecarzas a i Ac-

tualmeate coresponden a los trenes

“tipoes. escomendands 2f irabajo -ai ed-

tado Ingenicro 1), Domingo Meondizdhel,

guien ¢ endo- el parover de las.wrin-
cipales Compaitias rospects al asiate: -

de ae dichas sobreeargas, propondrd

a la Bupenoiidad la reforma gue es-]
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time oportuna, del imisme modo que
lo hg hecho con gran acierto para la
Instrueeidn de cartreteras.”

Ista propuesta del Consejo no ha
causado hasta aliora resolucion algu-
na del Gobierno,

Por Real orden de 29 de Abril de
1922, se encomend: al Sr. Mendizibal
21 estudio de nueva Coleecidn de tra-
tios meddlicos para caminos vecinales,
> ia mnueva coleceiin fué aprobada
tzmbién en 7 de Diciembre de 1923.

La conclusion de!l dictamen del Con-
stjo, que vemos eopiada, era Justifica-
da y tenia actualidad; parece raro
Gque no sirviera de base a una resolu~
cién urgente en virtud de la rual so
abordara en teda su intesridad el
problema de la moderridad, ya in-
-aplazable, de la Tustrueeion vigente.

Tal omision queda subsanady mor-
c¢od a la Iniciativa del Sr. Mendizdbal.

Percatado de la necesidad v de ja
urgencia de la reforma, ha pueslo al
sorvieio de labor tan inferesanle su
chiro taienlo, sus excepcionales conc—
cimientos en la materia, su experien—
ein, su aliruismo, su buena valntad,

uil improbe {rahajo de mudhos afos Y

Liasta unos cuantos miles de pesetas,
v ha ltevado 2 término una ohra de
tacrilo  sobresalienfe, que ofrenda
«hora geuerpsaniente a su palria ¥
aue e ciertamente gporiuna,

Ll eminente ecompaiiero expliza en
'a Escucla la asiznalura de “Miatoria-
les metdlicos™; bajo eu inmediata die
veecidn se g montado en ella la mo—
aetna yocompleta instalacion del La—
Boratorio de” Metalogra{ia.

La circunslaneia de formar parie ol
S Mendizahal del Clausiro de Prafe-
sores, ha debido inducitle a lHevar su
trabajo al Director de aguélla, a fin
de qus Csfe sea quien la presonte en
la Direccidn general.

s detalle aparenlesiante rimio, pu-
ramente formal v de escasa imaporian-
ciu, pero en nueéxivo coeneepio os hon—
rasamenie significativo: el Sr. Men-
tizgibal, dueho abzolule de un fo
debido exclusivamente a su fie
VA ¥y oa o=u voluntad; teals
iado ni exizido por nadia,
foetg deracho a disprner
ofvendarlo personal v &
slado; perg ereenios gu

maerpe de Camines v

anioealiel-
fonfp por-
do & v o4
maenie ol
garifia gl
woroa a

rE=eueld han siaraida g ¢ una
verdadera eonacidn v le hon insniradn
& deseo de que ere Ceniip do nueslea
euEeanza pr en o gte frid

diseipnilo v e.
dad.a In gue,
pacticiper wn ¢
rrnicad de o of
o Kl &r.
rector de ja
e la delicadesn
wixlo agiadsey, ne:
Hear una ssilien -
crmslane! ha o
anaroeaicnio
conedeiado g

hajo del
w1 gue d=le
Van.-is

‘ o
tia del foa!ln gue oo defind
ponae el oolbnr: Memaris
fiada Jd2 mumernens grdfcos, o

neamna-

Citm

.Largas,

pituio prirmera esid dedicado a los
tramos metdlicos para ferrocarri-
les de via normal.

Iistableee bases para el ecaleulo
de monientos flectores ¥ estfuerzos
conslanies, considerando al efccto
Tos tramos subdivididos en dos gru-
pos: los de 5 a 100 meiros de ‘uz
¥ los de luz infeiior a 5 netres,
que rectaman mayores sehrecargas
de calculo.

Comienza por el estudio ds fa
fargas permanenties, luego se ocu-
a de las sobrecargas, asunto qile
discute y analiza ererapujosa ¥
cxactumente para legar a la de-
terminaeién de los trenes tinos gue
deben adoptarse como fundamento
de tos caleulos, v rijedas las sobrew
estableip la eguivalencia
th cargas uniforciemente reparti-
du=, yrdendindolas en cuadros, es-
tudia Ia aerion del vienty, los efee-
tos del frenado ¥ rozamienio, los
de las variaciones e temperatura,
los do los choques luterales, ios de
Ia fuerza cenirifuga, log dindmicos
¥ los de montaje v lanzamientn.

Para ci desarrollo de los edleu-
los, estudiando tos equilibrios ee-
Lilicos y cidslico, las scegioncs de
calenlo. el frabajo elistico de flas
piczas, la flexion por compresion,
los esfuerzos aiternatives de Lroc.
citn y compresion y los secunda-
Tios.

3 cenpa de la ealidad de los ma-
ferizles ¥ de las prucbas de cada
ung de eiles, y en un euadro abar-
ca, para todos los materiales exa-
minados ({acero taminado, =acero
fundido ¥ forjado, palasirc y re-
dondos para pernos y remaches, el-
célera), Ins condiciones que dehen
satisfacer los clementos constituti-
vos de’ lag estruefuras,

Acerladamentie prescribe el om—
Fieo del hierro.

Exige que los Ingonieros, heehgs
las pruebas, redacten actas delg-
lladas de los vesulludng v da todns
los ensayos y reglamenta éstos ¥
aquéilas,

Estabieee prescripeiones para ¢l
posible emples de ‘aceros especia-
fes; da regias para la determina-
cién de las presiones sobre los apu~
yos; fija los coeficientes de trabajo
de ins metales; hace referencia £S5~
ecind a los maieriales usados en
los refuerzos de puenles. a fin de
filar la reduccidn de aquellss eoefi-
cizntes en relacidn eon los nsig-
nades o obras nuevas y estudia la
estaliiidad  transversal contra fa
accicn del vientd y oiros esfucrzns
interales nreserihiends la adopeion
de las hipdtesis mids desfuvoralies,

Es oy importante el arlicslo
dedizado a los esfuerzos eombina—
dos, baze de la determipacisn de
lag =esciones efectivas resyliantes
de .cadn uno de 4oz elementios de la
estriciura. 8 dan reglis de exire-
mada priddencia para la eombina-
eidn aln los efectaos de los diversos
exfunrens, ‘ '

Trata fambién de la constrae-
cién de trumes ¢ eardefer provie
sional  {prewisién  prictieal, .pava
los que admi‘e previn justificacién,
eoefleiinizs de {rabajn superinres a
fos que ecorao mormales determina.

-

Ll aparlado cuarto vira las “Dis~
posiciones de prayeeto™, asunina de
valor praetice también. Se ocuna
de las de cardeter general, condi-
centes a que todag das partes de
obra sean accesibles a da vigilan-
Ciz neccsaria para favorecer las las
bores de conscrvacion, para facilia
tar los desagiies, eic. Establue uri
espesor minimo paca los elementos
conslitulivos de cusalquiera estirue.
tura, Ia geparacion minima enire
centres de los orificios para vomao
ches v limita el didmetro ge €510,
El articulo 33 se reficre a] Dpison en
lo concerniente a’ las disposiciones
de las vighs principales: ¢l 37 a los
arriostramienios ¥ ol 58 a los apa-
ratos de apoyo.

Ll apartado quinlo Teglamenta
las praebas v Ia recepeion, Da nors
mas para la inspeceidn en talleres,
para cl moeoniaje e¢n gsta ¥y en oira
¥ para ol pintado. Los articulos ros
ferentes a prucbas se ordenan de
suerte que lcs numerados gel 43
al 53 ecorresponden a las de todas
clasas que deben realizarse en tra-
nos de naeva eonstruceién o aie
haxan sido objeto de importante
reparacién o refuerzo, v el 54 versa
acerca de las pruebas periddicas
que reginmentaria y olbligadameoente
deben practicarse en los puentes
en servicio.

Se preseriben oblighciones apli-
catfes a la puesia en circulacidn
de nuevos tipoes de material nidvil,
tractor o remolcadn, mite no debe
ger auterizaria sin previas Jostifi-
ckeiones, '

Ei a-za.tade zexto versa sobre
ciesicnes varias, Jefina Jos cdll~
Doz ¥ praseribe wedidas de seguri-
dad ¥ @2 precancion <n eviiacidn de
accidentcs Tersonales, ole.

i capfiulo segucdo esti consa-
Zrac> 2 los lramos metdlicos para
lineas do via estrechin: v ademds de
Ias previnz referoncias a preserip-
c'o1es aplienblez de entre lag eon-
signadias en o capitulo anicerior,
conliene lss especiales gie sfealan
2 ios lramos para via de un metro,
preacripeiones que estin nforma-

daz, come ¢s ldgico, por anilogo
crilerio vy justificadas en andloga
forma cue las primeras. T capi-

tuln cetave cstid dedicadn a los tra-
mos pard carrcieras, a las gue son
anlicabics Ias norrias expuesias en
el erifenlo 52 v en fa 9% a! 41 de
la Instruceids para ferrocarriles,
Guernds de las privativais, que en
Ios sizuiviios articulos se deta-
Han, v gre se viferan o cargas per-
mancales ¥ sobrecargas, ele. Se
presenihen pruchas aromodadas al
desting de las obrng, a base de la
Inrmaciin Ge trenes tipos. que va-
rian, segin s« {rate de vigas de tra-
mos indepersiientes y de vigas con-
tinvazs ¢ de arcos, previnidndose
que para traizos no inclufdos en

eslts tres cetegorfas, habrdan de
especificarse  en el proveeln las
priebag a que havan de ser some-
tidas,

‘-.'l

2@ preseribe que en Ios puentes
para servicio mixio de earretora v
ferrocarril habrin de apiicarse 7
les edleulns Ias hipdlesiz gue. en-
tre lag 2stablecidas para cdda nso,
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‘Bean- faw wrds dpsfavorables, vy asi-

prsmo en las prucbas,

“Por Ghime,
Verza scobre trapios mebdlieos de
dizposicivncs cpapesinies deztinadas
&7 servicros de la Fadole tambisn es-
pesial, -por cjemypio, ynra ferroca-
rriles de xia diferente de la mrormmal
5 €e Ta de un meire, para puenies

eotyadns,  “Ganiilevers, u oiros
sistrmas de singular finalidad v es-
frrelara.

- E artfenio 82 ‘o refiere a tran
mns  canales; se dispome que )
rarza permancnic halird de fijarse
auponitndo que el nived del agua se
eleve hasta ¢ miximo consentido
por la eapacidad del iramor se de-
termina la sobrecarza por metro
cuadrados ve declaran  aplicabiss
lmz hipiiesis admilidas pam gra-
donr dog efecins del ~iemrio en los
framos para ferrnearriles ¥ Gorre-
leras. ¥ se ayroga una peaeripeidn
para aiender al efscto d: poso de
un hareo por el comal,

¥r 1o que antreede, quoda Lecho
wn indice Ae 1n Testwcridn, Do
clara iden de In minuciosidad y de

£ 1

gnifmd da In Inbop realizada
VY
¥l estaadio gue hia Liecho £S COn-—

tieuzuds v <o Pendo; ha acudide.
comoe a fuenie de inlormacidn, a la
popitsa liferafurs moderna exispen-
te. ¥ erpacialmenle a2l examente. de
“fas Inslrucciones vircnies en na-
ciones de gran ouliura eienlifiea ¥
féenica vy muy ndeionladas en Ia
matarin, eomo por siemplu: a 1 ilo-
lava, de 1600 americana, de 10!
Suiza. de 1915: Trancia, de 19015;
Argeniing, de §816; canadiense, ge
1520: beign, do mismo afio: Insdiin,
fe 1821 Chinz v Alemaria, de 1922,
nire lng americanas, ademés de ia

ofie g0 adopla los lrenes tipos
de 1a serie Cooper’s, analiza los do

Vaddell eminsnie repecinlista. mas
Usades on los cdlen'os que los de
Ia eolaccion nficial americana, y

azimismo exfudia v hace un Juieio .

critico de in adazeién de los tra-
mies Tines do fn “Axociasiin de Inte-

rezdder e Pusnies Metiliens™, co-
leclivi¥ad ‘integrads por constrie-
tores  farrovinrios v proyeciistas.
Analizg tamhisy
dos por lu snlidad denominada
Compromise Standard. Inttil es de-
cir q3e Inz tines efectivos, extrale-
gales, adoptadns por Ias Compa-
Tifas Norle ¥ Modrid g Zaragoza ¥
Aligante. ecpafinlas, ecupan ‘lugar
preferents: en fa inveslizaecidn, asf{
oot gune ol punio de pavlida del
aralisSs eamrarativa es la Instoe
¢idn mansiea to 1092, gue se irala
de coformar. .

Las pseatns da pesos o3 grande ¥
oy varics fiw tinas, Hecha 9a se—
lexcida anlre fan imporiantes do-
tumenlos. v bisn razonada ¥ juski—
fleada, desfaca .por estimarlos eg=
peoinimaenie dignes de atencida, ins,
fronns fipos de la sarie alemana ¥,
los agoniinpa. dos de In sarie 50 da
J00peT'R, Iom iguzl serie de Vad-
tell, v ins i Sompramize Standard,
T eitre tal2s, 12 parecs la ms
seomien . TGOS ganaralag,
i nucsiras i 5 previsiones,
B Iuvstruciion ar i

5 .
2]

el eapitulo -sexto’

" sohoe

s fipns adopia—-

. los limites que una racienal Trevigidn

Gacefa de Madrid-Nam. 29;‘7

A
Be disteucian enormemente las |

cargas o las logales muestras do |
las de 1902, i

Por ejo de Toromotora pasan deg |
13 toneiadns a 22 idem.

Par cle de ténder pasan de 10.500 -
Loncludaz 2 18 Idem. .
Por oje de vazones Fasan de
10,500 foneladas o 46 jdem, )
Les pesos por metro tinecal de lo-

ceminlora, de 5,185 T a 9555,
Les pesos por motro lineal do va-

g5n e 3000 T 2.6,400 T. 1

Los aumeznifos en los monienias
flectores para luces entre 10 e
tros ¥ 10 meiros, oscilan enire
46 por 100 ¥ &4 por 100 entra Tos ag-
filerns con-fanies de 46 por 120 a
180 po= 100,

Descarta los trenes pesados alew
mauce; es un acierto. En esa geria,
qu= es 13 I, ]0os agmentos. son nAx-
C25iv05 ¥ no responden.a una pre--
Visitn racfonal, annagua deba ser
amplia, tratindoszs de Ispaita,

Cizro ¢35 qua no en tedas las Tnsirae-
eisnes ha oneoniradn el Sr. Mondizi-.
bl ane (ados los temas estén fratatdos
con et mitmo eriferio: pero on lofio
sa cnitivade esnirite gmelties ha ono
contrido ensefianzns aproveshahles.

Loz resuliades més fruetuosas Fos ha
hallads en e capilal auvmenio de iag

Arxas. ol que ha dedicado sin-
gulzr alencidn, segiin se comprasha
eon Ia lartizra de la Memoria, fae no
debs omitirze.
asnerins Ins Intruecio-
indin v china, ofracen
o:8a20 inte & italiana. deialla peoco
lra rppent 2% oirgs do= son copine
<n Ia gmericana.

T 8r. Jlondizdibal esld narfeetamen-
nreratado ¥ eapacilade para COm-
astar Ins adierios v desagierlos de
tes doeumentos: eohoce hien la ge-
aiidad espadoia v puede fundarpen-

T prudentemente ¥ sagazmente sus
Freviziones, .

Ta determinacion o graduacion da
éstaz, e e maror interés; porgue se
tratn de obras destinadas a ‘satisfacer
exirencias 4ol presente, pero tambidn
del fuluro.

Alcnerze estrictamente a la salisfa-
tién de las neersidades acluales. cons-
tilniris un gran error econdémics. No
SOl se puede pecqr por excesd, sing.
también por defects. Hay slgnos y da—
los qus ebligan a temer que si ne 86 .
facrzan ue poeo las previsienes regla~
raentarias. no babrda proporcionalidad.
endre los fufnres aumentos probables
de peso y velocidad de los fmstrumen-
tos de iransporte ¥ In vida de 1as obrag |
metddicas. 8i se aspira, oomp s debe.
aspitar a que la amortizavién. de los
puentes melilicos ‘se peparia en cua~.
retrla ¥ cioee. 0 cincuenta afios, v5 in-
dispensahle qus -durante elles tengan
barena vida asegurada, y al efecto, que
las Dases del cdlculo no fallen por
mezenindad; hay pues gue -alcanzar

b

——

H
.
H
3

<

sefiala v redanctar 1a Insiruceién.sohre
huspa gue cnrdizean al resulisde ans..
tecicfo. Se obdendrén asf shsolulas ga=
ranidas v se ghorrard dimera. aunque
de momenio =c.raste mis. de lo que a

si0inDre, &n un térmion medio esth el

Brimera visia parezea suficients, Gome |

acierln, ¥ creemos que o1 Sr, Mendi-

zibal se ha dolenide pp. el figl de '1a
balanza. :

La mecesidad efoctiva de 1o varin.
ciér do normwms oslg ep Espuiin  dew
mosirada v sancionady 9T la iniciati-
va do las G605 prandes {ompafiiez Te-
reoviarias, v .de ehin v de 1a importan-
cia que el 8r. Mendiziby roncede a sus
Gecistomes, se depiva, nensicn fnicin,
una prusha de pruodents pondderacicn.

Nudic acepin seianlapiamente, en
efrelo, ohliguciencs. lezabeente inevxis-
tentes ¥ oncrosas, s nn ety nersuatli-
o de gue al rehaser las Iimiles mar-
cados por Ja oy salisfaee uns impe-
riosa necesidad. Por olrg parit, No g
presumibie gne guien adopla doter-
minesiones por exchusivo impulzy de
Ia propin convinicneia, vaya mas alld
del lhnaite gue las exigeneios dol mo-
menty v el rocional ¥ prudenie deos-
cutnlo de las neeczidades fuluras, es-
Uimadas en relocidn con in duracién de
Ing whras, preseriban.

3s dos grandes Compaiinz citadas,
iéenicamente regidas par porsonal exa
eenzionalmenta compelente, conocedor
ademis de las mesesidados nacionales,
s¢ vieron forzades a precindir ds g
Insiruceiin de 1622 v g fiiar {renes fi-
D25 consiierablemenie mas deefavoras
Llex que los lepalps o reglameniarios.
Sus delerminacicnes Lismion, pues, a
nuestro juicio, singwior impoerfancia ¥
valor, ¥ que de ¢1l0s se havan deducis
40 enseilanzas aprovechebies es ogix
co. Iin . esas delefminaclonss va e
vuclio 2l coofisioris de provisisn ra-
cional de gue hablsmos,

Insistiendo wn pozo mAs en oclo
punlo, diremos que no estimariamos
comd un acierte fender restrietiva—
mente al limite poco amplio, por en-—
t=nder que las ceomnmring de momento
deban constiluir facter decizive #e
moderacién v por opinar que en WHi-
mo rcaso la aceibn del podsr péhlieo
puede siempre negar autorizeciones
para pomner en cireulaeién material
excesivamente prsado e intompalible
con las resistencias, estabilidad ¥ Ti=
gidez de las obras concluidas o apro-
badas, . : .

"Tal determinacitn plantears un div
lema: o impedic el perfectionamicnto
ds 103 ranspories, vom pérdida. nets
para el itterds meional, 0 procedes on

-

plazo quizds breve, a refuerzog ¥ stbs—

titnciones, dificiles, Tostozas, v oo dew
ftoritiva roiosas. .

En el irabsjo del Br. Mendizibat,
sepin hemos v¥sto, hay utilizaeidn Jn-
dispensable, de ajenuvs conocimientps?
Ia eolucidn de problemas tan arduos ¥

lejos como &1 gque nos ocupa, G
puede ser producto exclusive de e3—
faerzos iadividmales. pere no g labor
Tealizabie por un indocirrmentado
de amnalizar conscientements, autori-
zzdamente, acertidamente, el “trabajo
ajeno, y es muy Fificit elegir y selec
cionar para accplar lo que mis ron-
Venga y para formar (n cuerpe de
doctrina dictando normas transcenden—
tales, en maleria cuye conocimiento
es frulo de eiepcia y a Ia vez de pro~
iongada experiencis recogidas en el
mundo entero. Por reconocerlo el ge—
Gor - Mendizébal, La acudide a toda
fuenle de inforraacidn, pero cn su tra-
bajo kay mucho suyo, personat v pri-
vatlyo, especialmenia en Io referenta
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B la deicrmingsis g0 de valares ¥ eonfio
erenty
Cesavios sumeasios gGe g enbrec:wgaw
F Pauge sbecinhoeeats 8y es? ﬂ"!{) fin 10s
cfer:.-,-as da frannda Yarf

) .210 2™, cho-
ques pr cavgoes dingmiens {artienio
8o}, eafnprgas g.e“')a; vos (arfienio
11 ¥ eofiarzes secunilarios | larticulo
15, Tas o v .'ar-r"n' 0T~
1og gal 2

Tigunns  cor
extraniary«
eontribn

BXATI
|mcrienr

cas, v Wl
Eoampanriog
e, pues, o

Fal, na ::U!n, I
Trats é@r un esfurreo
belicaniamontn ronlizaidn

“ drpr Ty trien - .
WD qusneinr, on exte

i hay

(lt" "1* R
Tu-. uﬂ nin

-M"-(‘::“f“?. pm' 1:7.
iin de In eogmomia

n Hmemdo =n ateneidn y de-
L} - Mendigibs! gue phsatos
[ 50 Belordn elirementa
s en oo {ramos malalicos
co 3 ornn et L O0ERRINN e 1
ren nelnnls estiean, muues, negnan-
ria = Ins eehresmrras oripaies
er A3 P SO0 anreximndameante,
TR rai pr eferpentay -
nle, ot el pdelants de 1

strin sidemirmion e
)’ﬁr“nﬁ Ineiiendr

IN3 AN 8%in T
gne parece diffcil pro-
fal sin rinere de error. norgne
saria Impodecsia prefijar earavierjss

tivas v eamdicianms de frabalo 'y em-

AR

Dlen, brabdmivss @i anaforialos Gonmpe
nocides,

Do lox rievas Linne de sohie RERTING
Incluides =n ln Tastruecién. olnzn og

que se dodunen ndlobles aumoentos de
poso del lal .censtifntive de los fra-

—yrs

i )

anumerices tplitableg a 105 ne—-

raos. T.a8 vifng princiniles en- aucnros(

de ferpncarei! sofrithn um  auments,
pace mis 0 menas. del 86 at 100 por
130 en framns maveres de diez me-
LS eSS o 1, A et de—
bido a las sarmas hobré de .seresarse
el correspondiente al frenada. waza-
mianto.
eontrif urn, chomaes, el v en defini-
tiva las xigas principsles pesarin el
80 gl 428 er :mamsque J85.-GricU~
ladas en In Instruccion de {003,

Yoz moevas pisos pesarin ‘tmwhidn
™as: quizds un 15 0 Bn 20 porI0Y: de
suerle que. .engichades ¢ promedindoes
los aumewntss. pucde;presumirse, ,qﬂﬂ
las normas nucvas reclamsn d& 70 o
80 por 00 i math&l que igs wic-
Jas. .

Para -:sl—fmar Tas! 1&*!:13:. plememon-
tr estog.ammontos, nos remitimossa In
Momoris. o

Resumienda: la Tnsfriecisn radan-
fada nor o1 Br, Mendizdbal nz, on nucs.
trer envbensier hd
Dzmctar de nuastra Espasls; frn-

n T Tocmnnnstn
acinacia propia, mm overn am
&l csir;dio 7 una decidida Ffoism ‘,’

it

cafuncrzas  Ikafcrales, i:ue:za;

~amd dlpe -] Hosice |

nraliona oo trata de rc""an'xm\.favsc,
omm.x @l -eminemle espoginlista wore -
rm'ﬂ“z swharidad, i

FXemos ercido fpreeetonte sapriir }

P30 0 pass el desarrolln ol t“um,:-o.i
norane para hacerts,"dady 1A incpone
tancin de-eafa capitule ¥ arlienio. v

I wmobricdad do s expliraciones it
b cin iz rodaceicn el toxtn. mos )
H amos visto ¢hlipedos a repro

2 asigma a1 autor, meler
BUs  reconceidss (doles’

iaip nacwha “ha resta¥io o)
de casa 3 de fnorn, np narg |
P ocicma v oservil, sino roeio-
nrlrenia, me‘tﬁcm}nﬂmm s TN~
dole sl momenlo v oa Ias neraztdareg
rinz ¥ a provisionez del porve nir,
In hn nm"lm con eriterio llusirade,
ioTa vy opradente.

¥ oprenin cosecha, Ny ofreeido one
ninsn v osizonado frulo.

Crlvamas que Ia Inslpeuepion o 1
pre ¢ debe npronarse v opro-

o
TeOnl-

..v"w D5 QUe enn 1n pr

arrafus, gque en,
(*mm: nxam inalo s ¢ha,
mante;

AT

' noyY iy
7. linea 17, 60 N7 o /n":'"r_o
gegir orficnlo 28 ¢

Sodice elagtinidad, en Conde dohe -
Iz oegZided en Ja 37, lnoa 40, dohe
ME=2 LPonrd ¥- 10 Leamsir x g

s L srmanda, dice eerdioel oo vez
i Logiznntal,
onsar que pedrin ] Jwr olrps,”

idgn e rogado al Sr Mondi :
©oravise nf::cmpu.!cs:mmn*:c ol ;
I enmiepfe, RemiThnde do ol

san oz reetificncinnez  quoe

en Ta hnia adimota a @q"ﬁ
! rm Ty engl s “han mc.mf‘o
dndns Aerivadaz de s nbheepvo-
irnex dol diclamen d,_ ‘os Ingoninpes
Infos informantes, !
Igiriativas como 12 del Sr. D, Po-
minrd Mondiwibal son excepcionales. A
1o =un. no tanto porgue abunden "peco
ios hombres dispuesfoz a realizer sa- |
erificios o tiempn. det -ﬂrun v de di-
ern, de;mte‘mnmmf"ﬂc a 'impulea,
excinsivirmonte, e Tm osporasy mevi-
midaie de Ja velupled sing porgne
es rarisimo entontrar jumtos ea una |
perzonn Tsles wirtudex v ailemis wn

[y
i

ontrndimionleo cesclarecida ¥ M oxTan
ecawdu! de  conecimvientns,” Teatg Aet

aréua labor,

Eax Ii Demvingo Mecdizibal se ofre-

(ess ponsoreio v oeamo a sy Datria |
hv. n[rechde mencrosamonte of s i~ |
dn de cus desvelos, ez acrcedor 3 la
giatiiwl mEegional.

Pramine 4 quien:do merees ex obra
dﬂ Ju<rma, e; también obra yrove-
el v obransedidemind, par Emnto

n: e\niﬂ'

0 oh cn o 27
Hreno 14, o ver de ererades, dehe (-f&_w
cir oestwairi moel cuwdra wle 1o nd- o

g

cnwteive B estimulo v onn r*w’“ﬂl 10,
Pronnnay ®lgo gue paca fan meno.
T30 f'f-"'xme nnmvn: Tpraneil

v

~
FOLEES

il

. 10 mm .rmr'rgn«- S D
i3 I'x o ennognafineimiorin 401 dan
A2 In 45innlad pon e ws B Afrees

0 t“"’r'""‘”'l" 7n-

r gentimiening dn! “"'101'

"z ]

- peapmnamas, Donvdninngs ol

ran s et am b et b e« e
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Tormalur fa propuess, qud g2 12 of or~

§TE A TCeempensa houoriiez que, =i

“ha 4ic- s0r '.prc: areionada al vropeci-

'n:'emo debiera ser oy scilelada y
- *

: "’"Hh“"!"""?"_‘ _‘ ;:‘Hn'l|r-y-

Tn osu virtud, o {Amm

acaris
urarinyigad co:*.:uh'n- n i Son
u‘ad os wigmienisz ponsluzicnes
Primera. Precede acentar of ofr
ier‘lo dei Ingenicrs ge Cu.,_.nu <
30T de da u:afll(‘t.t. D Demingo
c?i :?‘d BPIULAT S0 fie VaTin g TR
lruccion pava el ecdloulo de Lo
melilicos”, ¥ prowudgzarlo, una \"xz
hechus las correccianes gue spaicon
en ol anvm corrpzpondienlse. '
Segy w..l. Para ]_,l‘l’_‘lnx iroles exeen-
cimmatos mbritos confrafios beitey koo
T"Hrp’\”l(lr‘f\_ p-()r-n(’u ()i('\w\-rn!n un

apifle?

J’]'.') il

[ ST

TRCOTAGANED 0 ﬁ;dm»m hi nno-"' b
que debe serle dizerrn ¢ON =0l -

Y -V P e
nantss rrenlan

nidad, porm sn satizfaeeid
timulo y ejemplo de

umpirar a m"li:}r]f‘

Madrid, 17 de Jutin da 192577 Se_
cretarie poneral, Balvador P P @a
.u!lbuldh.——}‘l Prosigonte inderino, At
Aokl Fernaudez dn Navarrale. .
TRPTHLORWNN PARA LA ATSDAL-

TIER DE PROSYEDTDRT DT TRA-
ESS FETALIIS
CAPITULD TRTHLRC
THRANMOR METALICOH PARA CTRTIOGAR -

' L2 P TR CNOTN AL
X—nNesee para A7 cdienda B0 Tos iramos
melaitees,
Artiogto t°
Trargo perrmanenicr— o lo Golere

il n::rlur e 1o varga permanciie e

Wehe eonsifterarses rn loz cdlowlos so

fijrran por zepgrado , i
a) I6e pesos, ‘bisn sobre ‘toda 1a

wsirnciora, bien por mstro cuasdrado.

0 matro linea] de 1n micma, de todos
1oz elemenios que: const iluyna Ta e,
ipaseos v euantos clementes de cons-
Lruecion cargucen en ‘el mrismo.

Tlos prsog se deben  Asterminar
eon foda pEastrtud por ternacerse la
4wiizposiciin v delalie de fodos sus dle-
nentos.

Se lomarin .como pesos anilarios de
los diversos elementns que pueden
eonslituit 12 vix los siomientes:

Hierno -soldado........“. 800G K ‘-:: m3,

- 1.850 »

7256 * »
Aeem--mﬁldeadc__.__..,._ 1500 » >
PROMo.. e, B1LA00
Mpdera himsuds. ... 14050 » »
Balasto e 1500 e B

Hormiigdn tdeatena arue--

sy Yy m‘xm_...._....-., :2.200 . >
Fébrica de labrillo y |
CAMENEOearcaameens, 2700 >
Hermigon atmado....... ' 2400 > »
sTallo i, 1730 » 3
Y.os dernis m‘\lcrmle -W:\'m 611 pe-

g0 real | :
3y Bl poss supuesto de la eclruc-

lu“'z metilien se deferminor de un
nedn aproximade, ufilizande forsmu-
’21,-. dinafzmez " nasns o por-In eom- .
prrecion cun elrez framos de eondi-
TIONes  gRrEinies v consiTiides,
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de los cdlculos de los esfuerzos que
han de resistir todas las plezas ¥ ele-
mentos de la estructura.

Una vez {erminado el cdlculo ¥ pro-
yvecto del nuevo tramo, se delermina-
i el peso de la estructura, ya a la
wvista, de las dimensiones y perfiles de
todos sus elementos.

31 este peso asi determinado fuera
idéntico al utillzado en el cdiculo se
conceptuard el tramo como bien cal-
culado,

Si, por el contrario, este peso asi
determinado fuera mayor que el uti-
;Mzado, se calenlard nuevemente el
framo tomidndole cormo basze, y si los

esfuerzos gue resulten para todes y
cadia uno de los elemenios de Iz es-
truclura sobrepasan a los limites ad-
mitidos en mids del 3 por 100, se rec—
tificard el proyecto hasta conseguir
que los esfucrzos queden dentro de
dighos limites, no reclificindose, por
¢l contrarie, ¥ eadmitiéndoze como
buena I carga permanente nrimera-
mente utilizada, si los excesos da tra-
{Jgéos no rebaszan el expresado 3 por

En todo caszo, después de {ermina-
do el provecto, debe indicarse en su
Memoria Ia carga permancnie verda-
dera, dclerminada de un snodo exac-

le, y dehe compatirsela con Ia cargs
supuesia para el cdlculo.

Articulo 2.0

- Sobrectrgas.—Trenes tipos y sofrpo—
cargas virtuaicw—a) Para ¢l cilculo
estilico de los iramos meldlicos para
viz ancha se ulilizard un trem tipe,
compuesle de dos locomoloras, con
gus ténders, colocadas en cabeza ¥ en
stntido normal de marcha. segoidas
de un numiro indefinide de wvagones
e rgados,

Las dimensiones y pesos de las ma-
quinas, ténders v vagones se indicanm
en el cuadro siguiente:

CARACTERISTICAS DE MAQUINA TENDER VAGON CARGADO

Longitud total, o v eus it it ittt 10,00 metros. 8,00 mctros. 10,00 metros,
Nimerode €jes cvvennerannnan.. BN 5 4 1
Separacion de las cabezas de los topes a los cjes ex-

o 2 <. T - . 1.57 metros. 1,50 metros. 1.00 nictros,
Separacién entre los ejes primer y sepundo....... .. 250 — 1,50 - 1,50 —
Separaciin entre log ejes segundo y tercero....,,.... 1,50 — 2,00 — 500 —
Separacién cmtre 108 ez £ercer0 ¥ CORIEO .uvulvia. .. 1,5 -— 1,50 — 1.50 —
Separacién entre los ejes cuarto v quinto ,.......... . LD — » »
Carga del eje bisel....iinnirtainmeianacriocnaan . 12,000 Kilogramos, » - »
Carga de Jo5 OLI0S €J€8. s vviverressrnrnncnnnes eans 22, —_ 18.000 kilosramos. 15.000 Lilogramos,
X0 t0tade s i e st iea s n ity as 100.000 - 72.000 — 64.000 —
Peso medio por metro lneal. oo vinecninrieninnans 10,000 - 9.000 — 6.400 —

Para el cdlculo de 1oz diversos cle-
mentos de las vigas principales ze co-
lecard el {ren fipo en la posiciin que
produzea efectos niis desfavarables en
¢! elemento que se considare.

Para los tramos de doble via s2 uti-
lizard 1a hipdtesiz de que pasen so-
bre el mismo dos trencs lipos en el
mismo sentido. colocados ambos en la
posicidn mas desfavorable.

Podran ser sustituidas en los edleu-
fos las mdquinas v vagones éonglitu-
yentes del tren tipo por malerial md-
#il en servicio en la red en Ia que se
encuentre el tramo que se considera,

Se pedrd sustituir el {ren tipo des-
erito por una sobreearga virtual vni-
formemente repartida, sicmpre que
¢sta produzea efectos superiores, v a
lo menos iguales, a los producidos por
aqudl.

b) Para el cilculo esidfico de los
tramos metdlicos de pegueiias luces
se utilizardn como sobrecarga mdvil
{res ejes separados 1,50 melros v con
un peso por eje de 36,0 toncladas,
siempre que los efeclos producidos
por ¢stos sean mayores que los gque
origina el tren tipo descrito en el péa-

clementos de los pisos de los tramos
metilicos, cualquiera que sea su luz
de caleulo

Tanto en uno ¢como en oiro Cas0, ¢
situaran aquelios ejes en lo posicion
que produzean cfectos mds desfavora-
bles al elemento que se considera.

c) Las sobrecargas uniformes por
metrg lineal de tramo equivalenies a
extos dos trenes tipos, para ol edleule
de los tramos meldilicos de via normal,
se indican a continuacion, taolo parg
Ia determinacion de los momertos
flectores eomo de 1los esfuerzos cor-

siempre que los efeclos producidos por | Tafo precedente. tantes. debicndose interpolar, eptre
este malerial sean iguales o mds des- Esla sobrecarga, compuesta por los | las sobrecargas que se seiinlan, para
favorables que aquéllos en los diver- .| ires ejes deserilos. se ulilizura igual- | las luces no indicadas en los cua~
£0s clementos del tramo. mente para el calcule de todos ios ! dros: -
LUCES CALCULO ! CALCULO LUCES CALCULO ’ CALCULO
de los de los de los e los
— momentos flectores esfuerzos sartantes — momentos flectores esfuerzos cortantes
Metros Eg :m L Kg :m. L Metros Fg.:m L Kg : m. L
s
1,00 52.000 52.000 45,00 9.710 10.500
- 2,00 26.000 32.500 50,00 9.540 10.250
3,00 19.500 26.000 55,00 9.360 19.060
4,00 19.500 24.375 60.00 9,150 9.870
3;00 18.720 1 21840 63,00 9.010 - 90.710
10,060 12.800 14.900 70,60 8.850 9.550
1500 11620 13.170 75,00 8.710 9.420
20,00 10.780 11.9859 80,00 8.580 = 9220
25,00 10.310 11.560 85,00 8.470 9.180
30,00 10.120 11.260 80,00 8.360 9.070
85,00 9.930 11.020 95,00 8.260 050
40,00 0.880 10.750 100,00 8.170 £.900

Articulo 3.°

Accion dei cienio—a) Pam ol edlou-
Bo estatico ¢z ios divessos elmnenles

que forman la esirucfura de un fra-
mo metilico, se supondrid la aecidn
del viento eurmto upa fuerza horizon-
1 {al en la mayoria de los casos, unifur-

memente repariida a razon de 270 ki- .
logranwos per urelro cuadrado si se -
suponce que aguél esld descargade. y
170 Kkilogramos por melro cuadredo

. .
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si,, por el contrario, se supone carga.-
do, adoptindoze para cada pieza de
una u oira hindlesis Ia que sea mas
desfavoruble.

~ b} En los tramoz de piso superier,
intermedio e inferior, en la hipotesis
de que e:tén descargados, se determi-
Da la superficie de sus vigas principa-
les sobre las cuales actda la presidn

del viento, utilizando la férmulay <i.

guisnte;

S=(St_sv)+ (St_sv) 'é:_r'+
t

L
" Fr S

'+(Sb ——S‘,}?:’-+ wns

Representando:

S'l1a suparficie total que ha de entrar :

en los cilculos,

e "y -

g e

S?_ &

fas superfivies totales sin descontar’

huetos de la primera, seganda, ter:
.cera ... viga y

P " rey

8~ 8, — S, e
Ias sﬁperﬁeies dg los huecos que pre-
senten dichas vigas principales.

¢) 8i se supone el tramo carzado,
conviene tener en cuenta dos casos:

1° B5i el tramo es de piso superior, :
deberd aiiadirse a la superficie de las’
vigas principales, calculada segtin se-
detalla en el pirrafo anterior, la gue’

presente el iren al viento, la que se
representa por tn reclingulo de 3,00
metros de altura solocado 0,50 metros
. sobre la superficie de rodadura de 105
carriiea. . :

2, 8i el tramo es de piso inferior
0 intermedio, so descontard de la su-
perficie del rectingulo que represen-
te el tren, la parte de viga principal
proyectada sohre el mismo, descon-
tandose anilogamente dé la superficie
calculada en el parrafo anterior, para

- Jas vigas principales segunda, terce-
Ta, ete, ecuanto de ellas oculte el rec-
tangdlo del tren.

Tanto en ests caso como en el an-
lerior, esle rectinguloe se extenderd en
toda Ia longitud ¢ en parte do! tramo,
seodn cause efecto mas desiavorable
en la pieza o cleinenio que se calcule.

W Se computarin, a Tos efectes
correspondientes, cuantos elementos
de la via, pise, arriosfrados, ele., pre-
centen superficies realés al wiento,
descontande de las superficies caleu-
ladas de las diverzas vaas principa-
les lo que de éstas oculien estos ele
mentos.

© 8) Cnando se estudie la hipétesis
de que los {ramos se encuentren car-
rados, se supondrd para el cdleulo de
1a estabilidad del tramo ¥ apeyos ame
&l malsrial Movil eircula veclo, econ

" una sobrecarza por metro lineal de

" 4fa de 1.300 IilasTamos.

T} 8e podri por los antores 4z Ins
proyectos, ¥ previa jusiifiencidn, adop-
tar vaiores para la preszién €1 viento
sobre loz framos superiorss o inforin-
Tes a los proyeelades, sizmpre gue 123

eircunstancias de Iugar asi lo justifi-
quen.

g) Debe tenerse en Fuents, para

afiadirlo a las sobrecargas reales, el

efeclo de torsiom e incremento de
aquéllas producidos sobre las wvizas

principales como consecuencia de la

accion del viento.

h) Aungue generalmente los efec-
tos mas desfavorables corresponden a
la direccion herizontal del viento, se
puede, previa justificacién del auter
de un proyecto, adoptar la direccidn
que se considere en cada c¢aso mas
desfavorable.

Articulo 4~

Efecto del frenado y rozamicn{o.—

tenidrin en cuenta los efectos del
frenado actuando sobre la superficie

de rodadura de los carriles v en el

seniido de la marcha, no solamente

sobre 10s elementos que eonstituyen el

tramo metalico, sino también sobre los
esirihos vy pilas.

Se valorard dicho efecto en 1/7 del
peso de los ejes de las imdquinas,

¥ /12 dal de los ejes de los vagonss
situados sobre el tramo metdlico para’

los ferrocarriles de-adherensia.

Para los ferrocarriles de cremallera,
funicizlares, eic., se calculardn Jos
efectos miximos de frenado que se
puedan alcanzar, '

Se tendri izualmente en cuenia el
efecto de arrangae, que se valorard y
considerard de igual modo, el gque ac-
tuard en sentido contrario al anterior.

Para ef cdlculo de pilas ¥ estribos,
se sumaran a los efectos anteriormen.
te considerados log producidos por el
viento o variaciones de {emperaiura,
adoptandd el qua sea mas desfavora-
ble,

Articulo 5.7

Efcctos de los varieciones de tem-

peratura—Se considerara en el cileu-
1o estditico una variacion de tempera-
tura de 30° C en mis o en menos de
la temperalura media local.

S8i en algin ecaso particular, ¥ por
causas especiales, los diversos elemen-
tog de una construccidn estuviesen go-
nelidos a temperaturas cuyas diferen-
¢ias fuesen importantes, se tendrd en
cuenla esta eircunstancia en los cilcua
los de aquéliaz y éstas.

Arifculo 6.°

Efcelos de los choques laterales —
Para la delerminarion de la resisten-
cia de los elementos Jel piso ¥ sus
arriostrados, en el caso en que ests
esfuerzo exista, asf como en los arrios-
tradoz que unen las vigas principales,
se fer:drd en cucnts, con objeto de evi-
tar deformaciones iaterales de los ex-
presades elernenios, el efecto de cho-
que producidoe al pase, especizimente,
de las locomotoras sobre los carriles,
introduciendo en los cdleulos el efes-
to de une fuerza horizontal zobré cada
carrit, con un valar jgual al 20 por
100 ¢el peso de la rueda mis eargada
ria circule por el tramo metilico,
acitande’ en i3 posicidn que mavores
0 més desfavorables efeclos preduzea
en el elomento gque se considere,

8 1a via estuviera directamente so-
bre las vizas principales del trame, s
pueden, en general, despreciar los

efeclos de estos choques laierales proa
ducidos sobre ellas. -

Si la via estuviese establecida en
curva, no deben considerarse al mis-
mo tierapo los efectos laterales pro-
ducides por estos choques y los de la
fuerza centifruga, debiéndose tener en
cuenta unicamente los que produzean
efeetos mis desfavorables.

Articulo 7.9

Efectoy de la fuersa cenlifrung—e
Cuando la via s encuentre trazada en
curva en los tramos metilicos, deberd
tenerse en cuenta en el cilculo de to-
dos los elemenfos de aquéilos la in-
fluencia de la fuerza centrifuga.

Esta fuerza se supondri horiZonial-
mente a una altura de 1,80 meiros so-
bre la superficie de rodadura del ca-
rril,

Para el calculo del valor de esta
Inerza cenlrifuga se utilizard enal.
quier formula que proporeione resul-
tados admisibles dentro de la aproxi=
macién necesaria, recomendindose, sin
embargo, el empleo de 13 signiente:

PXX (%) v

081 TRt

Siendo P la carga mdvil concentra-
da. v la velocidad mixima de losg tre-
nes que circulen por el tramo vy 7 el
radio de la via. .

La viga principal exterior y los ele—
mentos del piso deben ecnlcularse com
arreglo a esta prescripeién, en tanto
que la viga interior debe sor caleulada
por las sobrecargas en reposo, supri-
miendo en este caso los incrementos
debidos al edlenlo de los efectos dind-

micos.
Articulo 8.0

F= =P

Efectos dindmicos & de choque-—
Los esfuerzos esditicos calculados para
todos los elementos que constituyen
Ias vigas principales de un {ramo me.
tilico per 12 aceidn de Ia¥ sobrecargas
preseritas en esta Instruccidn, se at-
mentarin en un por ciento delermi=
nado por la férmula: L

1 (W

Siepde E' ¥ E los esfudrzos, Tespec
tivamnente, incremantados por ia ac=
¢idn dindmiea, y caiculado como ¢One
sectencia de M accidn de las sobre-=
carms, '

Log divoraos valores da T para Tas
diferenfes Iucss I, g2 hallafin por la
férmula ' o

I=140 050V 5001 — I

Cuando se lome en consideracidn el
efectn dindmico o de cheque. no se
tendrid en cuents, para el cileulo de
los esfuerzos en las divrsag piezas, los
efectos suploemeniarios ealculadoz, co-
me, pot ejemplo; los efectas laierales,
longiiudinales, de la fuerza cenirifia-
fa, vienlo, ete. )

Artfculo 90

Efeclod del montaje v bemacmicnts,
Si durante las operacionen € xoniaw
Je, corrimicnlo ¥ lanzamiasin da yn

-
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de la picza ecoasiderada con
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cientes 3y N en varics ensos de .;4.;
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M=1 Silianpirg e-‘t ioarti uyhda
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7.4

._i Ia picza ﬁbhl articulada:

ﬁ,]‘»
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_M=4 Siuno-delos exteeraas ncaé.;
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N =484004 para -2 accro m.uce la.-
mmaw,.
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Timing meldlice esdd raindia B ebz.“ et
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presim, - les wcoaticientes de trabgjo
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L catnsiderwdo.

Paza d«,lﬂrm..mc*qu dp F2los -

> Turrzos o2 tEnS il solutaale on gReR -

ta ies debidos a la.casm POCIBILTLS
-y sobresarTo,
Aricato £5.
Esfuerzos  Secviidarios. — En gt
eatvuin de “la Tesistencin de cuanios
clemantios  censtituyen la estrucluia
de un irane Kecilico, gue por sa 4dis-
nosieldnr y reedizacién podclica osién
somctisas 2 .estucrzos s.eumflznu:-.
Seran f5ios Lele&.. el cﬁﬁn«-q, daiddn—
dose redaeizy los proyecies es foena
qu2 estas eti‘ ¥CUZOS 1o CRbHZA © a.
caipoen la monar Lmporigiicin posipie.
Cuado ge  sgman ostes  cstersos
m{unrlavius a las pn"mmu.-- PO in
gy parmanineste, gshrecaga, chogue
3_; iuerza oo 1-*nnu i, 58 aunwaturin
€8 ua 33 por [00.iss Lmiles do {raba-
i : ideradas,
€i w suman 3 lolos ellos ,.,s £s—
z- preduciies por las “foersas
< ¥ lengitudinzles, sgued ag-
0 el vilgr de !"" Hinites de
hajo puede slearsar el 50 por 100

D Fusfificrrian a estabilidad.
Articols 16,

v

-3,1

de

Catitad e los materictrs.-—Los G-

_ca,cvs no Teeran, salisfactorios,

l

yersos eicmenlos que forman 1o ez

iructura do o3 tramns meidlicosr han

de estar emzsiitm’dcs por materiales

que cumpian ias condicianes de cali-

dad que se m*al'an e Jos arlieulos

shruienins: ’
..‘uhcx.lo 7.

Acercs leminsdos.—Gondiciones e
nerales.—Los ceeros laminades debes
rin ser pericefamenie homugdénes y
esiar exenlons de sopladuras, immure-
zas y ghros defectos de Fahricacicn. Su
fractuse: prosentad. una lesimes fina
y grapda ¥ las superficies exteriores
esiarin limiplas y desprovistas de de~
fecios. .

Los geeros suminisirados deheran
somielerss 2 las pruebas per-iraceion
en caliente vy en frio que se mdi"an a
continuaeidn.

Hslas prwhas se efectuaria, por lo
mencs, en zna pieza por cade lole de
velnticineg (28) piezng ienales o sis
milares. v si cada und de 8108 estu-
viera compnueste de menor niiniero de
Flezas so ensayarsd tawbiip. vomo mi-
nimo nna pieza; sl sus résultados na
£grres pmd.er-vn A Jas prescripeiones
sigriiening pmcodpr“ a nrevos en-
SAVOs ns‘nr-e un nthmerg -de 1:"5!\1':1‘171:11'&3q
drble del aua antes se ha indicado, o
z02 en dos nicras .po" L‘ma lote de
veintivingg (35].

&1 los resiiiades de 10': n..wvo: Chi=
el late
"~ing gorrespondienies . zerin diosa

2chados. o
51 Heulo 18,

Pafm"m — &) Pruchas »nmr itracs

R—Y.as m"wm por traccidn eon-
::ct-‘m e deiprminar 12 earya e ro-
tura por iraicidn direclz y £l ‘alerga-
miznto miming  proporeinnal después
ce 1z rolurs, tante en e sentido del

(23

i

- hantinade covm ool narmrl a Eabe

L2s-harcotas dw prehs <o coptardn
en frio de ias _piczas destijadas al-en-
sav, La seccicn de aqudias serd un

“rectiingunls €6l psposor de ja piezg,
ervn @nehe s fijars come sigue:

Trénla 437 miifmelroes ‘paTa Ins
wiaras e irey o m:mnhmmms ﬂe &85

'})(‘SG‘ )

Veirticingen :?,53 mlime‘?m rara. L'z‘:
Piezas 4)9 psprosur da 10 2 20 mxlhne—-.
ros.

Veinte {20 milimetros para s pie

- 78S 1‘-1!: asposer ﬁHpEX‘IOI‘ a 20 wmilime-
dros:

Tas barretas de ensavn n:’tbenm te-
dmmcnms (2007 niltmeteroe €0

, %S Qe cov PTISEYaN
201} pm,m”en woriar #n €] zerlide en
que se aehe ofretuar ol ansave baire-
s Ge dossiewtos (E80) m-mnamos. =0
hara ke prisha en barrelas < -cien
£4063 mllfmetros de longited. Fe con-
SECLENEIN, mmpre qae ¢ anclio de 1z
;mn permiiia corlar en oste seulido
barretas e 100 milimetros Ao ongi-
{nd, polrén sxigirce los enznvass 3 Ik

) L"ag:caén en sentido transvorsal,

las propcias ne -debriia euP Teo0«
<idas en ‘vﬂgdn LAY,

Lzs eaxbezoz o extremaos dn 133 pro=
helas so pecinodardn a las d,‘:,,ositio-
nes de ;os Lrmanes de su;m.mn e la
miguina de enssyo. de seceldn reclan-
mulur por repla geaceral, v pava € en-
lare Ge di‘“hﬂa cabnzas eon la seecidn
rrsignie de las prohetaa se prepara-

e que as cuperfitisy

™in Aoz do cu‘:r
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curvas de union tengen en su seccintn
meridiana rodios de diez £18) mili-
incirgs.  Para la  deferminacita el
alirgamicnts s marcardn en ol cuers
P de 1a barreta dos trazos o
cuya separacidn en centimetros.
jurst por medio de o formula

L = Y 6567 X &

siendo 8 el drea en centimalres cia-
dragns de ia osexcicn rocta do 0 pro-.
beta.

Sumedidas las probetas a esfuerios
viriabies de traccidn de cunrenfia (49;

srames por milineirs cundredo de

sy secckn inicial, cuando menes
debovén romperse agquelius, sul
2in rolura un alargasidonto  winime
proporeicoal del 25 por 103, medido
erire las sedafes mareadas cn la ba-
Trefa.

b)Y Praches en fric—Plgaio—t0s

pualastres somieloran, auaygiae apa-
rozen grielos, o ensayos de pegade

por micdio de martilly, vertficindose
el ensavo en probelas de vemie (20)
eaptimetres de longitud por tres (3)
de zncho, piegdndolas en forma fal
que 03 dos exirerucs de la plancha ge
encireairen cn ednlacis y qus la ma-
Yor separacien de ies caras exlerieres
de 1a barrela phgade queds ralteida
2 enalrs veles f11 ESPesor, :
DPurzemado~-Olra harrela de vein-
te {20} cepilmelros de longitod ¥ seis
{6) de -zncha, punzonada en su punio
mmiio, se plegard en frio, d¢ mupera
que las esdas oxieriores formen um
angulo. d¢ §6°. Ninguwa griela ni hen-
didura  deberd n:aaifestarse duzranie
esln prueba. . '
¢} Piucbus de femple—1.0s ensa- 4
yos de temple del acerp se electuardn
en proheles lemndas en los palasiros,
lonto en el senfido ¢+ laminads como
Tn €] narnal, Yas probelas preparedas
para tes enssyos mo deberdn iener Tg-
dondandng svs Yordes lomgitudinaies;
finicamente se {olerari que Ios dngm-
loz ¢ matern alro por medio de Ia
Iima, .
© Las probelas se calentarin unifor-
menente basta i rojo cereza algo os-
rure ¥ S0 sumergirdm en agur a4 a
gsmpcra:um do veimtiocho i29) gra-
oz, .
Preparsdys de esle mode jab prohe-
Ine, deberdn peder tomar, sin presan-
Yar schizles de rotura, una cuvvaiurd !
cuvo rudie medio, inleriormonle, se
Yoeo meroT que €] prueso de 1A ba-

Treta, .
Astievlo 19. ‘

Accros perlilodos—a) Prughas por
traccicn—5He saeardn probelas en la
dormaa indicsds anleriorments, en 1as
alas si se trats de. dpgmlos v e &l
almn s se trata de piezas en T, do-
bhle T y U, haciéndose las pruebas pur
{raceidn en el wentido del Jamdmady,
pruekas que deberin  dar resuliados
ilénticos & fos zedftaledos para 165 pu-

fast _ ‘
Frio-—Serdn 18 wue-

P

-

Lt L .

by Frucias en f
mas gue tas lediesdas par bos palas-
tros: : S

8 Prasbes o8 cabiede—dngutes— |

PV N2 N P N T il

Con una de las alas de un fooeo de§ D

ingule - corisds de wnn karra se for-

mard un mangpito cidindrico, IF0 €0
perpendiculer # plano de la seguncs
ala po emrvada ¥ cuye <Jidmelro s¢a -

Al R

igual a cinco veees ol antho dod cals
que Se ponsema THBR.

tn segundo trozo de fingule cortads

£on oira harra se ahiird pOT 50 UTTSY
wsla gue las euras eXieriores de las
dus alos Tormoen un anguls de 135 gra-

éns. Un tercer irczo de cantonern se
cerrard lesia gne las caras evleTiores
e ins dos alas formen un angulo de
%5 grades. :

Todus estas pruebas han de poder '}
que se preseaten hen-

ain

il

uwdnnrgs, grietss ni- desgarradurds on .

ta® plepds cnsdvada

2.

Se comprobasd si los trozos de una

" canignern previomente rofa s suel-

don faciimende, aunque se deformen
en narie, dehiendo presentar Ia solda-

ia pinza antes de su rotura.
Barras en gimple Ti—-Se encorvari
anstogamenie con buenr resulfadte im

dire una reskstencia angloga a la de .

exiresnidud de uns barra en fanmna Llal

gue ol aba guede planz, formindose
con ia cabeza upa superificio eiliniri-
ca de un cuarte de- eireulo, con uA
radig igual a cinco veees Ia altura del
alma.

Rarees en dehle Ty en U.—Be em-
pezavi por hendir en Irlo la edremi-
dad e una barra de manecra gue 2
henrdidure divida longitudinatmente el
alma on oz parles ignales, en una

Sl

longiud gl "a tres veces I3 alfura !
de la seecidn transversal; para sefa- !
tar. ci limile de disha hendidura e i
apritd de antemonco un peqguciio agu- j

1

. Jern en el alma de la pieza.

Tina vez realizada esla aperaeidon, se
enentvark conm regolaridad ung de las
mitades de la harva, hasta que la @is- |
lanzia enfre los bordes interiores de -

las s partes senaradis en la exire-
midad de las mixmas sea ignal a la
altnira de la pteza.

‘Tamhién debeis soiriv eslas mezas
pruebas do apertura y cierre de sus
alas, oo Ia mizma forma v copdicigomnes
que las anlerformente prescritas para

§orar

i

Jos fpgules; tedes estas prachas han

de dar resuilades idénlicamnente favo-
rablrs,
Articuio 20,

" Pedimdos—An~cros redondus

prara .

persus y remaches—Los Arores eorln-
dos de las bairss habrin de resistic
"} plagade a nuventa {993 gradoes y «er -

enderevados  despuds  sin
nirmmng =ehind de grieta,

presontar

Se prachiensin ensayas por traccicn

para determinur el coeficiente de vo-
tora y ol ulargamiento proporeional,

‘n bajande el primero de 38 kilugro-
mos por milimetre cugdrado de la sec- |

tion primitiva de fa barra gue se en-
saye, ¥ de 28 por 109 el alargamienio
de }a mizma.

Articulo 24

Acero fundido——E1 acero colato de-
berd ser sano ¥ perfectamente mel-
deado, Las piezas que anles © dospuds
diel ajesie prescaien sapladuras sus-
ceplinles de alterar la snlidez, cemin
desechadas. Lag piezas deberin siom-
pre sstar reconocidas antes de ger ¢o-
locadas en ohra.
Ias piczas e
reharin por
tadas en lus piezos misrmas enindo su
forma ap presie a ello ¥y on faso con-
“trario corigdas en fric en lingoles co-
Tdne en arerea secn, @l mizmo tierapo
gne o5 plezas.

Tas  paswyoR

arcrn moideadn e

enmnrenderdn  nna

metio de barreln: tor- 3

o

prucha per fracciin y olra por chos
qua.

a} Pruckag por (raccidn—35e efec~
fuarin por meidio de probetas cilin
dricas dé cicaty cipeuenla milimetros
cuadrados {(,0G150) de seccidn y cien
{160) milimetros de jongitud, some-
tidndedns a ensayvo: de traceion. euyos
resultados no han de ser laforiores &
los siguientes:

Carga da rotura: Cunropta F ocinzo
(15) Eilzzromes por mitimetzo cun-
droda.

Alargamiento despuds de la ealurar
Dirz v ocho por cientn (18 per 160).

“e acepiard. sin on una to-
lerangia de ires (3} kit nOs en ia
carga de rotura {0 sea &2 TR arns),
siermre que el alrrgamiento corres-
pondienfe s0d, nar To menos, de voinag
tiuno por cienta {24 por 10M, Se z2rap.
{ard icuaimente una faleronein de tres
13) cenfdsimas en ol alarcami=nio (o
san da 15 por 44901 siempre que la
earez de rolmra cnrveanandienie a3,
me 1o menes, de cuzrenia v acho 648}
kilacranms mar milinmirn enadrada,

W Pruchae por chogre—-Fas pro-
betas dr {res econtimatros da escuadra
v da wointa (36 eonijmeires de longi-
A, dehovin semortnr cin #reananee ol
ehoare de nma yaava 0o diaz v acho
Eilamramee {182 carendo de aturg vi-
-tinkla dp einro an cineo pontimelras,
frpadn oy mairn hasdn tn melro ¥ me-
din, Tl neso 2l vuneue serd. por lo
menns, dn fraccipatae eleaaanta (ARNY
kitorrames. ¥ Ta distencin enilra los
erehiitong = anava dn In probota, de
dirn v owpiz {161 ceniimelres

2 ‘sn un primer ensave as wrohe-
facnp disran yosvisdes eatistaciorios,
g poded faoee sufrip a fodas Ias ple-
zas v al Hugeto de purba de 3 misma
eelnda ra rardenipnienta semtido de
s de To
na =erig
s anzgve diera tame
frientes. ndas las
2 serdn definilivas

rerey,

1z
-

oy anfrizmdenia lonte, desp
el se efernlarsd
o nrgiehac

g sl

Qi a
Tdin rampitados |
pioras tn Ia rc
mente desochar

Aviicnlo 22,

Achie Forfada—lsic nmiorial debe=
ra esfar exants o oda gluse de do-
feclos ¥ satisfacer a jos maismas prie-
bas ¢ olioque goe lus establoeidas
para ¢l aceru ineldieado.

i carga minima de rolusa e los
vos por trpeeidn deberd ser Ge
inewenda ¥ clnee 133 Eilogrames por
mifiinelre eundrado de sestisn.

1.05 roditios ¢eboran podor SOpoOrtar,
ein experirpenlar ningona delorma.
¢inn, unn earga unifermenentis repar-
tida, correspadiante a cuarcnta (40)
kilegramos per ceniimeiro cuadrado

de <normifn ongiludizal por ¢l eje del
rodillo. .
Sp podrd comproliar s esta condi-

osth ewrmntida por medio de prue-
s, oen divectanenic schre los rodi-
ling forminsdos, sea, en caco dg im-
pszibitidnd. sobre muestras del mismo
ranla? é&p freinis (2 centimeiros de

Articulo 23, .
Rosmmen—Cinno resinen ée cuan-
o se oxpene on loz articulos anteeio.
res, los enndiciones gre deben fAM-
plir los materiaies-qu= conslituyen jas
pieras aue forman un irimo metdlls
feownm g siomientes:




T H4

27 Octubre 1923

Gatceta de Madrid.-Ntini. 297

4 N
Yalor minimo TRACCIO N Valer minimo Compresién. Corts
dela del cceficiente dz { Carza minima de o tronchadira
MATERIALES detob Alarpamicoto Limite minimo alidad ' : ‘
carga cetotura minime aparents ealiaa: rofara 4  transversal
— proporcional de clasticidad A — _ .
R =EKg.: m/m® 1= °f, R == Kg.: m’'m? Rx1 Eg.: m/m® Kz, : J’Il‘/!!:l2
&
docro laminedo _.....aeen 40 25 235 105 | y »
Accro para remaches. .ae.. 38 28 25 110 . » 97
dcero fundido.. oo eeeen-. 45 18 22 90 . ' 100 »
Fooro forjado. cueevarines 53 20 25 1250 » 40

Ar{ieulo 24.

Prohibicicn dcl emplon dol hierro.—
En ningln ¢aso se consiruird, a partir
de la fecha en que enire en vigor cata
Instruccion, traino alguno que SUS
#lomentos sean Ge hierro.

_.ilienlo 923,

Actas d¢ los enscyos—Se redacia-
.rén actas de los rasuliades de lodos
‘es:08 ensayos, las cuales, seserilas por
tlos Ingenieros que los hayan resliza-
40, se eonserversin para su ennsulla
g12mpre que 1uese preciso,

Ariieulo 26.

Pealizaeion de los  epSoygns —1.08
pnsayos presciitos en todos los artizu-
los anteriores. podran realizarse Gti-
Jizando maquinas aprapiadas, propie-
1ad de las fihricas abastecndoras, pu-
diéndose exigir por los Ingenieros ins-
peclores que dichos ensayos se reali-
ten en algin Laboratorio ofieiu!, €s-
pecisglmenie para conlrarreaiar oz ros
Jseltados oblenides vy asepurarza del
buen funcisnamienio de aquéllas.

Arlizulo 27.

Aoeros especinies —8i el aufor del
provecte de tramo melilico estimase
‘gonivenionte para la obra el empleo de
aceros de calidad especial en doda o
parie de la estruefura, propondri las
rendiciones de trabajo del nnevs ma-
tepial, sogin su composicién v ca-
racleristicas, fundamentindelas debi-
Yamente.

Artizuly 28,

Prasiones sobre los opryo:, —Y.ns
Aparalos de aporo de Ins {ramos me-
tdlicos descansatén sznbre sillayes de
piedra dure de la mejor eslidad que
g0 posible wreevrarse, dada la zi-
tuacion de cada cobra.

Jstos sillares lendrin wa espesor
minimo de 0.40 matros,

Las dimenzinnes de los anarainoz ds

apovo ¥y de los sillaras aludidos se
ealenlarin. dades las wvalores de las

targas estafiens ¥y dinamicas que Ins
framos mebilicos transmitirin sshre
gquéllos, teniendo en cueniz las ac-
eirmes del vieutn, fearza cenirifuga v
femis accionas aecideniales, para que
‘Ias presiones uvmilarias por o/m? de
&lizres y fibrieas sobre lus que éstlos

4

se ccloquen, no rebasen los siguien-

)

tes valores:

Presiones sobre los sillares de apoyo.

Sobre sitlares de gra-
N0 cmeerenceinee-nio. 5

Schrae sillares de ¢o-
HZ2 wreiiiorininianinas

kg, por o/m*
30 ™ v m
- Presiones sobre las fébricas.

Sohre mamposieria
de cemento.......... 28 kg. por ¢/m?
En las obras construidas v irumnos
calculados con anterioridnd a esla
instruceisn, se  admiten tolerancias

del 25 por 100. : i

Articulo 29,

Cocficientes do trabajns de los me-
teriales —~Tos coeficientes limites de
trabajo por m/m? admitidos pard
estos malerinles serdn Ios signicntes:

Acero lnminado: {1.00 XilosTamoes.
& la extensidn ¢ compresiin, serd
reducide en 4/5 cuando se trale- de
corladura, :

Acero para remaches: §,00 kilogra-
mes al esfuerzo coriante, si 36 ecalcu-
lara el ezfuervo de arrangie de cabe—
zas ze reducird este trabaje cn 174,

Acero fundide: 11,00 Kilogramos a
12 compresiin v 8,60 idem a la flexidn,

Acero foriado: 1250 kilegramos a
la exlensidn o compresisn.

Se_entenderi que lo: coeficientes
deflnidns  anteriormenté se refleren
siempre a la seccién minima efecti-
va de cada pieza, despuds de haber
sido desconlados los orifeios de los
Temaches, ) ’

Ze evitard siempre qie el coeficien-
la de {rahajo exceda Ge la mitad dgl
Iimite z2mzrente de elasticidad. )

Si las piezns que se estadian estdn
somelidas a esfusrzos alfornativos o
flaxidn por compresidn. so realiza-
rd en los coefltientes antes sefialadess
las reduccienas que se precriben en
los articulos 43 ¥ 14

“Articulo 20.

Matorfedes uscdlos en Tos rofuersos
de tramos—Si un tramoe melilico de
construeciin antisua, en el ezal sus
pirzas son de hierro laminando o sol-
dado, ss lratari de reforzar, para
preporeionarle la resislencia necesa-
ria para el case de un maierial mé-

vil més pesado que el gue sirvid de
base para su cileale. los coeficientes
de trabajo de sus diversas piezas no
pasarin de Jos cefialades - en el ar-
ticulo 29, con reduecidn de 4/3 de
sus valores reapeeiives.

- Articulo 31..

Coeficiente de estabilidad, —I3obha
comprobarse la estabilidad transver-
sal-del tramo metilico, hajo ia ae<
cijn del vienio y cuantos esfuerzos
laterales se admiiam, fanlo en el caso
en (que se censidere aguel cargado
como descarjado, admitiendn las™ hi-
pitesizs mir desfavorahles en ambos
caz0os, suponiende en aguél el peso
de un fren comnpuesto exelusivamente
de vagones vacios de tipo cerrados.

Ea ningiin eazo el cooficienle do
eslabilidad debe ser menor de 4.50
¥ st por circunstaneias inevilables
fuera preciso consiruir algGn iramo
melilico que no cumpliese esla cons
dicign, deberd anclarse o sujelarse con
toda eficacia a los apoyss para evitar
el vueleo. . :

Articulo 32

Esfuerzos combineios~—Puara la e
terminacién de l»s secciones ofeciivas
resistenies de cada uno de los ele--
mantos que constiluyen la estructury
de un tramo metalico se caleularin
los esfuerzos que scbre eada uno da
ellps producen lss diversag causas de
tragbajo expresadas en los articulos 1.0
a 9.9

8i;se designan con las leiragz que a
continuacién se indican, aquellos es-
fuerzos deberdn sumarse, hociendo
con ellos las diversts combinaciones
que igualmenie se erpresan: -

Carga parmeneni. e icrienncene

b

SODTECATTR cieeerieccnvivmeorersrrinnenia 8
Viento: '

Tramoe Gescangado. ceeeneerscieaness -V
Tramo cargaido.,,,, vinw - W
Temperatura ..., - 1
Feenado oceeriiiiiiiiiiiiieeniisn.
Rozamienio al arranque...,.eie. ¥
Fuerze centrffuga....... veere O
Efecto de chogue.=... weee 1

E=p-+s<4+ i+
hip6tesis, .
I = p 4+ 5} w—2.* hipdlesis,
E”=p + v + t.—32* hipilesis.
E” =p ¥+ s 4 [.—4.® hipjiosis.
Leos cecficieles dp frabajo de los dis
versos elemantos gue conslituyen el

(f66) +c—18
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tramo metdlico se ajustarin por rcom-
pleto a Ins preseripeiones del ariicy-
fo 29, cuando el esfuerzo total caleu-
fado corresponda a primera hipi-
tesis. Cuando las hipitesis tenidus en
cuenta son lag segunda v tercera sn-
tes expresadas aguellos cceficientes sz
amreentardn en 0,50 kilogramos por
m/me, ‘ )

_Por 1iliimo, cunndo aa toma en Ccon-
sideracion Ja ewarta hipdtesis. aque-
tios coeficientes da trabajo podrdn ser
2umentados en 3,00 kilozramos (fres)
por m/m®. '

Arliculo 33,

Tramos de ecardcler vrovisional—Si
se tratara de un tramo de cardcter
Provisional y Iransitorio, previa jus-
tificacin, padrian adopiarse coaficien.
tes de trabajos superiores a log ex-
presados.

IV—Disposiciones del proyecto.
Articulo 34,

Disposicioncs generales—a) Se dis-
wondrin las eztrueturas de los tramos
meldlicos en forma que todas sus
partes soan accesindes para la debida
vigilaneia ¥ posib’p pintura, con ch.

Jelo de mantenerias en un huen estado

de conservacion, evitindoze a loda
cosla partes que durante ol servicio
no puedan ser visitadms,

b Loz diversog elemenloz de los
tramos metilicos en los que pureda de-
.posilarse aguna  estardn provistos de
orificios de desagiie, o bien se relie-
narin de malerial que no absorha el
auua, si no pudiera adeptarse agquella
dizposicidn.

¢) El espesor maininw de Joz ele-
menios qua constituyan una estrieln.
ra serd de 7 m/m, thio se trate ée
Ppalastiros. planes,

4 La dislantia enfre centros @

Yos orificios para remaches no seri
menor de fres veces su ditmetro, ni
orayor en el semntido de los esfuerzos
a que se oncueniren sometidas Ias
piezas, do 150 m/m, curnde éstas os-
tén formadas por perflados vy palas~
tros, .
- Cuando se trate de pinzas eompres
tas con perfiles anculares, on las cua-
les existan orificioz en treshnlillo oh
ambas alas, Ia distancin méxima entra
centros de los orificins e un ala po-
dré legar al doble de In antes [ndi-
cada, ‘

Cuando se trate de unir varios pa-

£fros '0 planos enlrs si, se eccsarin
por remache: euya dizizneia en cual-
quier direccién no sca mayor de 300
milimetros.

En piczas extendides comnuastas ror
angulos o periiladoz. s2 admitied wna
distuneia de 300 milf 3 endre los
~remackas que las asemiran ¥y ounen,

La distancia enire ri contra del ori-
ficio parn un remache @ o hards o
eiemento cesido no serd menor de 33
milimetros para los re
metro superior a 19 wi
“milimeiros para los 1
millmeires o menos de

Dicha distancia no serd mavor, en
ninglin easo, de ocha vowes ef capngsr
del elern oonsiila,

El disms

poriiies, eic, .

escnadras 6 perfilades no pasard de
In cuarta parte de Ia anchura del ala
ds dicho elemento.

~Arliculo 33,

Disposictones concernientss ol piso.
Las viguetas deberdn ser normales a
lus vigas principales. tdnleamente ¥
Ter exeepeiin sa admilirdn oblicuns,
previa justificacién y demostracidn de
I2 necesidad de esta disposiciGn.

Se exceptdan con caricler meneral,
de esta preseripei¢n. las viguetas ex-
iremas de Ios Lramos oblicuos qua de-
berdn unirse 3 los montanfes exire—
s, para aumentar la rigidez general
de In estructuma,

Los latqueros serdn en general nor—
males a las viguetas, pudiepdo ser
rectilfneas ¢ &drvilineos sesin o tra-
7ado de Ia via. debicendo unirse direc—
tamente o agquéllas,

En el caso de los tramos para fe-
Troearril en que Ia via se encuenire
en curva, se arriostrarin enfre sf las
dons filas de lareruerss, mediante trian.
gulecidn debidamente ealeulada. para
evitar las deformaciores que pudie-
ran producir la fusrza cenirifuea al
pasn de Ilng trencs,

’

Articulo 36.

Dizposiciones  concernientes o Tax
Tigas principal’s,-—a) Se procnrard
roreetar todos sus elementos, on fore
ma que Ios ejes de inercia de las di-
versas pirzas coincidan con los ejos de
simetris. eorlindose en un punto ague—
les en Iss piezas que coinciden en un
nudqo.

&) La resistenein é~ 123 diversas
uniones o nuilos estard calenlada para
soporfar los esfuerzos miximos que
lzs piezas que se erlazan puedien sa-
portar, aunque Ios qgue hoavan servido
para cnlenlar sus diversas steciobes
SCAN TMENNCes,

¢} La inclinasion de las diversas
harras gue eonstituyen Ia estruciura
de una viga prinecipal ne deberd ser
inferior a 43 grados ~onia horizonial.

A Coando =0 empleen palasiees en
In constilueisn de Tas cahezas sunerie-
res de mea viga, uno de ellos por la

menos deberd tener la longitud ds la

vixx,

e} Sobrn L' ppavas v oop log pud-
foa dnnde =0 apliquen cargas conoen—
tradas se enloenrdin montiantes, para
refuerzo de Ias almas, .

Arifenlo 37,

Fspovicianes concerhientes al

arrinstremiento. —— Tara o] arriozira-
mients lateral, longitndinal v frans-
versal s2 emplaarin elementos rigidos,
Ba enplearin bastidores de arrios-
framienlo transversa! en Ias entradas
de sz iramas, asi ¢eomo en los planos
coerrezpondionies a los monfonies de
Ins wvigas principales; amudllng v Jetes
cafarin esleulasies parn los exfuerzos
gua estdn Tamades a restsiir,
CEa e Cnns de piso snuperior e
i > arricsirndes sop cardcter
170 Inieriotd

dc I=

secelfn transversal permita el paso deg
gilibo correspondientes.

En el caso en que no sea posible su
provecto y colocacién, por no dejar
libre paso al expresads gilibo, se
adoplardn las disposiciones oporfunag
en 13 unidn de loz montantes vertica-
les con los elementos del piso, para
aumentar en cuanto sea posible la ri-
gidez transversal del trameo.

Se proyactard una o dos vigas hori-
zontales de arriostramiento lateral, lar
que se unirdn a las eahezas suparior
e inferior de los {ramos, segin sea la
situaciGn del piso; en todo caso se
proyectard dste v aquél, cuando el piso
sea superior o inferior. permitiendo el
paso del gdlibo por debhajo de la viga
de arrtostramiento.

Articulo 38.

Disposicicn de los aparfttos de Gpo-
yo—3¢ dofard a todos 1os framos me~
tilicos de aparatos de apoyo, debida-
mente calculados para permitir nuna
dilntacion ¢ contraceldn por metro li-
neal de la* estructura de = 00005
melros,

Loz aparatos de apoyo correspon-
dientes a uno de los extremos del tra-
mo serdén fijos ¥ se anclarin fuerte-
ntento en Jos esiribos © pilas, en tanto
que Ins esrrespandienties nl olro exa
tremo permitirin el libre movimienta
del tramo eomo consecuencia de lag
variaciones de {emperatura.

En ol en=0 en que el tramo, par eom-
venieneia de trazado, deba sitnarse en
pendiente siguiendn el perfil da Ja s
nea, los aparatos fijos eorresnondorin
al extremo mas bajo de aquél

La disposicion da Ins  exprosndos
aparatos se ninstart con coracier pe-
neral a Ins siguientes normes, Ias qus
pueden de_jar de ser cbhzervadns previa
lastification: ‘

Pira tramos de Inees fedricas me- .
nores de 15,90 metras, 1os avarates Je
apovo moviles pueden ser nlacas lisss,

Para tramos de luces iedricas de
15.00 melras v mayores, oungue me-
nores de 30,00 matros, 16s aparales do
apovoe moviles estarin dntados de ro-
dillng cilindricos en mimerp sufi-
cirnla, e

Parg Jos trands de luces {ajricas d4
30,00 mefros ¥ superiorss, os aparaa.
tos dn apovo. adenwis de 1= rodiilyy
cilfndrices preseritos para el grupo
antericr do Jucos, ieodrin ung véhild
sontral, fanto-ics filos como oz ma-
viles.

Se calcularin cuidadesamwute todlos
les elamentos de estos aparalcs de
apoyo, no sclomzale Isz rodiflas da

1158
dilalacién y ritulas de giro, sino
eunrpas superioras e inferiores de lon
miamng,

Estos aparates serdn e acero miol
deado, con excencisn do ios rodillos
y rotulss, que serdn de aeero forjale
y torneado, .

Tanto los rodillez coma Ias rdinias
no Lendrin en ningGin case nn didme-
iro mener de 150 milfmairos, debian-
do aquailos unirse sofidariamanta per
elementos gue permilun su libre mo-
vimisnto.

Todas las parfos de los anarslos de
anoya depon zer viziiabics, pars o9
huena conservecidna,



... 24 Octubre 1923

Gaceta de Madrid-Nam. Z07

T—Recepeign g - pruchas.
Artiarlo 58,

Zagpoceita en taller—Jiranle bl
iralijo | de - egnsiraccion ¥y prepari-
coaa. op. datleres tondid 6t Ingenicre
wmpeetor Line enirada para gue en
tetn mceulo pueda . fomprobas la
' do gguella, sseguraiidosé o
wlataente de la edfidud y eondicio-
175 de fos maieilales, zino también

do gue T figno de chri oes cuigadssy,
Sedlindosn fa eonzliuecidn 2 suaifo

| ZHE : ‘
i ' a0 ko estahleeidn, .
ra {i¢ an medg indelehke Suan-
natinade, murian-
iforenle, Misn elaro, 'l
epn=idere arepladas, -ast
s aue rechazg, pudiéndese en
‘nio =g teda piezn

=irir &n Ia Tibrica o tabler
maavings de cnsais, que debamin
wAhLTaments cantrisiadas para
Er ink eomtiriones de ios -

~t Tugeniera Inspecler pedic
£ MRTiven eR:aves eft pivgns ter-
3 fendn e cudnia aol fuhrie
rastos cque  Thpredentaran
; g1 {os Tresuiindes fue—
:aplos. v, prr el cotiftra-
3o, de enenifaodel que phdiese aguds
1z s loa resmitadas focsens salisfon=

tovios,

e v

eumproabard on
1] enrde e piczas,
plmaire, ele, :

redinl-inwii

Articute i8

Moalaie o ol (uildy g en obroe—
Toiin ! S peldlieg debe -sot PTo-
vaamantie - momlado
v nerdsrrarse de la
peid BN 8 tabes
fora diversas alemenios del
1yt T ired, ,
enle wo pidrd auto-
tramig amn s monie
en ool toiber i alguno
R S b .8 $1 0 X
9 esivaett
, im ospendn stHle
s mabitunirs ¥ oo
He s@ puacda dispouer
mancls vy eolocacidn de 103
someelos de o onisnan,
co o este caso anborvizar

par senarade de Yas vi-
cirzales y einmentos  dol
Loepioaciano anuciing acostudas
ei wnnio ¥ oagqudél wpiendo wus

IR cabrzas de las mis

enn e, megmin la disphe
i do! feaven havan S8 nnirso
Hivamente,

21 en iratara de o lote de

de

e gy
A}

Y raraae déniivoes, serd pre-
aantive o] mentaje complate de unoe
neoe midn ez @ manes lramos gue
aeastitioyecn agudd, debidndose Teon-

- en Loy demds Galestpente los
Apemenios rds imporiattes y deli-

“

HE

i

worin sefialirse an 6] ratler
srdiadiosamernte ndos los slemen-
1 han d¢ mondars
sila tiadajo, dehifndoze
acnrapaiiar slanecs y pbtas de mon-
tale rcon zufeicnle defalie para gile
preda reaitvar diche maniage now.
sons ayena al trahain de 27

!
?

Se driatiarin an €] prevecic dod
naeve {rama el precedimiento de
montaze v dispoasicidn de los an-
damios gan se considera ofrezcan
cel mencr chaibel’o posible, Lanto
al paso «de les aguas eomo de los
canrings quo pandan poasar porm de-
Uajd de aquedl. '

Artenlo 41,

Piafurr—Xntes del mantaje pro-
visionnd en el Taller o goeflnitivo én

o, fodys T las Wierie T ¥ eloinionlos
wieldliens ene  ennstituyan la ps—

fruefura eerdn fuertetoenie raspa-
a5 don vepillos meldliiens yira re-
parar del metai {oda Gudlla de oxi-
dagion vy enaniis materizs exirg-
s Fudieran tdacr adhrridés,
~Tofas das sabociicies gne hayan
&8 @iedat ocnlisy comn eonsecusn-
eig del remuchado, hion wan el taller
o tnoohra, se rPeubrirdn deé una
vapa #r minio de hirrmo Hilulde en
actite de lirdza corido con rsric-
sion de esehcia d» tremwbuting.
Antes dn smosatida ded tiller pira
s mantaie e ohra, deherdn et

‘brirse teas las pizas o una ca-

‘pa de ignal pintora, la cue no poe-
drd sar anlicdda al aire Fhreo, crmo
L sea en  bempoe perlfeciamente
sneo,

Pueavts ef moniade delwevan cudwiv.
ge ¢con la misma pinturg bedas las su-

perficies que hayon de quedar ocullas,

asi comn las evhrajunfas, forres, ea- }

heras de Ins remasfies v todos los ole-
mentos ealdeados en ohra,

Una vez secn exta pinfura ¥ evilan. |

don haenrto en tinmvpo Huvicse o e
hajns lemperatures, que pudiera per-
Jdlear & I huerma spiicacriin de la
pinturg, se-mrrearin dos manos ade 1h
piniurs que se elija,

>

Artienkn 4%

Pruedas parg los nucvas lranos——
Tz pruchas gue s¢ preseribor o on-
{intacidn cerresporden. & a8 que han
Jde rorlizarse on-les tranws meldlicos
e nuews consiryecicl o gie lrayan
side objefo de imporianie reparacich
o refuerzo,

Ty ol srlicuio 54 se prescriben las
pruebas de carduder reglantontario qre
ian de - riFdizaree gorifdicamanie en
todo Leams metdlico en sorviglo..

Artieuio 43,

Caso en ‘que las pruvhas wo ToR
preceplives—-Fn los tramos meldlicos
cuvas vigas principabes, preparadas ¥
nsatadas por eninnicly en ol {oller, se
rondicen M aa s0la plasx % e ahra,

no serd preceptiva ¥ prueba, 00mo

por ramrnes  espocizles Do se seiale
per 1a Inspeccisn, siendo revisados
cuidudasaimoente en vhra anles dé per-
mitir por ellas ol

bados lodos iox lramos meldlicos or-
vas vigas priucipolas se eondimean a

ta ohvn oo Lroze: ¥ ogee monien y unase

en fsla,

Articulo 44

Tren de prueims —B) tren de prue-
hos eslutd formado, sienpre qire sed
™ ror el mismd material gue

et ooy niliizedo

[N

aso de los trenes. i
Diyr ol conirario, deherin ser pro- |

edlenios; en cuso conliario estard for-
made por dos locomoloras  er seniide
naiural de marcha y con el mdivime
de parga gue pmedan -admitiv, segui-
das ol suiicionte punlero de vagones
ara cubrir o longitud de trame cue,

cs0gun les dforonles cases, se seiala

3 eontinuacion,

Fl materisl mdvil de que debers
estar Tormndo dicho Lren serd el mas
prsade que pueda circujar poer la ii-
nea en 1o gque se encucaire sitvads el
tramp gno ha de probarse, procurdn-
dose quze ol poso medio por meira bi-
neal del ren de prachas se aproxima
cuanio sca pesinla al del tren que e
ba nliizazio vu jos eiflenlos.

¥a lengifud del tren de prushas,

- medida enfre £jes extromos, serd per
1

0 mengs izua) a la Ing fedricn dol tras
g de maver hiz, enando haya de
provarze uno o varios tramos indes
pendienies ¥ !a necesaria para cargar
compintamenle los des {rumos conii-
guer de mavo Inges, «i <o tralara
de lrgimes do wigas continuas.

- Articule $5.

Vivel

i ge dos tramas~—hntos
de 1em wxing pruchas se prasii-

ravd um detenidal nivelseion @el -
moe, refiviendola o puntos fijos. proxi.
mos, facHmente reconosibles v que ne
ppadan ssr ohiste de mwdificeeka gque
allere su posicidwe - :

. 8i se {raiara de {ramas cen vigas
solidarias se ofcvfvard -la mivelacith
de ls apGyns con gran precision ¥y
deteniminnia, pira -compronar su fwm-
rizontattdad 0 comrespondcncia con fos
supuesto: del proyecto.

Loz puniss niveladns (que no deben
ser cakesds de remaches) se moreardn
.de vy modo Treonfundible ¥ scrén nu-
meradas, - Co '

Hela 'nivelageion debn harerse steqn-
Pre.gae sea poxihlE en diempo cublera
Ao; el tiewno ¥ In lemperalura am-
‘biente  durante la npiveiasién sc harsin
consiar eu ‘ol acta fque deberd redac-
tarse, : :

Una vez {erminadas igs pruebas, se
nivelrdn nuevieuemtie los frames me-
tilicos, refiriendo esta operacion a los
mizmoes punlos fijoz que se alitizacen
.para In primera nivelatidn.

Articuly 6.

. Close de pruebas~tas pruchas qua
dchen realizarse ser@n de dos clases:d
eslaticas y dindmicas, - |

En 1as pruebos estiticas las sobre-
caigas deberin qoedir fijas cn todas
sus posiciones hasta que el tramo pre-
sonte una flecha que permanezca es—
tacionaria. ‘ .

Las prudtas ¢indmitas se Teddiiardn
en todoe los casos merchando <] iren
de pruehas primeranenie con GHa v
locidad do 19 kildmetros por hora, ¥
posteriormente cuB Ta velocidad mé.
xima que los Lrends mig ligeres liayam
de eircular nper ia oYira, cunando -ésta se
encusntre en servicio Rormal ¥ repm-
jar. : o

Tas pruehag dimhmaicas puotten ser
aplamadas hasta que A via, en las pro-
ximidugos de ln obra, sc  oncuentre
convenienjements wonsolidads . -

A&rttculo 47.

Pritebes estdtices —aY Las pruebas
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estaticas en o5 {rames rvacies indemen-
dienles se realizardn eoloeando ef tren
21 128 posiciones que, da acuerdo con
el cdleulo, produzca los maymes es-
fuerzes en lus diver:os elomentos y fa |
mixima deformacion ckistica, ensen- |
trindose en todo caso s dos mAqui- |
nas en ia cabeza del tren. .
b} Er las obras de irames eon wvi- |
‘£as conlinnas se cargard eadn deumo |
aisladamente, comwo s preseribe -2n el |
pirrafo anterior, eoridndose para eHop
»¢l tree & la longitud necesaria, -
Blempre que sea pesible 2 cavgars
simultineamente, y en tods su Jongi- ;
tud con ol tromo que se pruebe, el de ;
mayoer luz inmediate & uno de los dos |
contiguos a aquél. :
. Inmediztamente se cargardn, simual-
tineamento, los das tramos. contiguss |
2 cada piHa, con exclusion de las dae-
mis, por medio del trem de pruchas, .
&) que se e dard 1a longitud necesa-
riz, separando &l malerial schramte.

e

Ariteunle 48,

Prychqs -disimicas —¥.as dos prue-
has dindmicas se realizardn uwlilizan- ]
du el mismo fren.de pruebas ques en:
Yas esiiticas, pasando éste a las velo.
‘cilades"que sefiala w1 artieuio 46, 3

Artfenio 59, 4

- Trames. pare doble vin—En los 40 3

estiticas ¥ dindmicas

eigiy lateral eldstica, la oseilaciGn ia-
taral de les vigas principales ns depe

Pasar para m misno lado del 28000 .

de la Inz te6rica.

173096 de Ia luz tedrica.

targa estdiica no dahe rebasar, on
general, en un 10 por 180 del valer
wbienide por el eiloule.

Ya anterior en mis de
de ésta )
En el caso en que las deformaciones

un 23 por IBY

tien?o 29, si Yos apovos ofrecen toda

clase de garantiag podrd porerse €l

tramo mwetalico en servicio normal.
En ¢ caso en que los esToerzos ©

Terados, ol tramo serd revisado euida-
dozamente, cemmutandose lms dimen-
F sitones de awe diversos- elemonios con
las propuestas en el provecio apro-
bado, . revisinlose nuevinente écte
cont tovlo delalle.

L. - .Se sxgminard i exizion esfusrzos

mos melilicos en les que se encuen-
tren colocadas dos viang, se realizardn

Ias mismas pruchas preseritas en ¥os |

artienlns aunteriores, <circulando nn .
tren por cady vna de las dos vias, per-
maneciendo dihre la olra, y posterior-
menie ecircubaerdo, simuitineamente,

trenes por las dos vias y en el mismo |
sentdde, colectindelos en 1a disposiciin |
en que prodoezean 1os maximes esfuer.

Z0s. ,
Articula 59,

.. Trgmos en arco~Ena los {ramos en
[rCH e eargard, sucesivamenle, en
toda “sut lomgimds después solamentn
ceu -miledd, ¥, por ltiseg, la emarta o
tres cvarlas partes de su empitad,
. JAnticule B1.

Tramaes de djnersos Hpos—Pars 1os: |
Tramos mietdlicos Je finos no inglal-
Gos en las tres categorfes sefialadas
© que¢ tongan establecidag més de dos
wias, se egpecificard mm sw proyestn el
propgrama de Yas proelds a s gue han'
de someterse, ;

Artiento 2.

Molividn &= Reformacioncs, oscila—
cisnes & [lechas —Durante las proe-
bz se-reedirdn 3as deformaciones v
oscilieicnes gonerales v lotates «de o
eslruetira con aparules de precisiin,
rogisleadores, siempre que sca posi-
bis.

e apreciardn las modifeacionss y |
deformaciones gue hayan puodido ex-
perimentar todns las piezns, unjones,
remaches, etr, asi como los aparatos”
de npove.

Re mmNrin icnatmente Ins ealier-
zos de lax. piszas de agndlia en fns

secundarios v s influeneia sobre la
eslrucfura, si Ilas uniones pressanlan
algin  defeeto de  eenstrucsisn
puedin  comprometer la
del tremn, v siempre que ins feelras

cazo imferiores a las gne darfx ol {ren

podrd paner proviel-ratmeslc en seT-
vicio el tramo meldlico, A

Al transcurcir un %o on estay er-
tuacidn, s1 la esiruetura no ha ex-
prrimentado deformaciones o avertas
de alemma immortaneia, s¢ repelirdn

en el tramo

Bi s resaNadog eomerrerdan con
1o obtenidos en amdline, o1 tramo
pieds = gaantade definitivamene.

Tn faco ermairarid, card precio SUsS-
titirir 21 tramo por otro meve, © Te-
forzarle en la forma convanionie para
sobtemor  eesefiados que roucuerden
econ las exigicdos.

Aviferic 33.

Begistro de los resulindgs-—Fodos
~guznins resuliados se abiongan en las
prechas de un leume meldiicn, ast
come  toiag  las  eivemelansiaz Qun
pucdan interesar, se harin condlareén
n asla, gae osort firmada por Ingo-
_nicros da ¥4 ingposcidn v de i enti-
dod erpioladora o coustraclora,

ArHeulo 54,

Trames on servicts y de vonclrnes
cifre anlerior a o vigoncin de esfa
Instrucciin—ing vez que s eostahie-
ee. el servielo normxl en un ramo
metilico e independientemente de Ia
vigilancia ¥ conservacidn de eardcler
ardinario que debe haecerse con trda
aloncidn, 20 realizarin -evisiones pe-

patie: gae cerrespandun a We ndxi-
s valores, eon arreglo wora posicidn

riddieas Jde eslag estruetnras,
Les rvesultados de estas in

spetcio-

Independieniemente de la deforma- |

~ Y.a fleeha parmanentic de los frames -
de vicms rectas no debe rebasar e

La flecha eldstica debida 2 la sobre- |

La fiecha eldstica debida & 1a sobre.
carza circutande por el tranwo, segdm:
‘las prescripciones scfialadas para as |
prurhag dindmicas, no dehe rebasar a

no excedan les limites indicados ni-
los estoerzog de las diversas piezas
Pasen de los valores fijados en el ar- .

‘deformaciones excedan los Hmites to- -

lme E
cztahtiidad -

ohtenidas en ias pruchas s:an en todo

tedrico emnieado en los calenlas, se

todas Yoo Troedms gue se rawlivares

.
de! tren en cada una de las proebas

o

BN

res se hardm econstar er documemios
especiales, para formar con elles i
historia del trama,

Durante la vigilaneia normal te co-
regird inmedialamente todo deteries
10,9 'avgg‘ia susceplible dJe anmenid o
que pudigrd compromeicr la soeguris
dad de 1a obra.

Debe renovarse ln piniura de isy
paries deseubiertas, ¥ si os poaible de
las oeultas, tan frecuentemente como
sea pecesario para preservirlas de Iy
oxidacion, .

Be realizard una revisidn cada des

aitos .de tfodes s iramos meldiiecs,
la que tendrd principalmenie por eb-
jele comprobar el estado de los re-
maches, .pernos, ele, cemprobindose
que las piezas sometidas a esleexzos
e compresidn no han experimentado
deformacion permanente; so yolpearan
{odas IRs piezas y reniaches eom el
martiflo para asegurarse no tiemen
grielas nI gqite &stos . se encuentran
flojos; isvalmente se apreciard la po-
sicidn de los aparalos de apovo.

Cada diez afios. ademds de la ins=
peccién que pudicra rorresponderle,
deserita en el pdarrafo anterior, se rea-
lizardn pruebas- estdlicas v Jdindmicas
iGénticas a Izs prescriptas en los ar-
Heulos 42 al 53 para Jos tramns me-
+ilicos mueves, comprohindese Jos -ees
fuerzos maximos a los que e:1én =0-
metidas todas las piezas y Jas defer-
maciones y oscilaciones generains y

1 lecales de todos sus elementos,

Cuantas preseripeiones = detallan
anteriormenle se apliearin o los tra-
maes mwetglicas de econstroceion amfes
rior a la fecha en que entre o vigor
esta Instruceidn, v que izurimente han
entrado em su zervicio normn? can
prioridad a dicha focha, admitiéndose

- vorficientes de trabajo v de deformne

cidm eon toleraneias det 95 nor 98

~wsobre los friados para leas Siovnok e
- maeva constroeeidn,

- Arifendo 55,

nuevos tipos—No se permitich Ja eir-
tolaciin de puwewos Lipss de waterial
mévil, tanie iracier como romsiende,
gy gulorizacién pravia de 1z Inspeo-
-¢ifn, 1a que podra exigr 1o rexiivaeidn
de las prusbas meecssarias o i redac-
tiin de los cilenlos previces para
womprobar gue los efecltos producidos
por aquél sobre fodos loz slunentss
constitutives de las eslmiciuras ioalk-
licas no rebosan ing limites sefinicdaes
er esta Insirvecion,

5i el expresado malerial produjera
efectos superiores a jos preseriples, sa
podra pzrinilir =u cirgmianidn modian-
te {olerancius cn aquéilos del 10 page
104,

5i lox efnctos producides reimanran
¢sius feleranelas, =eria precizo para
anlorvizar el pnza de acunl nnteriad la
sustitueicn de Ics Tramnz por oireld
mieves o ef refierze de las ~lomentod
de los mismos en que dichos oXeos0§
se produjeran. .

VI.—Its pogiciones dircises.
Arlfcuto 30

Gdlibo del materiol mévil—a}  Nin-
guna piezan de les tramios meldlicod
para ferrocarriles de via nucka 2 nar.
mal podrd penetrar deniro del ocRe
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dforno poligonal o gdlibo definido-del
moedo sicuiente:

Una horizontal a 4,30 metros sohre
ip supariicie de rodadura de los cz-
triles y <os verlicales a 2,30 meliros

de distancin dei eje de la via, chafla- |

nados los dnguics de éslas con dqué~
Ha, con rectas inclinades a 45° que
das corien 2 4,10 metros dal virtiea.

En la parte inferior el coniorno es- -

¢4 determinado por dos escalones a
zada lado, formades por una vertical
de 0,25 melros a puarlir de la recla
que se apoya sobre la superficie de
rodadura de los carriles. 2 una diz-
tancia de 1,50 metros del eje de in
yia, 7 otre vertienl de 050 metros da
alfura a 1,70 meiros del mismo eje,
completindose c¢on  las horizontales
cvorrespondientes.” '

b) En les tramos en los que Ta via
esid colocada en curva, hahrd de te-
terse en cuenia ia inclingeion dn nste
filibe, dobida al peralle del corril ex-
terior. o o

Articulo 37. )

- Mcedidas dre sequrided. — a) Tos
Teamos mehilicos parg ferrocarrilzs

‘deberin tener cubiertas las traviesas,

=i cste s ol sistemn de apoyo de los

carriles, en 1a zoma comprengdida ern-
tre éstos, €oiL _chuj_)a meliiica que pro-
percione suficienie proleceion a agué-
Has.

cvaptos tramos metalicos que por en-
cenlrarse priximos a esiacicnes exi-

agenles de las miis:nas para realizar
aperaciones de enganche o deseng:ir
che del malerial movil

Los bamos meldlicos de 10 me-
{roz 0 mis de luz fedrica deherin pro-
Yectarse ¥ consiruirse con dos paseos
dotades de harardiilas, lus que se pro—

paiamicnio de ios esiribos do la obra
o0 se sustifuirdn por pretiles de fa-
brica; en uno v otro caso, en Ia_lon—
glind suflicienie para evilar accideu-
los,

¢) XToz tramos de 7 a 15 meiros
de luz tedrica llevaran contricarriles
o largueros prolectnres, ¥ los de ma-
vor luz esle segundo medio de segu-—
ridad.

¥ maveres deherin constmzirse eon

del material mévil encarriacdn.

Igual disposicion debe adopisrse en |

Jan el puso ¥ perpuanencia da fos

longaran sobre los muros de acom- .

4d) Los framos de 10 melrns Go luz

.aparatos encarriladorez parn garanti- j
_zae en lo posible o] paso por el tramo
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. CAPITULO 11

TRAMOS METILICOS PARA FERUOUARRILES
DE VIA DE UN M37R)

Articulo 5¢.

Disposiciones que dehicn observar
se—Todas las disposiciones delalla-
das en les artienlos 1.0, 3° 3 53 v 37,
referantes a los framos para ferroca-
rriles de via normal, se aplicerin a
los tramos para’ ferreocarviles de via
de un meiro.

Arliculo- 53. .

Sobrecarqas, Trenes {ipag Y sabro-
cargas virfucles —ay Para el caleulo
de los tramoes metilicos para via de
un metiro de ancho, se wlilizard un
trén tipo compuesto por dos locema-
toras con sus ténders, colncadas en ca-
heza ¥ en sentido normal & marcha,
seguidas de un nlmero indefinide da
vagones, cargados. ‘ ]

TLas dimensiones v pesos de miqui-
nze, ténders v vazones se indican en
el cundro sizuiente:

CARACTERISTICAS MAQUINA TENDER VAGOXN CARGADO

Xongitud 2088l o ivveerretsnnanaranerrrrcroransn 11,50 metros. 8,00 metroa, 10,40 metros.
NUmerode rjes.cyeereriveeoneneaennn. erarvens G % 4
Distancia de la cabeza del primer tope al primer eje.. 150 mctros. 1,00 metros, L10 metroa,
Separacibn entre los ejes primero v sequndo.. ... .... 2,00 — 1,50 — 140 —
Separacion entre 103 ejes intermedios ceveeeee e eenaas 150 — 250 — 540 —
Beparacién entre los do3 Gltinos €108 cevevner v rean. 250 - 1,50 -- 140 —
Distancia del nitimo aje a3 Io cabeza del tope posterior. 100 — 1,50 — L0
Carga del primer efe. ... ovivereerivurrnnnns crrreas 8.000 Lkilogramos. 14.0600 kilorramos. 14.000 kilocramos.

rma de los ejes intermedios” 2e0plados.ceces vesnans 16.000 -— 14.600 —_ 14.000 —
Carga del dliimo aje,s...... cemacescrremearmunnnna 12,000 — 14.000 —_ 14,400 —
Peso medio por metro Hneal. cereveeaseonssrorsnnss 7.304 — 7.090 — 5.387 —

Para el cileulo de los diverios ele-
mentes de lus vigas principales, se
colocnrd el {ren tipo en la pozieidn
-que produzcn efectos mds desfavora-
bles en el clemento que se considera.

Para los tramos de doble via se uli-

‘iizard la hipdlesis de que pasen sobre’

el mismo dea tremes tipos en el rmis-
mo sentido, colecados en 13 posisitn
mis desfavorahle, ;

Podrin ser sustitufdas en lo: cdlcu-
To3 las mdguinag ¥ vagonss constitu-
“wanies del trer {ipo por material mé-
vil en servicio en Ja red =n la gne se
encuentre el lramo que se oconsidere,
_siempra que los efectos producidos
por este malerinl gean mis desfavo-
xebles que wguéllos en log diverane
slamenlos dol tramo,

Sa podri sustituir el tren tipo des-
erito por upa sobrecarga virfual uni-
formemenle repariida, cicinpre gque
ésta produzea efeclus superiores, o o
lo menos iguales, 3 los prodaczidos por
aquél,

-b) Para el cileulo estilico de Ios
tramos meldlicos para via de un me-
tro °y pequefias luces, se utilizard co-
mo sobrecarga movil {res ejes sepa-
rados 1.50 metros, con un peso por eje
de 18.000 kilogramos, siempre que los
efectos producidos por éstos sean su-
periores que los qug origing el {ren
tipo pormmal descrito enm el parrafo
precedente.

Esta sobrécarga. compuesia por-los
fres ejes deseriles, se ulilizary igual-

b inento para el cdleulo de todos los

T elementos de los pisos de los trames

de cdlculo.

Tanto en und como en otro caso, sa
situardn aquellos ejes en la posicién
en que produzean efectos mds desfa-
‘vorables para el elemento que se con-
sidere.

¢) Tas sobrecargas uniformes equi-
valentez a esios dos tremes tipos, por
meiro lineal de {ramo, para el cilculo
de los tramos meldlicos de via estre-
cha, se indican a continuacién, tanto
para 13 determinacién’de lo§ momen-
los flectores, como de los esfuerzos
cortantes, debiéndose interpolar o ex-
trapolar entre las sobrecargas que se

metdlicos, cualguiera que sea su luxz

sefialan, para las luges mo indicades
en los coadrosg ‘



. - .- - -r s - - S
Gaceta de Madrid.-NGm. 207 24 Octubre 1925 449
: ) —
LUCES CAICULO CALCULO LUCES CALCULO CAICULO
] de los de los de loz de los
- momentos flectores esizerzos cortaaics —_ raoraentos fleclores esfuerzos corfantes
Metros - Kg.:m L Ez.:m. 1 Metros Bz :m L Kg. : m. L
1.00 26.000 36.000 35,00 7.460 8.220
2,60 15.600 23.400 40,00 7360 8.060
3.00 14108 10.200 45 00 < 7320 7.900
4,00 14200 17.530 56,00 7.210 7.740
5,00 13.536 15.552 85,00 7.100 7.600
10,00 0.440 16920 60,00 €.990 7.470
15,00 8530 9.720 65,00 6.870 7.350
20,00 8.050 £.910 70,00 6.750 7.230
25,60 7.740 8.580 75,00 6.660 7.150
30,00 7.500 8.370 £0,00 6.570 707
_ Artieulo 69, Kilogramas T cuadrado en todo su sncho y en IA
por ms. longitud que produzea cfectos mag
Gdaltho del mul€rial mgnil—En 105 : cha-\,gr,wlgs al elemonto de la e:«
proyectos de tramos metélicos par Silleria de arenizca.......... 2.500 frueiura que se considere.
via de 4,00 m., habri de justificars 0 Billerin de calizau..con..... 2.600 2+ TRl afirmado se supondri d-“li
la seecion transversal que se adopie, | gillaria de granito.....ae..  2.860 dido en zonas longitudinales de dos
en relacion al material de la iinea, | pormicen 2rmado.... ... 2,100 metros de anchura, pudiendo ocurrir
cuidando de Gue ia alﬂ')]liud st NQ _—’i&fa![(‘f . 1 750 que el ancho toial de aq_-“'.l &ea 0 no:
=510 la necesaria para ia circuiacsion Los cerndis materinies seetin su peso mu]t!p}o exaclo de esta dimension.
,(J(' los ‘vﬂhl(‘lﬂ\);, sino fambica para ronl. ; e En ¢l prlmer caso, y clenmpre quc
el perscnal de 1z viz que ha do ser h) Fl peso supuesto de la esiruec- @dicho ancho mo sea superior a ocho
c?mpqm'nc con. el paso del tren por | oyu04 metilica s dcwrmm&u& de un | metros, es decn' que se puedan obh-
[ L} lrﬂnic. malo apro _\1n-|a(‘0, Llllialll.f) 1(,1‘_‘“){1_. tl‘ﬂ(‘l' alo ma cuairO ZONAS Como IaS

CAPITULO Iif

THRAMOGS METILICOS PARY CARRETEMAS

Arlicule 61,

Disposiciones grue deben obscrear-
sc—tudas las dispoesiciones deinlia-
dag en los articuies 5. y U0 a 44, re-
Terentes a loz iromos meidlico: nara
ferrocarriles de via nomnl. se apli-
carin a los lrames para curreleras.

Articule 02,

Curge permancnic—DPara la de
minacion de la ecarga permanente
debe  considormrse en dos
Lijuran por separado:

~a) E! piso en ol eazo
pary carrelerss, caminos,

Esios pnesos se dehen
con loda exactitud por conocerse la
dispusicion ¥ detallo de lodes sus ele-
mentas.

*
AR

ne
valeulyz ce

de tramos
efo.

LB tomarin como pesss wnilzrios
@8 las diveries clemenlos q ig pue-
den constituir los pisos: .

Eilogramos

e 2ur mt.
Hierro soldado_ ...ooeeein...  7.800
Acaro laminado................ 7.850
Hierro fandido.......... viven  7.230
Acero nloldeadc....ccecenines 7.800
Dlomo ol iciieenaennns ieee 11,400
Hadera himeda.......ooeeee.. 1,059
Tierra y arena.......... 1.55
Balusto e eeesecarierarseverenen 1.56Q
Horalgon de arena graeda ‘

Y OFTAVE i rviiirennnies 2,200
Bormrrén de ladrilio ¥ ce-

TICTHD eovirvrinrranisannenines - 2,600
F:'mr'xca ‘de ladrills ¥ ce—

32 417 U 1760
Mampoderia de pxedra ca- ‘

HZ8 oiivicrriinvereeee. 2,500
Mamposteria de arenisca,.. 2,100
Mazmposzicria de piedra gra-

b1 H S0 RN 2,788

determinar .

b dieling

lag, diagrauas de pc~0a 0 por la com-
paracion con olras Lrangs de condi-
cicnes sen 104:'111'_5 va censtruidos.

Estos valores se lomaran como ha-
s¢ de los caticulog de los esfuerzos que
ban de regizlir tedes Ins pilezas y ele-
mentos de In estrueturd.

Una vez terminado el cdileulo ¥

reito del nuevo {ramo, s¢ delers

el poso de la u!:'uv ura, va a

la visia de las dimersiones v perfiles
de tedos sus °‘“'rﬂ“tn-

51 este pesn nsi delerminado fuera
idénticn al uii!izadn en el ealevlo, se
congsptuard ¢l tramo como bicn cal-
cuindo.

S8i, por el contrario, este peso asi
determinacdo foera mayer gue el uti-
Hzzdn, ze  cajeulard nuevamente el
tramo tomiindele como hase, v st los
esfuerzos qiie resujlen para todos vy
cady unn de los alemienios de la ee—
trucfura sohrepacan a los Iimites ad-
milidos en mids del 3 por 160, se rec-
Lifieard el proyecle hasta conseguir
que les esfuorzns qu.‘lf-n o‘amtro de
Ifmriias, no reclifisindose, por
el confraria v admitiéndose como
brena la earga permaneate primera-
mente viitizada =i los rxeesos de {ra-
bajoz no  rebasan el expresado 3
ner 100w

En toio caso, despné: de termina-~
do el provecto. debe indicarse on su
Memorin la earga permansoie verda-
dora, deferminadn de un modo’ exec-~
{o. ¥ dehe comparirsela con [ corgza
supuesia para el ecilenlo.

Articulo 63.

cargas —Trenes pes y  s0-
virfuales—3a) l.os trames

netalicos para curretrras deherz’t’n ha-
Ilar»f\ en cowndicionns de  foportar,

ademis de su peso preplo, las sobre-
cargas, que se indican a eontinuacidn,
dehifndose tener presenie las idica-
-eiones que siguen para la redaceidn
de los rilcuic: correspondientes:

1* T las gooTas ¥V Nos00s £Q -
Aeusa: xlu( In unz sohcecarsa uni-
130 Kilogramos por meciro

indicadas, se SLpond'm el paso por
eada una de ellas de lss trenss tipos
gue se indican seguidamente, cuda
uno con la disposici(m aspaeial que a
continuacién se seiiala.

81 el ancho del afirmado no fuese
radltiplo exacto de 2,00 melros, biern
porgue no llegase a esta dimension,
0 porque una vez deducidos los anf
chos de las zonas que puedan obte
nerse guede otra con un ancho menor
de 2,00 metros, se supondri acumula~
Jda en la zona que no pueda ocupar
ninguno de los tramocs tipos que se
describirdn, una . sobrecarga uniforme
de 450 kilogramos por metro _cua
drado.

8i el ancho total del afirmado fue-~
s mavor de 8,00 metros se conside-
rard e! {ramo en que esto ocurra ce=
mo un caso especial, v el autor del
proyecie debera justificar las sobre-
cargas que adople en sus calculos,
asi como su colocaidn, teniendo siem-
pre en cuenta los trencs tlpos que sé
deseribiran,

Para los tramos de luces tedricad
o de cilenis superiores a 100,00 me-
tros se csiudiard en cada caso par-
ticular la disposicién de los trenes
lipes que deben aplicarse, teniendo ent
cuenta las condiciones locales, debién«
dose justificar los elegidos.

Los trenes tipos que deben em-
p]earae en los c.;lculos son 105. &i~
"meme:

Tren tipo--numerp 1.—TUn rodxllo
compragor, con’ un peso - lotal de
20000 kilogramos, correspondiende
8.000 kilogrames al eje delantero ¥
6,000 a cada’ una de Ias ruedas del
eje poslerier.

Su longitud total seri de 6,000 me-=
tros, correspondiendo 3,875, 0,625 ¥
1,500 metros a la separacién enire
ejes v a las distancias de éstos a los
extremos anterior y posterior del ro-
dillo, respectivamente.

La anchura tolal del mismo serd de

200 meiros, v la separicidn entre les
planos de simelria de las ruedss pos-
‘.ericrcs 1,50 metros
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_ase

Esié rediller para constlmir frem,
ri precedwo v seguido indeRnida-
mente d2 sohrecyrga uniforme-de 458
¥ilogramos por melro cuadrado en
todo el amche do la zona ovupady o
#ea T.00 melvos)’ ’

Tren mEmero 2 —Tres irauvias de
cuairo gjes cada uwine. en dos earre-
foues con uwna cursa por eje de 6.150
kilogrames, cun uné separaciéa de
4,20 metres enxire 103 ejes det maismo
carretoy ¥ de 740 metros entre los
€jes combiguos de los dos carretones
del misme- coche. '

La longitud total del coche serd de
4550 meires, quedando por ello los
ejcs. mds sepzrados entre si o 300
melros de los extremos del coche.
" Lz’ sepaTacién enfre coches se
pondré de 0,50 metros,

Se supondré va anche de via de
1,55 metros, siendo el ancho tofal de
123 cajus de los coehes de 2,60 me-
tres.

a-

Bl tren estzrd comsiituide por tres
de estos cothes. precedidos v segmi-
dos indefinijaments por sohroesrga
uaiforme de 430 kilogramos por me—

tro cuadrade en tsdo el ancho ée I

zoha ocupada, o séa 2,00 meiros.

¥ coda una de Ias zonas de 2.00
metros, en gque puede dividirse el

L afirmado de los puenles meiilicos,

sieppre que Ta anchura de &ste ro
sea mayor de 8.00 metros, e supon-
drd colocade uno de los dos irenes {i-
pos ressiiados, soplin sop la lar tndri-
cad u de eitenio dek {ramo melkiheo de
gue se frate, de asucprdo com ins si-
guienles preseripciones:

2} DTara los tramoz metilicos con
una Iaz fedrica o de calecule ¢ 20.60
MeLTOS ¥ menores, se ulilizard el trea
fipo namero 1.

K Para Inss fravos nrelilicos con
una haz tedrice o de edleulo superior

a 30 pyeiros, sp olilizard el tron tipe ]

nimers I,

Ia eeleucion traneversal de Tus {ro-
nes a0 se adopien, asi corso la posi-
cidn longitudinal de los nrrmes, se
fijatd Fwualwenie gque la de s zonas,
&i exislieson, que queden libres por
Gsios, ¥ que deben eubrirze con Ta so-
brecarga uniforme de 450 kilogramos
por melro cuadrade, purn gue produze
tan en al elemenio o piezz de la es-

.

truciurn ooe se esiudie el afeold tndis
desfavorahle, (anlo em ol odlcylo <o
los momentoy de flexitn como da Ins
esfuerzes cortonies, o

Para ef cfleula de los clementos ann
corstituyen el pizs & Ios Urars -
Hens se admitird In pensibitid \
paen de vna envgn aislada ¥ dGalen de
13060 Kilazramos, in gue para cada

uno Jde aguélios ge dispondrd. an ia po-
gicion mds desfavorahlo.

£ Tos proyectos de framios me-
: pura careelaras se podran sus-
v jog {renes lipes definidos ¥ dos-
trifos anleriormeente. por Ias cargns
exldtiras wuniformemeante  weddct
por meire lineal de tramo, que g con-
sienan en Ing siguienics cosmdres, pua-
giendoza dolerminur, por interpoincion
o axirapnlaeién las cortesponidicnier a

enda trew Llipe para que 58
azdonte, ' .
1.c Tara el cllcule do los momens

tos de floxidn m&ximTes s¢ supondran
aplicndas a la Iongitud total del {ra-
mo las siguicales carghs por meiro
Hneal, v parz cudx urm de los {rencs
tipoz rasefindeos en cathh unn dé las
ronas  de 200 meiros de aneho que
pucian cblenerse: )

: TREN TIPO NUM.1 TREX TIFO NTM. 2 TREN TiFO NUIL 1 TREN TIPO NTM 2
LTCCEs) —_ , — . LUCESR - —
‘Cargas por metro fincal de ICarmss por metro Bineal de | Cargas por metro lineal de {Cargas por metro hineal do
— zons ds 2,00 metros zone do 2,00 muctros — zona de 2,00 motros | zoma de 200 metios
Metros Kilogramos 3 Ritogramos Metros | Eilogramos Kilogramos
5 4506 5 55 ¥ 1,555
10 2508 » o » 1,550~
5 f 2400 » { 5 f » 1,525
20 2 006 » T ¥ 1,500
75 4 1,500 » 75 ) 9 F T 1476
;> f 1,708 » &0 » ; 1450
35 1,400 1,800 85 » o i
20 * , 1575 40 » 1,400
45 » 1,360 49 g ¥ 3 1.7
50 1 » F5G0 o+ 5 » | 1LY
r
_ 2.0 Para el cdlewio de Boe da- | que s cousiders y ¢l apoxe mds | gitudes cargadas on cada una ds
Faerzos constautes  mdximes sz | lejano las ziguientes cargas POr | las zonag de 2.600 melros de am«

#gapondridn aplicadas Izs tomgitudes
pomprendidas ¢nire Ya seccoifa

medrr  dincal

para gcada uno de
fes

trenes tipos resedodos y lon-

e¢ho que pucdan obtencrge,

| TREN TIEO RUMLI , TEFN TIPO NTN 2 /| TREN TIPO NUM.1 | TREN TIPG NUML 2.
LToEs seive ¥nozt da . T R PN mactro Heral do 16 metro Hneal ds
. SaTgas poT teokne r 3a I Curens - BetEe linend Ge vgas por metro Hnea 'aTgRs por wme ;
— .} ronsde 288 mwtros g;;ﬁ?éuma : — zons do 2,00 motzos zona de 2,08 metrds
| Wobvon Fiteamamon ' Kegmmes Kilogeamos Kilogramos
E } ‘ T N ., .
. 3 5.409: ¥ » : . .
3 3,400 ; » '
w | M0 § » 3 . %
m 3t 2000 » 5 (19%
A X Leod 5 # 1
-3 » : 1R50 A 1555
s ? s : » - Y5
. n 2 o 54 P .. ¥
s ] * 1 ) ‘L‘t . 1619

retivole RE

Arorie et riepta o F oow 6 Bt (90—

B2 el e e X son aplica-
bles o Lo tue o gmrr garpefroas sa-

famranibe ¢n exanlo se refleven x i wo-
ciom det visnto sobre tos ramos des-
tos puomms, somedides 3 tne Dresidm

cnroneis, fante en el

e ITE kiicgramoes por ar,

; B fos oflcmesﬁed*gs'mmim g
divarsas hipdiesis ds sobreoergs,

se xlmitizd I sceida dol wiemfo, af
sobre o] {ramo pi | sobre Tos sobre~

TRIYAS,
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Articulo 65.

Pruchas de Ios nuevos (remos.—os

pruchad gue se preserides uoeuntinus-
cioe correspondun & Ias goe han de
regligarse en fos: Liamos motilie:
nuexa ceiytruceida o que Rapan sk
sbjelo Ge impovioute reparaciia o re.
fuerzo.

En et articulo 76
Pruepss & cardaier
ban de yedlizarsye neviad
todo framo melalivo ex

=&

CArpiicnis 63

Ctso e gite lus Jeuei
copdivas—rn lus L.
s \x'_.l-\ princitsg

i mtadag puT cumink e
S CeduzZtun en U 3 piera o ln
Qlara. Do SR p- i oma pousbi

iy S Sis
i TAVISA~
wioantos Jdie
erlag e

B'A

dos cuidadoswin nie en ol
permikir aoe por
e! servicio.

Por e eombrurie. debidn ser pro-
hados fodus fus Lrasacs aneiatices ei-
Fas vimas Prineipsics o condumtuan @
i@ ohra ei wrodos ¥ 2 Lwwalen y unan
en Ce.

Avticuls 67,
."'ézw'lasr:'::-s‘rw ga los {mpnos--Aites
< rpatiar das P prastlicari

yna delenida nivelar
tiricndela a pu"u‘u 1
vistoonie U
dan sov olu,}e.{a us
silere sir posicitn,

H1ose Aralara ¢
goltuavias, seefeoliud
dp fes apoyes coeun g
dotonimieuto para eomin
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Articule 68.

€lase de pruebos—Lua pruchas gque
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Articulo 69.
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etirdn todas

?una importancia, se 1 : .
a izaron en el

S pruebas que se
tramo,

Si los resuilados coinciden con los
obtenidos en aquéllas, el tramo puede
ser aceplado definitivamente,

Ko el caso contrario, serd preciso
sustituir el framo por otro npuevo o
kforzarle en 1a forma conveniente
para obtener resultados que concuer-
den con log exigidos,

Ariieulo 75.

Registro de los resultados~—Todos
tuantos resultades se obtengan en las
pruebag de un framo metilico, asi co-
mo todas las circunstancias que pue-
dJan interesar, se harin constar en un
acta, que serd firmada por Ingenieros
de la Inspeceidn v de la entidad cons-
fructora.

Arliculo 76,

__Tramos en scirvicio y de consiruc—
cign anterior a la vigencia de esta

Instruceion—Una vez gque se estable—

¢e el servicio normal en un. tramo
melilico e independientémente - de ln
vigilancia y conservaclén de cardcier
ordinario que debe hacerse " en toda

alencidn, se realizarin Tevisiones pe-

riddicas de estas eslructuras. .

Los resuliados de estas inspecciones
te barén consfar en documentos (23 T
tiales, para formar coh ellos la histo-
ria del! tramro.

Durante la vigilancia normal se co—
rregitd inmediatamente todo deterio-
ro o averia susceptible de aunento o
que pudiera comprometer l2 sezuridad
de la obra.

Drhe renovarse la pintura de las
paries descubiertas, vy si es posible de
las ocultas, tan frecuentemente como
sea necgsario, para preservarias de la
oxidacidn, ‘

Se realizari una revizién cada dos
aiios de todos los tramos metilicos. la
que {endrd principalmenle por ohjeto
comprobar el estado de los remaches,
pernos, efe, comprobindose que las
piezas sometidas a esfuerzos de com-
. presion no han experimentado defor-
macion permanente; se golpearan -
das las piezas y remaches con el mas
:dillo, para asegurarse ne tienen grie-
1as ni que éslos se encuentren flojos:
Jgualmente se apraciard la posicicn

los aparatos de apoyo,

Cada, diez afios, ademis de Ia ins-
-peceién .que pudiera eorresponderie,

X

descrita-en el pirrafo anterior, se rea— :

Hzarén prusbas estdticas'y dindmicas,
-idénticas a las prescritas en Jos ar-
- teulos 69 y 70 para los tramos metd-
- litos nuevog comprobindose los es-
fuerzos mafmos a los que estin so-
tmelidas todds las pieras y las defor-
maciones y oscilaciones generales y lo-
“eales de lodos sus elementos,
- Cuanlas prescripciones se detallan
ipterjormente s¢ aplicarin a los tra-
- T10s metdlicos de construczidn anterior
a la fecha en. que -entre en vigor esta
Instruecion y que igualmente han en-

rado en su servicio .normal con prio-

ridad a dicba fecha, admiliéncdoze coe—
Betentes de tralajo v deformacidn con
tolerancia dei 25 por 100 sohre los
fijados  para lus trames de nueva
consirueeicn,

Articulo 77.

Dimensiones principales de estos
tramos—a) E! ancho de les tramos
metdlicos para carreteras se fijara de
modo que, aparie de los paseos, se
disponga del espacio preciso para gue
puedan circular los carrusjes en unz
sola fila, o en dos cuando la impor-
tancia del caming lo requiera,

El autor del proyecto se podra apar-
tar de esta prescripeion, justificindela
debidamente.

El espacio que se destine a] paso de
unz fila de vehiculos se determinard
tomando los datos relatives al anchio

-de los mismos en la region eorrespon—

dienle y teniendo en cuenta la see-
cién transversal y disposicién adopia-
das en el provecto,

b) En les tramos metdlicos v en
los pasos inferiores a los ferrgcarri-
les se dejard una allura libre minima
Ge 5,00 mielros en su milad central,

Artfeule 7€

Tremos mixtos—Cuando sea preci-
0 proycclar un trame metdlico des-
tinado al pzso de una linea de ferro-
carril de via normal o estrecha y a
una carretera, se observarin, para el
cilculo de la esistencia de {odos sus
elementos, asi como para las disposi-
ciones del tramo correspondiente, con-
juntamiente euanias prescripeionss se
eslablecen en esla Instruceion refe-
rentes ‘a los framos metlilicos dnica-
mente destinados al paso de una sola
de ambas vias de comunicaeién, adon-
tando las hipdtesis mis desfavorables
para cl cdleulo de ecada elemento.

Anilogamente para las pruebas de
estos  tramoes de servicip mixto, se
adopiasin las dispesiciones mids ees-
favorables enire las prescrilas en los
articulos 47, 48, 69 y 70, referentes
2 1as pruchas de los trames metdiicos
para ferrocarriies y ecarreteras-

Articulo 70

Circulecion de nuevos tipos de ve-
hicnlos —No se permiticd la eircala—
cidn en los tramos metalicos Hara ca-
rreferas de vehiculos de nueves tinos
vy cavgas sin comprobayr mediante fas
pruchus correspemiiienies o la redae-

tidn de los caleulos precisos que los.

¢fectos que producen 'sehre las ele-
menlos de aqudéllos nmo rebasan Yog li-

mites proscrilos ¢n ofta Insiruceion,’

conn upa toterancia del 10 por 1on.
Si los efectos producides rebasaran

esta {olerancia, seria preciso para ko=

lorizar el paso de aguél suslituir el
tramo per oiro nuevo o proceder al

deirido rcfuerzo de 1os elcmento: del-

mismo en el eual aquellos excesos sc
hayan producide. , : :
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. Articulo 20,

TRAMOS METALICOR PARA USOS ¥ CON

DISIPOSICIONES ESPRECIALES

Trenios pasra ferrocarsiles nriniog

o de¢ anchos espeeiales.—Para I re--
daccidon de los  proveetos de tramos
metdlicos para ferrvcarriles de vias
de auchos cspeelales o (e disposicig-
Ues no eorrienies, eoiro, por ejemplo,
para el servicio de (ranvias, minas,
carreleras, funiculares, cremalleras,
cleéiera, el aulor del proyecio fijarg,
previa juslificacion, las cargas vy som
brecargas gue adopte, sefialando igual-
mente las razones que puede consie
derar como suficientes para la no ob-
servancia de las presceipeiones de
esta Instrueeién que, dado lo particu-
- lar del caxo, estimara no deben tomars
52 en cousideracidn.

Arifenis 81,

Trames de diversos tipos de esiruc
lura-—~3t el sistema de la estructuray
meldlica no fuera de los tipos co—
rrientemente usados para esfa claze
de construceiones, & indicades cn esla
Instruccion, como tramos de vigas in—
dependientes o continuas, de cabezas
rectas o poligonales v en arco, como,
‘por  cjempln, eclgantes, cantilevers,
elcélera, el aulor del proyerto fijars,
previa juslificacién, las cargas y so-
brecargas que adoptie, sefialando igual-
menie las razemes que pueda consi«
derar ecomo suficientes para la no. oh—
servancia de las proseripeiones de
csla Imstruecidon que, dado lo particu-
lar del ¢aso, estimara no deben lo=
marse e¢n consideracion.

Por el contrario, justificard ouzan-
las normas de cdlenlo ¥ proyecie eme
plee diferenics a las preseripfas.

Articulo 8z,

Tramos eanales. — a) La cargd
permanente de los tramos cancles se
ealeulard suponiendo se eleva ¢l nivel
normal del agua en el mismo hasta
que se agote la ecapacidad de paso del
tramao. . . ) '

Se tendrd en cucnta igualmente nng
sobrecarga de 450 kilogramos por me-
iro onadrado de paseo del mismo.

b} Se admilirin las dos hipilesis
seiialadas para Jos framos para ferro-
carriles ¥ carreteraz. nor lo que se
refiere a los efeeto- del vienlo. es de-
cir, con una presion de 270 kilogra—
mes por mietro ecuadrado =1 no se ad-
mita el paso de hareo alguno pos al
eanal schre el tramo metdlico. o de
170 kilogramins por metrs cuadrado
.cuando s supone el pasc de alguna
embareaeion, admitiende en esfe ciso
¥ para dsta iz forma dg un reclingule
de la_ lonzitud del trame metdlico y
170 metrez por encima de la super—
ficie de Ios pasevs. .t
~¢) Para el cileuls de la flechs do
un framo canal se admitiri WUnica-
mente la sgbrecarga schialada en el
apartado a). cuando se supone denz
completamante de 27tz lo seecidn
- trainzversal del eznal -

A4 Tas pruebas ennsistivdn prinei-
_paimente en la medida de la flachd,
lienandn el eansl al mdximum v apli=
candn la sohracatgn de 450 Kiloors-
mos por metro cuadrado a los pascos,
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