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Direccion General de Carreteras

PASOS SUPERIORES EN CARRETERAS
CON CALZADAS SEPARADAS.

Circular n,. 302/89 T 1989
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ORDEN CIRCULAR 302/89T SOBRE PASOS SUPERIORES
EN CARRETERAS CON CALZADAS SEPARADAS

La construccién de numerosos pasos superiores sobre auto-
pistas y autovias, propiciada por el Plan General de Carreteras
1984/1991, requiere no s6lo cuidar sus condiciones de seguri-
dad, sino también su aspecto.

Para atender a algunos temas urgentes relacionados con los
pasos superiores, esta Direccién General ha resuelto:

12) Se utilizarén, salvo excepciones justificadas, las
plataformas definidas en las Colecciones oficiales apro-
badas por las 00.MM. de 26 de septiembre de 1984, 27 de di-
ciembre de 1984 y 3 de junio de 1986. Dichas plataformas
tienen anchuras de 7, 10 6 12 m, y dos tipos de barreras de
seguridad: una rigida (sin acera) y otra semirrigida (con
acera). '

22) S6lo en zona urbana, donde el trafico de peatones asi 1lo
justifique, se podran disponer aceras, estudiando si a am-
bos lados o a uno solo. Fuera de poblado se considerara
como estédndar la barrera rigida, prefabricada o "in situ",
conforme a la Nota informativa sobre el proyecto Yy cons-
truccién de tales barreras, publicada por la Direccién Ge-
neral de Carreteras en mayo de 1986.

32) En todo caso, se considerard que sobre la barrera de segu-
ridad actiian no s6lo las acciones previstas en la vigente
Instruccién de 28 de febrero de 1972, sino también las cau-
sadas por un vehiculo de 2 t que chogue con ella a una ve-
locidad de 100 km/h y con un &ngulo de 252. Si la composi-
cién del trafico asi lo justificara, se ampliard esta Glti-
ma condicidn.

49) El aspecto de los pasos superiores, vistos desde la carre-
tera que pasa bajo ellos, salvo justificacién, se atendra a
las siguientes condiciones:

a) La rasante de la linea de imposta deberd ser uniforme
o convexa. En este dltimo caso, su parémetro tendra
un valor absoluto no inferior & 1400 m; y se procurara
que su tangente sobre el centro de 1la mediana de la
carretera que pasa debajo serda horizontal donde ésta
sea recta, o paralela al peralte donde sea curva.

b) S6lo se emplearan vigas prefabricadas excepcionalmente,
y en ese caso la rasante de la linea de imposta seréa
uniforme, y la seccién transversal de las vigas tendra
forma de cajdén, artesa o similar.

'~ c) La-forma . de las pilas, y su proporcidén con el canto
7 aparente del: ‘tablero; deberédn ser objeto de especial
cuidado.



d) No se emplearan cabeceros sobre las pilas que
" sobresalgan de la linea inferior del tablero.

52) El disefio de las juntas deberd tener en cuenta su estanque-
idad, y la facilidad de su limpieza y sustitucién. El ntGme-
ro de juntas se limitard a las situadas sobre los estribos.
En tableros formados por tramos isostéaticos contiguos, se
restablecerd la continuidad del forjado entre vanos adya-
centes. Las juntas entre vigas se cubriran mediante elemen-
tos ligeros y poco aparentes, fijados a una de é&stas con
resina epoxi.

62) Tanto el disefio del tablero como el de sus aparatos de apo-
yo deberd posibilitar la sustitucidn de éstos en fase de
servicio a partir de las mismas pilas y -estribos. Para fa-
cilitar no s6lo esta sustitucién, sino también su inspec-
cién, se dejard un espacio vertical suficiente (minimo 15
cm).

Los criterios anteriores deberdn ser tenidos en cuenta en
los proyectos de autopista o autovia que no hayan sido ain
remitidos a la Oficina de supervisién de proyectos, justifican-
do explicitamente dénde no se cumplen, a fin de que la Direc-
cién General de Carreteras conozca y, en su caso, pueda resol-
ver sobre dichas excepciones.

Tanto para los proyectos remitidos como para las obras er
curso o en servicio, antes del 31 de octubre de 1990 los Jefes
de las Demarcaciones de carreteras del Estado remitirén a 1le
Direccién General de Carreteras un inventario razonado de los
pasos superiores en los que los criterios anteriores no se€
cumplan, Yy un estudio valorado de las medidas que cabria adop-
tar para restablecer su cumplimiento.

Madrid, 31 de mayo de 193¢

EL DIRECTOR GENERAL DE

Rafael Ferm




