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PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL 2009-2011
NOTA DE SERVICIO

1. INTRODUCCION

La Direccion General de Carreteras desarrolla anualmente actuaciones con el objetivo de
incrementar la seguridad de la circulacién en la Red de Carreteras del Estado, y éstas forman parte

de los Planes Nacionales de Seguridad Vial.

Las actuaciones especificas de seguridad se enmarcan dentro de los programas de seguridad vial
que elabora la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion de Carreteras, a partir de los
estudios y actuaciones derivadas de los programas redactados por las distintas Demarcaciones de

Carreteras, en general, apoyados por las asistencias técnicas correspondientes.

En 2007 se finalizé el Analisis de Estado de la Seguridad Vial (AESV) en la Red de Carreteras del
Estado, por lo que los resultados del mismo deberan tenerse en cuenta a la hora de redactar los
programas de actuacion futuros de cada Demarcacién, profundizando y depurando previamente la
informacion disponible sobre los elementos susceptibles de mejora identificados en el AES y

analizando su incidencia con |a accidentalidad.

El Programa de Seguridad Vial de cada Demarcacién incluird actuaciones de mejora de la
seguridad en aquellos tramos de la red donde no se prevén actuaciones de los programas de

creacion de infraestructura. Las actuaciones seran fundamentalmente de dos tipos:

1. Tratamiento de tramos de concentracion de accidentes (TCA)

2. Actuaciones preventivas de mejora de la seguridad vial

A continuacion se detalla el contenido y directrices necesarias para la elaboracion de los
programas de seguridad vial en el ambito de cada Demarcacion de Carreteras para el periodo
2009-20011. Con objeto de conseguir una mayor eficacia y coherencia en los trabajos a realizar
(tanto a nivel provincial como Demarcacion) asi como lograr la homogeneidad y calidad de los
mismos a nivel eslatal, se mantendran, con caracter periédico, reuniones entre los Servicios
Centrales de la Direccion General de Carreteras, los Directores de los Contratos de las
Demarcaciones, Jefes Provinciales de Carreteras y Delegados de las Asistencias Técnicas
correspondientes. Esta labor de coordinacion y supervision, en su caso, de los trabajos asi como el
establecimiento de directrices y pautas para la realizacién y seguimiento de los trabajos sera
realizada por el Coordinador de Seguridad Vial de la Subdireccién General de Conservacién y

Explotacién de Carreteras.



2. ELABORACION DEL PROGRAMA ANUAL DE SEGURIDAD VIAL

2.1. Trabajos a incluir

La preparacion del programa anual de seguridad vial, incluird la realizacién de los siguientes

trabajos:

10.
1.
12.
13.
14.

Estudio y andlisis de todos los tramos de concentracion de accidentes (TCA) identificados
y realizacion de propuestas de actuacién (definicion, valoracion y sistema de gestion).
Revision y seguimiento de los TCA de afios anteriores y de las actuaciones realizadas o
propuestas (incluso revision de propuestas anteriores, en su caso).

Estudio y propuestas de actuaciones preventivas, tomando como referencia los resultados
del Andlisis de Estado de la Seguridad Vial realizado en la red estatal, realizando
inspecciones, revisando, en su caso, los elementos susceptibles de mejora identificados, y
analizando su incidencia o influencia en la accidentalidad, definiendo y valorando las
actuaciones preventivas correspondientes mas adecuadas (agrupadas por ilinerarios y/o
tipologia) y estableciendo propuesta de prioridades y sistema de ejecucion (actividades de
conservacion ~GD,Cl- y/o a los programas de seguridad)

Estudio de los accidentes con victimas mortales

Realizaciéon de estudios especificos de seguridad vial

Asistencia para la mejora de la gestion informatica a las Unidades Provinciales de la
Demarcacién

Propuesta de actuaciones por gestion directa

Propuesta de actuaciones mediante contralos de conservacion integral

Redaccién de peticiones de ordenes de estudio de actuaciones especificas de seguridad
vial

Redaccion de los proyectos de actuaciones de seguridad vial (trazado y construccion)
Desarrollo de las actuaciones que no precisen proyecto previo

Seguimiento y evaluacién de las actuaciones desarrolladas

Seguimiento de las obras de carreteras ejecutadas pertenecientes a otros programas

Seguimiento de las modificaciones de la red y actualizacién de la tramificacién

No obstante, a lo largo del afio y en funcién de las necesidades de la Direccion General de

Carreteras y el desarrolio de los contratos se podran plantear nuevos trabajos, que seran

convenientemente definidos y justificados.



2.2. Organizacion de los trabajos

Para la realizacidon de estos trabajos, los equipos técnicos de las Jefaturas contaran
fundamentalmente, con el apoyo de las Asistencias Técnicas contratadas para la redaccion de
estudios y proyectos de seguridad vial; ademas, en los tramos objeto de contratos de conservacion
integral, de las empresas adjudicatarias de los mismos; y también, podran contar con cualquier otro

medio que pueda establecerse o contratarse.

Los trabajos a realizar por las Asistencias Técnicas, de acuerdo con lo establecido en los
correspondientes pliegos de condiciones, incluyen la elaboracion de estudios y propuestas de
actuaciones en tramos de concentracidon de accidentes y en tramos preventivamente, la
elaboracion de los informes de seguimiento y eficacia de actuaciones, realizacién de estudios
especificos relacionados con la seguridad, asistencia en gestion informatica, asi como la redaccién
de peticiones de drdenes de estudio y proyectos de actuaciones hasta alcanzar los presupuestos
totales fijados en los pliegos. Estos proyectos podran corresponder a actuaciones estudiadas en
los programas de seguridad vial anteriores o a las definidas en la elaboracion de los programas

anuales correspondientes.

En cada Demarcacion, el Director del Contrato de la Asistencia Técnica sera el encargado de
coordinar las actividades de las diferentes unidades provinciales y de elevar los programas de
seguridad vial preparados en cada Unidad de Carreteras en el ambito de su Demarcaciéon con la
ayuda del Consultor, al Jefe de la Demarcacion para su conformidad y remisioén a los Servicios
Centrales.

En los tramos donde existan empresas dedicadas a la conservacion integral, el Director del
contrato de la Asistencia Técnica, y la propia Asistencia Técnica coordinaran las actuaciones a
realizar, con las empresas de conservacion integral y sus correspondientes Directores, debiendo
mantener reuniones periddicas (al menos una reunidn semestral). En dichas reuniones se
coordinaran los estudios y programas de seguridad vial realizados en los tramos de conservacion
integral y se decidirdn las actuaciones concretas, y en general, de bajo coste que se podrian
realizar, bien por gestion directa, bien por medio de la conservacién integral. También se analizara
el comportamiento de las acluaciones realizadas en dichos tramos. Asi mismo, y con
independencia de la reunion semestral, se mantendran cuantos encuentros sean necesarios para
el mejor desarrollo de los trabajos y permitir asi un mayor y agil intercambio de informacion,

especialmente, relativa a la accidentalidad sin victimas, detalle de actuaciones ejecutadas, etc.



2.3. Tramos de conservacion integral

Las empresas adjudicatarias de los contratos de conservacion integral tienen entre sus

obligaciones la de atender la seguridad vial de los tramos a su cargo.

Deberan por ello proponer actuaciones de seguridad vial esos tramos a su cargo, en base al
contenido fijado en la presente Nota de Servicio, y una planificacion para realizar aquellas
acluaciones que por su importe y disponibilidades econdmicas en sus contratos pudiesen
acometerse con cargo a los mismos. Estas propuestas seran revisadas y coordinadas en las
reuniones anteriormente citadas, por los técnicos de las Jefaturas respectivas y de la Asistencia
Técnica de Seguridad Vial, con el fin de asegurar la homogeneidad en la aplicacion de criterios con
el resto del programa de la Unidad en el cual se integrara. Sera la Asistencia Técnica, bajo la
supervision del Director del Contrato, la encargada de integrar, una vez contrastadas y aceptadas
por los Jefes Provinciales, todas estas actuaciones elaboradas por las empresas de C.I. en los
respectivos Programas provinciales que conforma el “Unico” PROGRAMA ANUAL DE S.V. DE LA
DEMARCACION.

Las empresas adjudicatarias, también deberan lievar un seguimienlo sistematico de las
actuaciones que han realizado en sus tramos con cargo a su contrato, de acuerdo con los criterios
establecidos en esta Nota de Servicio, los cuales podran ampliarse o complementarse por los

Servicios Centrales.
Dichas empresas ayudaran a las Unidades provinciales y a las Asistencias Técnicas de Seguridad

Vial a la realizacion de estudios especificos, bien colaborando en la recopilacion de la informacion

necesaria o bien dando el apoyo logistico necesario.

2.4. Autopistas de peaje

A partir de la informacion de que se disponga sobre los partes de accidentes, se identificaran los
posibles TCA's en dichas vias y se pondran en conocimiento de los inspectores de explotacion
correspondientes, para que en la medida de sus posibilidades puedan adoptar las acciones
oportunas. Debera informarse a los Servicios Centrales de las mismas asi como de su ejecucion y

seguimiento.



2.5. Actuaciones a incluir en el Programa de Seguridad Vial

Las actuaciones de los Programas de Seguridad Vial se dividen, basicamente, en cuatro tipos:

. Actuaciones de tratamiento de los TCA
1. Actuaciones preventivas de mejora de la seguridad vial
. Actuaciones por gestion directa

V. Actuaciones a realizar mediante contratos de conservacion integral

En general, todas las acluaciones propuestas con cargo a estos programas deberan ser de un
coste moderado para poder ser realizadas con cargo a la Subdireccidon General de Conservacién y
Explotacion. En caso de que por el importe o alcance de las actuaciones propuestas transcienda

del ambito de dicha Subdireccién, se comunicaran a la Subdireccion correspondiente.

. Actuaciones de tratamiento de los TCA

Estas actuaciones se derivaran del estudio y analisis de todos los tramos mas peligrosos, teniendo
en cuenta los valores absolutos de accidentes con victimas, los indices de peligrosidad y

mortalidad.

Deben tener prioridad en el estudio aquellos accidentes en los que en el parte se sefiale algun
factor imputable a la carretera. También tendran prioridad aquellos accidentes que, alin cuando en
el parte no figure ningln factor imputable a la carretera, se considere que ésta o su estado de

conservacion pueda tener alguna relacién con el accidente.

La identificacion de los TCA sera realizada por los Servicios Centrales, en base a la informacion
disponible. Una vez identificados, se remitiran a las Demarcaciones la relacion correspondiente
para que, con apoyo de las asistencias técnicas de seguridad vial, revisen los datos que han
servido para su identificacion (IMD, cesion de tramos, elc) y remitan las observaciones
correspondientes a los Servicios Centrales, quienes teniendo en cuenta las mismas estableceran
los TCA “definitivos”. Estos TCA definitivos serdn objeto de estudio y realizacién de propuestas de
actuacion por las Demarcaciones (con apoyo de las asistencias técnicas). Ademas, también se
debera realizar un seguimiento y revision de los TCA identificados en afios anteriores y de las
actuaciones realizadas yfo propuestas para estos (en el anejo 7 se incluyen modelos de cuadros
de seguimiento). En los estudios y acluaciones de tratamiento de TCA’s debera tenerse en cuenta

los elementos susceptibles de mejora identificados para considerar su correccidn.



Actualmente, se considera TCA aquel tramo de 1 Km en el que tanto el ndmero de accidentes con
victimas en los dltimos 5 afios como el indice de peligrosidad medio en ese periodo sea superior a
la media respectiva de todos los tramos de caracteristicas similares (calegoria e IMD equivalentes)
mas la desviacion media de los mismos. Los criterios de identlificacion y/o valores umbrales para su

identificacién podran ser modificados por los Servicios Centrales.

De acuerdo con esta definicion, no se consideraran por separado las intersecciones para la
identificacion de los TCA; sin embargo, si se estudiaran dentro del estudio de TCA aquellas que se
encuentren en un tramo identificado como tal, y el resto de intersecciones se analizaran en los

estudios preventivos.

En el caso de que las caracteristicas del tramo hayan sufrido modificaciones sensibles a lo largo
del periodo de 5 afios, debido a las actuaciones desarrolladas en la carretera o a olras causas, las
condiciones se aplicaran al periodo en el que el tramo haya permanecido con la configuracion

actual.

Las condiciones incluidas en el Anejo 1 resultan de aplicar los criterios indicados a las autovias y

carreteras convencionales por separado, en funcién de su IMD y tipo de zona.

Los tramos de 1 km a considerar podran no ser coincidentes con los pk de la carretera (TCA
deslizante), y en el caso de identificarse varios TCA solapados, su estudio se realizara de forma

conjunta, lo que dara lugar al estudio de un tramo de longitud superior a 1 km.
Il. Actuaciones preventivas de mejora de la seguridad en la RCE

Ademas del tratamiento de los TCA, el esfuerzo de mejora de la seguridad vial debe centrarse en
la disminucién del riesgo medio de la red a través de actuaciones preventivas, ya que los TCA
representan un pequefio porcentaje de la longitud de la red (” 5%) y acumulan en torno al 20-25%
de los accidentes. Este tipo de actuaciones, en general, no son puniuales como las de los TCA

sino que, abarcan longitudes mayores para tratar esa dispersion del nivel de seguridad existente.

En los estudios de actuaciones preventivas debera analizase los incidentes o accidenles sin
victimas, ya que el andlisis de éstos aportan una informacién valiosa para la identificacién de los
problemas o deficiencias. No obstante, no lienen por qué estar determinadas exclusivamente en
funcion de la experiencia previa de accidentalidad (con y sin victimas), sino que se tendran en

cuenta las carencias de seguridad que presente la via, establecidas en funcién de su jerarquia.



Por ello, en los estudios de actuaciones preventivas deberan realizarse inspecciones, tomando
como referencia los resultados del Andlisis de Estado de la Seguridad Vial (AESV) realizado en la
red estatal, revisando, en su caso, los elementos susceptibles de mejora (ESM) identificados, y
analizando su incidencia o influencia en la accidentalidad (considerando también los accidenles sin
victimas), y definiendo y valorando las actuaciones preventivas correspondientes mas adecuadas.
Debe tenerse en cuenta que las AESV se realizaron sin analizar la accidentalidad y se

establecieron soluciones y valoraciones tipo genéricas para la correccion de los ESM.

Las actuaciones preventivas propuestas deberdn agruparse por itinerarios ylo tipologia vy
estableciendo una propuesta de prioridades y sistema de ejecucion (ya sea mediante actividades

de conservacion —GD,Cl- y/o a a través de obras).

En general, las actuaciones preventivas pueden clasificarse en los siguientes grupos:

1. Mejora de infraestructura: adecuacién de carriles de cambio de velocidad/aumento de longitud
de carriles lentos o rapidos, mejora de trazado en planta y/o alzado (rectificacion de curvas,
modificacion de rasante, etc); ampliacion de plataforma (aumento de arcenes,...) y tratamiento de
intersecciones (adecuacion/mejora)

2. Mejora de equipamiento: sefializacién y balizamiento, alumbrado, barreras de seguridad,
pretiles, otro equipamiento (amortiguadores de impacto, etc)

3. Reordenacion de accesos

4. Mejora de travesias: acondicionamiento y mejora de su equipamiento para una adecuada
percepcion de la travesia y su zona de ltransicion de zona interurbana a urbana (tratamiento del
inicio y final de la poblacidn; aceras, pasos de peatones, estrechamiento de carriles, elc). En
relacion con las travesias, debera diferenciarse entre aquellas susceptibles de cesion (que siguen
un procedimiento especifico independiente y establecido reglamentariamente —convenio-) de
aquelias que no lo son.

5. Otros: tratamientos especificos de seguridad del firme, mejora del drenaje (aquaplaning), areas

de descansao, elc

lll. Actuaciones por gestion directa

El tratamiento de los TCA asi como las actuaciones preventivas en otros tramos de la red, pueden
requerir de acluaciones a corto plazo (hasta la realizacion de obras de mayor envergadura) que por
su alcance o bajo presupuesto no necesiten de redaccidn de proyectos constructives. Por ello,
estas actuaciones de bajo coste, y en general de alta rentabilidad, se deben planificar y ejecutar a

mediante los créditos de gestion directa.



Estas actuaciones podran derivarse lanto de los estudios de TCA's y preventivas realizados (en los
que se tienen en cuenta los elementos susceptible de mejora identificados), como de los andlisis

de los accidentes mortales u otros estudios especificos realizados por la Demarcacion.
IV. Actuaciones a realizar mediante contratos de conservacion integral

En los tramos conservados a través de la conservacién integral, dado el caracler de dichos
contratos y su dotacion presupuestaria, se procurard que se realicen, a través de los mismaos, las
actuaciones de bajo coste identificadas para mejorar la seguridad vial, siempre y cuando las
disponibilidades econémicas lo permitan, pues, en general, resulta mas operativo su realizacién a

través de medio.

En algunos casos, se trataran de actuaciones que se deriven de los estudios de TCA, preventivas
o estudio de accidentes mortales, y que con un bajo coste mejoran total o parcialmente los
problemas existentes, al menos, hasta que se realice otra actuacion de mayor envergadura. En
otros, seran actuaciones propuestas por la ;jropia empresa que realiza la conservacién integral en
lugares peligrosos o con deficiencias identificados mediante los estudios y recorridos/inspecciones
que deben realizar. En todo caso, serd necesaria una adecuada coordinacién entre las propuestas
de actuaciones derivadas de los estudios realizados por las asistencias técnicas de seguridad vial
de cada Demarcacion y las realizadas por las propias empresas de conservacion integral. Por ello,
deberan existir un intercambio de informacion entre las asistencias técnicas correspondientes
(seguridad vial-conservacion integral) y mantener, bajo la tutela de los respectivos Directores de
Contrato, las reuniones necesarias para logra dicho objetivo y tratar de consensuar las actuaciones
arealizar y la planificacion de las mismas, tal como se indica en el apartado 2.2 de la presente nota
de servicio. Finalmente, resultaran unas actuaciones de bajo coste en los tramos objeto de
conservacion integral que formaran parte de los programas de seguridad de cada Unidad provincial
y Demarcacion correspondiente y que podran ser realizadas tras la oportuna autorizacion del

correspondiente Director del Contrato de Conservacion Integral.

También debera analizarse, de no poder planificar la realizacion de dichas medidas con cargo a los
contratos vigentes, la posibilidad y conveniencia de incluirlas en los presupuestos de las
renovaciones proximas. En este caso, debera hacerse la propuesta concreta a los Servicios

Centrales quienes analizaran su posible inclusion.

Asimismo, debera hacerse un seguimiento de las actuaciones realizadas a través de este medio y

la eficacia de las mismas (reduccion de la accidentalidad), por lo que deberan remitirse
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periodicamente a los Servicios Centrales la informacion necesaria para hacer un seguimiento a
nivel nacional de las mismas, de acuerdo con lo contenido en esta Nota de Servicio y las
instrucciones o directrices que para tal fin se establezcan por los Servicios Centrales. Como datos
necesarios minimos debera disponerse de descripcion/tipo de la actuacién, fecha de realizacién
(inicio-fin), localizacién delallada (carretera, ppkk), coste, datos de accidentalidad antes y después
de la actuacion y tambien se debera procurar tener documentacion grafica del antes y después de

la actuacion,
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3. ANALISIS DE LOS TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES (TCA)
Y PROPUESTAS DE ACTUACIONES

En general, anualmente, la Direccion General de Carreteras identificara los Tramos de
Concentracién de Accidentes de la red de su competencia. Eslos tramos identificados podran ser
de dos lipos: tramos que ya se identificaron como TCA en periodos anteriores (repetidos) y TCA no
identificados anteriormente (nuevos). Todos ellos deberan estudiarse y analizarse, realizando el

informe correspondiente.

Para cada uno de los TCA identificados se realizara un estudio que incluira los puntos detallados

en el Anejo 2. De estos estudios se obtendra para cada tramo una de las conclusiones siguientes;

1. Se encuentra y propone una determinada solucién que se describira con su
correspondiente coste estimado para, en su caso, iniciar la solicitud de Orden de Estudio
(que debera realizarse conforme a lo indicado en el anejo)

Podra incluir en algiin caso varias alternativas con sus costes estimados y un estudio
comparativo desde el punto de vista de la seguridad vial, que permita valorar la mas viable
y adecuada.

Debera indicarse el modo de realizacién asi como la conveniencia o no de ejecutar alguna
ofra actuacion transitoria (en el caso de que se quiera realizar una actuacién de bajo coste
y otra que por su coste requiera orden de estudio).

A la hora de analizar y proponer las actuaciones de tratamiento del tramo identificado como
TCA, debera tenerse en cuenta los elementos susceptibles de mejora identificados en
dicho tramo, y podréan establecerse diferentes tipos de medida de actuacion en funcion de

su previsible plazo de ejecucion.

2. Eltramo se encuentra incluido en alguna obra programada o en ejecucion (se indicara la
clave) por lo que no parece recomendable actuar al margen de dicha programacion. Puede
ocurrir que no se prevea realizar la obra en breve, en cuyo caso se analizara la
conveniencia de adelantar la mejora de la seguridad vial o la realizacién de una actuacién
transitoria de bajo cosle. También puede ocurrir que la obra programada no incluya la
correccion de esle tramo (por ejemplo, estar programado un refuerzo y el ramo tiene una

curva muy peligrosa) en cuyo caso se actuara segin el punto n° 1.
3. La solucion aconsejable corresponde al resto de los programas del Plan de Carreteras

(construccion de una variante, transformacion en autovia, desdoblamiento, etc). En este

caso la Demnarcacion remitira a la Subdireccion General de Conservacion y Explotacidon un
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informe-propuesta acompanado de descripcion de la obra, presupueslo, estudio de trafico,
estudio de accidentes y estimacion porcentual de la reduccion del nimero de accidentes.
También debera analizarse la conveniencia de proponer realizar algin olro tipo de
actuacion provisional o transitoria hasta la ejecucion de la propuesta correspondiente a

otros programas del Plan (que es considerada la mas idénea).

4. Como conclusion del estudio realizado no se propone ninguna actuacion relacionada
con la via. En esle caso se remitira el informe correspondiente, haciendo conslar la

conclusion obtenida debidamente justificada.

En el caso en el que el TCA sea repetido de un periodo anterior, a la hora de estudiarlo/analizarlo,
debera tenerse en cuenta y revisarse las actuaciones propuestas en su momento, para comprobar
si se han ejecutado (en cuyo caso deberan analizarse los motivos de su nueva aparicion y
proponer, en su caso, actuaciones complementarias) o si todavia no se han ejecutado, para

analizar si siguen siendo las mas adecuadas o es necesario actualizarlas/complementarlas.

Ademas, debera realizarse un seguimiento periédico (semestral) de todos los TCA identificados
tanto actualmente (en el Ultimo periodo de identificacion) como en los periodos anteriores (al
menos en los 5 afios anteriores al del estudio) con las actuaciones realizadas o previstas en ellos
(situacion administrativa) y estadistica de accidentes. Para tal efecto y con objeto de homogeneizar
la informacién a nivel nacional, los Servicios Centrales confeccionaran unos formularios o cuadros
(en el anejo 7 se incluyen modelos de cuadros de seguimiento), que entre otros datos incluiran:
identificacion del TCA (y afo en el que ha sido identificado y o repetido); descripcién y tipo de
actuacion realizada; sistema de gestion empleado para su realizacion (GD, Cl, obra de
conservacion; creacion de nueva infraestructura, etc); fecha de ejecucién; presupuesto,
accidentalidad antes y después del tratamiento. También deberan recogerse las actuaciones

previstas, si las hubiese, y su situacién administrativa (incluidas las de otros programas).

4. ESTUDIOS DE ACTUACIONES PREVENTIVAS DE SEGURIDAD VIAL Y
PROPUESTAS DE ACTUACIONES

Los estudios de actuaciones preventivas deberan realizarse, tomando como base de referencia los
resultados de los Andlisis de Eslado de Seguridad Vial {AESV) realizados en la red estatal,
realizando inspecciones, revisando, en su caso, los elementos susceptibles de mejora
identificados, y analizando su incidencia o influencia en la accidentalidad {considerando lambién

los accidenles sin victimas) y proponiendo, definiendo y valorando, de una mas precisa, las
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actuaciones preventivas mas adecuadas. Sefialar en este sentido que las AESV se realizaron sin
analizar la accidentalidad, estableciéndose soluciones y valoraciones tipo genéricas para la
correccion de los ESM, por lo que en los estudios de actuaciones preventivas debera concretarse
la solucion especifica mas apropiada (por ejemplo, la modificacion de la configuracion de una
interseccion o enlace, elc). Ello, podra llevar asociado la realizacién de estudios mas detallados y
especificos sobre la influencia de determinados elementos susceptibles de mejora en la

accidenlalidad (tanlo con victimas como sin victimas o incidentes).

Debera prestarse especial atencién a los tramos donde exista un nimero relativamente alto de
accidentes (sin llegar a ser TCA), analizando los mismos y su posible relacion con las

caracteristicas de la infraestructura y su equipamiento y entorno.

Las correspondientes actuaciones preventivas propuestas deberan agruparse por itinerarios y/o
tipologia, y se establecera una propuesta de prioridades de actuacion y del sistema de ejecucion

(actividades de conservacion —GD,Cl- y/o a los programas de seguridad).

Las asistencias técnicas de seguridad vial de cada Demarcacion, bajo la direccién del Director del
contrato y los Jefes provinciales, seran las encargadas de realizar las inspecciones (con recorridos
de la red), recabar la informacidn necesaria, y elaborar los estudios e informes preventivos
correspondientes. No obstante, en los tramos en los que existan contratos de conservacion
integral, la informacion y datos que éstos dispongan deberan ser proporcionados a las mismas,
actuando tal como se indica en el apartado correspondiente de esta Nota de servicio (reuniones

periddicas y analizar/consensuar soluciones y planificar las actuaciones).

Como en el caso del tratamiento de los TCA, en la definicién de las actuaciones preventivas se
tendran en cuenta las actuaciones que se vayan a ejecular en otros programas del plan de

actuaciones de la Direccion General de Carreteras.

La propuesta de actuaciones preventivas incluira:

a) Relaciéon razonada de las acluaciones propueslas. En general, se clasificaran en:
1. Mejora de infraestruclura
1.1 Mejora de trazado: en planta y/o alzado (rectificacion de curvas, maodificacion de rasante,
etc);
1.2 Adecuacion de carriles de cambio de velocidad/Aumento de longitud de carriles lentos o
rapidos
1.3 Ampliacion de plataforma (aumento de arcenes,...)

1.4 Tratamiento de intersecciones (adecuacién/mejora)
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2. Mejora de equipamiento
2.1 Sefalizaciéon y balizamiento
2.2 Alumbrado
2.3 Barreras de seguridad/ pretiles
2.4 Otro lipo de equipamiento (amortiguadores de impacto, cunetas de frenado,...)
3. Reordenacion de accesos
4. Mejora de travesias
5. Otros: tralamientos especificos de seguridad del firme, mejora del drenaje (aquaplaning), areas

de descanso, elc.

b) Presupuesto estimado de las distintas actuaciones

d) Estimacion del procedimiento para llevarlos a cabo (gestion directa, con cargo a C.l. o mediante
tramitacion Ordinaria - O.E-, otros programas diferentes de los de la Subdireccién General de
Conservacion.).

d) Propuesta de priorizacion (programacion: corto, medio y largo plazo) de las distintas acluaciones

5. ESTUDIO DE LAS ACTUACIONES POR GESTION DIRECTA O MEDIANTE
CONSERVACION INTEGRAL

Como se ha indicado anteriormente, en general, seran actuaciones que se deriven de los estudios
de TCA, del Andlisis de Estado de la Seguridad Vial llevado a cabo por la Direccién General de
Carreleras o estudio de accidentes mortales, y que con un bajo coste solucionan total o
parcialmente los problemas existentes. En oltros casos seran actuaciones propuestas por la Unidad
provincial o por la propia empresa que realiza la conservacion integral en lugares peligrosos

identificados mediante los estudios y chequeos/recorridos que deben realizar.

Asi pues, la asistencia técnica de seguridad vial de cada Demarcacion sera la encargada de
realizar denlro de los estudios correspondientes, propuestas de actuaciones de bajo coste
(teniendo en cuenla otras actuaciones de mayor alcance programadas), susceptibles de realizarse
por gestion directa y/o conservacion integral. Debe por tanto, integrar toda la informacién
disponible, analizarla y tratar de definir las actuaciones mas adecuadas en los tramos con
conservacion integral con la empresa encargada ( y su planificacién), todo ello bajo la tutela de la

Administracion, tal como se indica en los apartados 2.2 y 2.5 de la presente Nota de Servicio.

Asimismo, es necesario realizar un seguimiento (semestral) de las actuaciones realizadas a través

de este medio (GD,CI) y la eficacia de las mismas, por lo que deberan remitirse periddicamenle a

15



los Servicios Centrales la informacion necesaria para hacer un sequimiento a nivel nacional de las
mismas (descripcion/tipo de la actuacian, fecha de realizacion —inicio/fin-, localizacion detallada -
carretera, ppkk-, coste, datos de accidentalidad antes y después de la actuacion; documentacion
gréfica del antes y después de la actuacion, etc. Todo ello, de acuerdo con lo contenido en esla
Nola de Servicio y las instrucciones o directrices que para tal fin se establezcan por los Servicios

Centrales.

6. ESTUDIO DE LOS ACCIDENTES MORTALES

En junio de 2007, se aprobd la Nota de Servicio de Accidentes Mortales en la que se establecia la
necesidad de que las empresas de conservacion integral rellenasen los datos del Anejo 1 de dicha
nota, en relacién con los accidentes mortales que se produjeran, y la enviasen en un plazo maximo
de 24 horas a los Servicios Centrales. Sefialar que los Servicios Centrales estan desarrollando una
aplicacion informatica (GESPAM), con el fin de facilitar y homogeneizar la elaboracion de los

informes y mejorar la transmision de la informacion a los Servicios Centrales.

No obslante, y siempre que se produzca un accidente mortal o especialmente grave en el ambito
de la Demarcacion, las Asistencias Técnicas de seguridad vial de cada Demarcacion, a partir de
esos dalos o informes urgentes de las empresas de conservacion integral, deben realizar un
estudio mas detallado en el plazo maximo de 1 mes, completando la informacién (actuaciones
realizadas recienlemente o previstas, accidentalidad acumulada, etc). Dentro del informe mensual,
debera analizarse también la accidentalidad acumulada en el afio, la evolucién respecto al afio
anterior, por Demarcacion y provincia, etc. y remitiendo el informe final a los Servicios Centrales

cuando le sea requerido.

Dicho estudio debera contener como minimo la siguiente informacién:

- Identificacion del lugar del accidente y fotografias (deseable).

- Croquis del accidente.

- Caracterislicas de la via: seccion transversal, estado del firme, trazado en planta y alzado.
- Sefializacion, balizamiento y sistemas de contencidn existentes.

- Otros factores: meteorologia, visibilidad, luminosidad, trafico, etc.

- Analisis del accidente y factores concurrentes.

- Conclusiones: diagndstico de seguridad.

- Parte del accidente.
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Dicho estudio podra concluir con la recomendacion de realizar algunas acluaciones, de la que se
elaborara croquis y descripcion de las soluciones propuestas asi como de sus valoraciones. Dichas
soluciones deberan coordinarse con el resto de actuaciones programadas, bien por gestion directa,
conservacion inlegral o mediante la solicitud de orden de estudio y contemplarse, en su caso, en la
reuniones con las conservadoras de conservacion integral (apartado 2.2 y 2.5 de la presente Nota

de Servicio).

7. ELABORACION DE ESTUDIOS ESPECIFICOS DE SEGURIDAD VIAL y
ASISTENCIA EN EL AMBITO DE LA DEMARCACION PARA ELABORACION
DE INFORMES, NOTAS DE PRENSA Y OTRAS TAREAS RELACIONADAS
CON LA GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL

Paralelamente a la realizacion de los estudios indicados anteriormente se podran realizar estudios
especificos de seguridad vial, que serviran para ir mejorando la gestion de la seguridad vial en la
R.C.E. y la adopcion de soluciones mas optimizadas a los problemas existentes. Algunos de estos
estudios podran ser propuestos podran ser propuestos y coordinados por los Servicios Centrales,
que se realizara a través del Coordinador de Seguridad Vial de la Subdireccion General de

Conservacion y Explotacion de Carreteras.

Algunos ejemplos de estos estudios especificos podrian ser los relativos a accidentalidad en la que

se ven implicados animales, paradas de autobus, zonas inundables, peatones, etc.

Asi mismo, las asistencias técnicas de seguridad vial de cada Demarcacion prestara apoyo a las
Demarcaciones/Unidades Provinciales para la elaboracidn de informes, notas de prensa,
presentaciones, olros informes relacionados con la seguridad de la circulacion, ete, asi como para

otras tareas relacionadas con la gestién de la seguridad vial dentro del ambito de la Demarcacién.

8. ASISTENCIA TECNICA PARA MEJORA DE LA GESTION INFORMATICA A
LAS UNIDADES PROVINCIALES DE CARRETERAS

Las asistencias técnicas de seguridad vial de cada Demarcacion, de acuerdo con el Pliego de
Clausulas que rigen su contrato, asistiran a las Unidades Provinciales de Carreleras y a la propia
Demarcacion en la mejora {e implantacién, en su caso) de la gestion informatica de dichas

Unidades/Demarcaciones provinciales de Carreteras de la Demarcacion implantacién y mejora de
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un sistema de gestion informatico de seguridad vial (conexion entre las unidades y los servicios
centrales con el SIG; facilitar el acceso de datos, la creacion y la actualizacion de las bases
correspondientes y las consultas relativas a acluaciones de seguridad vial, etc). Indicar que las
aplicaciones, programas y desarrollos informaticos deberan realizarse en sistemas compatibles con

los utilizados por la Direccion General de Carreteras.

9. SEGUIMIENTO DE LAS ACTUACIONES

El seguimiento sistematico de los resultadoes de las actuaciones desarrolladas en el marco de los
programas de seguridad vial es un aspecto de gran importancia, al que debe dedicarse especial
atencion. Su fin es mejorar el conocimiento de la eficacia de las medidas adoptadas (en TCA,
preventivas, tanto por GD, Cl, proyectos), para conseguir una base objetiva que permite

seleccionar y priorizar las actuaciones que seran incluidas en los programas posteriores.

Para realizar este seguimiento se creara un archivo general de las actuaciones ejecutadas, con la
estructura definida en los Anejos de la presente Nota de Servicio (o la que en su caso proponga
posteriormente los Servicios Centrales), en el que se incluirdn los datos de todas las actuaciones
ejecutadas en los programas de seguridad vial en los Ultimos 5 afios. Ademas. Con objeto de
realizar un seguimiento sistematico de las nuevas actuaciones de Seguridad Vial deberan
registrarse, a partir de este afio, todas aquellas realizaciones (con independencia del modo de
gestion y del programa en el que se encuadren) en la red, dejando constancia grafica (foto,
croquis) del antes y después asi como de cuantos datos sean necesarios para un posterior analisis
de eficacia. Esta tarea correspondera a la Asistencia Técnica de Seguridad Vial y en aquellos
tramos con C.I. contara con el apoyo de estas empresas que les facilitaran periddicamente dicha

informacion.

Asimismo, de todos aquellos proyectos redactados por las Asistencias Técnicas debera
cumplimentarse una ficha con los datos que en su dia permitan una posterior explotaciéon del
seguimiento (a expensas de aquellos a cumplimentar en el momento de su materializacién en una

obra).

Semestralmente se redactara un informe de seguimiento en el que se detallaran las actuaciones
ejecutadas por grupos, incluidas las que no precisen proyecto previo, la fecha de realizacion y
puesta en servicio, su coste (y efecto en la accidentalidad), y. en su caso, la situacion de las no

finalizadas. El correspondiente fichero informatico sera remitido a los Servicios Cenlrales.
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Con la misma periodicidad, también deberan remilirse todas aquellas modificaciones sustanciales
experimentadas en la red, con independencia de que se deriven de uno u otro programa de la
Direccion General de Carreteras o por otras causas (t{ransferencias, nueva kilometracion, etc.) y de

acuerdo con lo especificado en el cuestionario que figura en el Anejo 4.

Se incluird un plano, o al menos un croquis, con las carreteras afectadas y la indicacion de los

puntos kilométricos inicial y final de cada tramo puesto en servicio.
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10. DOCUMENTACION DEL PROGRAMA Y NORMAS GENERALES

La documentacion minima correspondiente al Programa de Seguridad Vial que debera ser remitida

a los Servicios Cenlrales es la siguiente:

1. Estudio realizados de los tramos de concentracion de accidentes identificados y de las
propuestas de actuacién. Seguimiento/revision de los identificados en afios anteriores y de las
actuaciones realizadas y/o propuestas.

2. Informes de los estudios de actuaciones preventivas de seguridad vial y propuestas de
actuacion, tanto derivadas de dichos estudios como de los analisis de accidentes mortales,
tramos de conservacion integral, etc.

3. Informes peritdicos de seguimiento de actuaciones de seguridad vial

4. Cualquier ofra informacién que sea requerida por los Servicios Centrales, tales como los

estudios de accidentes con victimas mortales, los estudios especificos de seguridad vial realizados,

relacion de proyectos redactados (por las asistencias técnicas de seguridad vial), etc.

Toda la documentacion se enviard acompanada de su correspondiente soporte informatico, con el
formato establecido a tal efecto. Asimismo deberd estar paginada, incluyéndose un indice y
resumen de las conclusiones mas importantes asi como del diagnéstico global de la red desde el
punto de vista de la seguridad vial Por otro lado, la documentacion fotografica debera estar

referenciada al PK, sentido, carretera y, a ser posible, indicada en un croquis de la zona.

Madrid, Julio de 2008

e Seguridad Vial

El Subdirector General de Conservacion y

Explotacion dg Carreteras

ffanova Martinez-Falero

20



ANEJO 1. CONDICIONES PARA LA IDENTIFICACION DE TCA
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La Direccidn General de Carreteras emplea el término "tramo de concentraciéon de accidentes”
(TCA) para referirse a los puntos peligrosos de una red de carreteras; considerandose como tal
aquel tramo de la red que presenta un riesgo de accidente significativamente superior a la media
de tramos de caracteristicas semejantes, y en el que, previsiblemente, una actuacion de mejora de

la infraestructura puede conducir a una reduccion efectiva de la accidentalidad.

El nimero de accidenles que se producen en un tramo durante un afio esta sometido a variaciones
aleatorias debidas a la propia naturaleza del fendmeno de la accidentalidad. Por ello, y a efeclos
de oblener una identificacion mas fiable de los TCA, se consideran los datos de accidentes de
cinco anos. Por otra parte, la medida de los niveles de riesgo se realiza a través de indices que
relacionan el nUmero de accidentes o sus consecuencias con el nivel de exposicion, representado

por el volumen de trafico en vehiculos-kilémetro.

Teniendo en cuenta lo anterior, se considera tramo de concentracion de accidentes aquel
tramo de 1 Km en el que tanto el nimero de accidentes con victimas en los Ultimos 5 afos
como el indice de peligrosidad medio en ese periodo sea superior a la media respectiva de
todos los tramos de caracteristicas similares (categoria e IMD equivalentes) mas la

desviacion media de los mismos.

En el caso de que las caracteristicas del tramo hayan sufrido modificaciones sensibles a lo largo
del periodo de 5 afios, debido a las actuaciones desarrolladas en la carretera o a otras causas, las
condiciones se aplicaran al periodo en el que el tramo haya permanecido con la configuracion

actual.

Atendiendo a los principios generales anteriormente expresados se han definido los criterios de

identificacion de los tramos de concentracidén de accidentes, que son [os siguientes:

Tramo de 1 Km que cumpliendo las siguientes condiciones:

IPM; > P Y  ZACVsz N, cumple alguno de los siguientes criterios:
P, = P2 y IPys > P/2 Criterio |
IPM; 2 2P/3 () Criterio [l
% ACV,, 2 N/5y £ ACV,, 2 N/5 Criterio
Z ACV, 2= N/2 Criterio IV
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Siendo:

IPM5: indice de peligrosidad medio en los Gltimos 5 afios (acv/1 0® veh-km).Cuando a lo largo del
periodo de 5 afos se hayan producido modificaciones sensibles en las caracteristicas fisicas
o del trafico del tramo, se consideraran el indice de peligrosidad medio y los accidentes del

periodo en el que el tramo haya permanecido con su configuracion actual.

IPM2: indice de peligrosidad medio en los Gltimos 2 afios (acv/10° veh-km).

%~ ACVs .Suma de los accidentes de los Ultimos 5 afios

Z ACV,.Suma de los accidentes de los Ultimos 2 anos

aa: Afno anterior

ua: Ultimo ano.

P: Constante dependiente del tipo de tramo (Tipo de via, zona, trafico). Que se ha calculado, con
los indices de peligrosidad de todos los tramos con caracteristicas semejantes, en funcion de la
suma de la media de la serie y de su desviacion media.

N: Constante dependiente del tipo de tramo (Tipo de via, zona, trafico). Que se ha calculado, con el
numero de accidentes con victimas de todos los tramaos con caracteristicas semejantes, en funcién

de la suma de la media de la serie y de su desviacion media.

Los tramos de 1 km a considerar podran no ser coincidentes con los pk de la carretera, y en
el caso de identificarse varios TCA solapados, su estudio se realizara de forma conjunta, lo

que dara lugar al estudio de un tramo de longitud superior a 1 km.
A continuacion se indican los valores de P y N segln el tipo de via, zona e IMD, utilizados

actualmente. Estos valores podran ser actualizados por los Servicios Centrales al igual que la

metodologia a emplear para identificar los TCA. .
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1. AUTOViAS, AUTOPISTAS Y CARRETERAS CONVENCIONALES
DESDOBLADAS
IMD" URBANO PERIURBANO | INTERURBANO
P N P N P N
0-10.000 109 10 630 10 31 10
10.000-15.000 93 10 45 10 31 [0
15.000-20.000 54 10 47 [0 26 10
20.000-40.000 38 10 43 10 21 10
40.000-80.000 23 10 29 12 24 10
> 80.000 18 15 27 24 24 8
2. CARRETERAS CONVENCIONALES Y VIAS RAPIDAS
IMD? URBANO PERIURBANO | INTERURBANO
P N P N P N
0-3.000 230 10 41 5 141 10
3.000-5.000 113 5 106 5 65 S
5.000-8.000 96 5 89 5 73 5
8.000-15.000 84 7 73 6 74 6
> 15.000 65 9 81 11 45 6

Nota: La P y la N son por sentido de circulacion, si no se tiene en cuenta el sentido de la circulacion, deben

multiplicarse por dos.

' La IMD es la IMD total (no seguin el sentido de circulacion) correspondiente al Gltimo afio del periodo de

esludio

"La IMD es la IMD total (no segln el senlido de circulacion) correspondiente al Gltimo afo del periodo de

esiudio
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ANEJO 2. CONTENIDO DE LOS ESTUDIOS DE LOS TRAMOS DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES
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Se realizara un estudio detallado de cada uno de los tramos de concentracion de accidentes

identificados que incluird los siguientes aspectos:

1. Analisis de la accidentalidad en un periodo de 5 afios en base a la informacion de los partes de
accidentes y al estudio de las caracterislicas del tramo, teniendo en cuenta:

o lipologia de los accidentes;

o circunstancias concurrentes;

o posibles causas;

o relacion con las caracterislicas de la infraestructura;

o identificacion como TCA en anos anteriores
Cuando a lo largo del periodo de 5 afios se hayan producido modificaciones sensibles de las
caracteristicas fisicas o de trafico del tramo, se reducira el plazo de estudio para incluir sélo el

periodo en el que el tramo haya permanecido con la configuracion actual.

2. Estudio del trafico:
o intensidades de circulacion;
o composicion;
o velocidades;

o comportamiento de los usuarios.

3. Estudio sobre el terreno:

o sefalizacion existente;

o acondicionamiento de accesos;

o caracleristicas geométricas;

o distancias de visibilidad;

o margenes;

o enlaces e intersecciones (acondicionamiento, distancias de visibilidad, carriles de
incorporacién y salida);

o iluminacion;

o dispositivos de contencion

Para cada TCA analizado se establecera un informe que refleje la informacidon recogida. En los
casos en que resulte conveniente para la mejor comprension del andlisis se emplearan
representaciones graficas oportunas.

4. Analisis del entorno

o meteorologia;
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o uso del suelo en las margenes;
o accesos a la calzada;

o otras circunstancias.

5. Diagnostico de seguridad
En base a los estudios realizados se efecluard para cada TCA analizado un diagnéstico de
seguridad que ponga de manifiesto los factores concurrentes, particularmente aquellos que puedan

estar relacionados con las caracteristicas de la via.

6. Propuesta de actuaciones

Incluira la definicion de las actuaciones de mejora de la seguridad que se proponen, debiendo
contemplarse en cada caso las distinlas alternativas posibles. En caso de que se trate de un tramo
que ya ha sido identificado en algin periodo anterior como TCA, debera tenerse en cuenta las

propuestas entonces realizadas, su eficacia (si se ejecutaron) y la ideonidad de las mismas.
Tanto las actuaciones de supresién de los TCA como las prevenlivas, deberan respetar el principio

de homogeneidad de caracteristicas del itinerario, no introduciendo mejoras que supongan una

ruptura respecto de las de tramos contiguos.
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ANEJO 3. CONTENIDO DE LOS ESTUDIOS DE ACTUACIONES
PREVENTIVAS DE SEGURIDAD VIAL
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Los estudios de actuaciones preventivas deberan realizarse, lomando como referencia los los

elementos susceptibles de mejora identificados en los Analisis de Estado de Seguridad Vial

(AESV) realizados en la red estatal.

El contenido basico de estos estudios seré el siguiente:

o]

&}

o]

realizacion de inspecciones a lo largo de la red (se realizara recorridos de la red a estudiar)
revision de los elementos susceptibles de mejora identificados
analisis detallado de la incidencia o influencia en las deficiencias detectadas en la
accidentalidad. Para ello debera considerarse también la accidentalidad sin victimas.
estudio de los tramos donde exista un nimero relativamente alto de accidentes (sin llegar a
ser TCA), analizando los mismos y su posible relacion con las caracteristicas de la
infraestructura y su equipamiento y entorno.
definicion y valoracion de las acluaciones prevenlivas mas adecuadas a proponer. Estas
deberan agruparse por itinerarios y/o tipologia. Se tendran en cuenta las actuaciones que
se vayan a ejecutar en otros programas del plan de actuaciones de la Direccion General de
Carreteras. Sepalar que las AESV se realizaron sin analizar la accidentalidad y se
definieron soluciones y valoraciones tipo genéricas para la correccion de los ESM, por lo
que en los estudios de actuaciones preventivas deberd concretarse la solucion especifica
mas apropiada (por ejemplo, la madificacion de la configuracién de una inlerseccién o
enlace, etc).
En general, se clasificaran en:
1. Mejora de infraestructura

1.1.Mejora de trazado: en planta y/o alzado (reclificacion de curvas, modificacion

de rasante, etc);
1.2. Adecuacion de carriles de cambio de velocidad/Aumenta de longitud de carriles
lentos o rapidos

1.3. Ampliacion de plataforma (aumento de arcenes,...)

1.4.Tratamiento de intersecciones (adecuacion/mejora)
2. Mejora de equipamiento

2.1 Sefalizacién y balizamiento

2.2 Alumbrado

2.3 Barreras de seguridad/ pretiles

2.4 Otro tipo de equipamiento (amortiguadores de impacto, cunetas de frenado,...)
3. Reordenacién de accesos
4. Mejora de travesias
5. Otros: tratamientos especificos de seguridad del firme, mejora del drenaje (agquaplaning),

areas de descanso, etc.
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o propuesia del sistema de ejecucion de las actuaciones preventivas (gestién directa, con
cargo a C.I. o mediante tramitacién Ordinaria - O.E-, otros programas diferentes de los de
la Subdireccion General de Conservacion)

o propuesta de prioridades de acluacién (programacion: corto, medio y largo plazo) de las

distintas actuaciones.

En los tramos en los que exislan contratos de conservacién inlegral, la informacion y dalos que
estos dispongan deberan ser proporcionados a las asistencias técnicas de seguridad vial de cada
Demarcacion, quienes se encargaran de elaborar los estudios e informes preventivos

correspondientes (apartados 2.2 y 2.5 de la presente Nota de Servicio).
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ANEJO N° 4. CUESTIONARIO PARA MODIFICACIONES EN LA
RED
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1) LOCALIZACION DE LA MODIFICACION:

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN: oo
UNIDAD PROVINCIAL DE CARRETERAS: ... oooooooooo AN, W s
CARRETERA QUE SUFRE LA MODIFICACION: _.o.. oo

2) LOCALIZACION DEL TRAMO:
N° TRAMO PKl |[PKF |[ORIGEN TRAMO FIN TRAMO

3) CAUSA DE LA MODIFICACION:

1 NUEVO TRAZADO
nueva carretera, (tipo: O UV CP Y
variante de poblacién

2

3

4 acondicionamiento de trazado
5  desdoblamiento de calzada

6

otra modificacion .......oo.oveeeeeeeeoeeeeeeee

1 NUEVA KILOMETRACION
2 OTRA GCUAL? oot

4) LA MODIFICACION SUPONE EL MANTENIMIENTO DE TRAMOS ANTIGUOS:

TRAMO ANTIGUO PKIa PKFa
[ DESAPARECE ...
2 TRANSFERIDO EEEEL e
3 CONSERVADO
OBSERVACIONES: ... ..ot

NOTA: Adjuntar croquis
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ANEJO N° 5. DOCUMENTACION A ADJUNTAR PARA LA
PETICION DE UNA ORDEN DE ESTUDIO
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La falta de recursos existentes para abordar todas las actuaciones de seguridad vial sobre la Red
de Carreteras del Estado, exige una adecuada planificacion de las actuaciones ha realizar y una
necesaria priorizacion de las obras. Para realizar la priorizacion de las obras, se uliliza el indice de
efectividad estimado, que tiene en cuenta el nimero de accidentes que se espera evitar en los

tramos de red donde se actia y el coste de la actuacién.

Por ello para facilitar la planificacién y priorizaciéon de las peticiones de Ordenes de Estudio, se
deberéd acompanar, como ya se venia haciendo por parte de los Jefes de Unidad de cada una de
las Demarcaciones, la documentacion que se indica a continuacion. Dichas peticiones realizadas
con cargo a los programas de seguridad vial, en general, deberan ser de un coste de cierta
envergadura (salvo justificacion, mayores a 90.000€) ya que dada la complejidad y duracion de la
tramitacién administrativa, es preferible aglutinar dentro de un mismo proyecto varias actuaciones a
realizar. Se establece que, en general, el presupuesto no debera excedera los 10.000.000€, salvo

juslificacién razonada.

La documentacion pedida es basicamente la misma que se requeria anteriormente segun modelo

de propuesta de 8 de Julio de 1.996, pero resaltando la adecuada descripcion de todos los

tramos tratados, el tipo de actuacién que los frata y su coste, de forma desglosada. Todo elio

para facilitar que el indice de efectividad esperada se calcule correctamente, y no se imposibilite su
calculo por afectar la obra a varios tramos, distintas carreteras e incluso ser distintos tipos de

actuacion en cada uno.

Cuando se trale de una actuacion especifica de tratamiento de un TCA debera indicarse en Ia

memoria justificativa, la clase de obra y en el titulo complementario (indicando en este caso al afio

a que corresponde).

Igualmente debera indicarse si se trata de una actuacion correspondiente o incluida en un plan

especifico de seguridad (por ejemplo: plan de barreras, 2° plan de motociclistas, elc).
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MODELO DE PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO

1. MEMORIA JUSTIFICATIVA

Se describira el problema planteado y sus antecedentes técnicos y administralivos, las posibles
soluciones consideradas y la justificacién de la sotucion elegida. También se indicaran las obras
que han afectado a los mismos tramos en un periodo de 2 afos.

En el caso de que el estudio afecte a varios tramos y/o las acluaciones previstas en ellos se
describiran por separado cada uno de los trabajos a realizar en cada tramo.

Se indicara de donde proviene el estudio (Estudio de TCA, Preventivas), indicando el afio al que
corresponde y en el caso de TCA si se ha repetido en afios anteriores (indicar el periodo
correspondiente). También debera indicarse si pertenece a un plan especifico seguridad (por

ejemplo: plan de barreras, 2° plan de motociclistas, etc)

2, DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LOS TRAMOS

Se indicara para el tramo general:

Provincia

Carretera y p.k. origen vy final.

Longitud.

Velocidad.

Numero de carriles por sentido de circulacion.
En su caso, ancho de la mediana.

Ancho actual de la calzada y arcenes

o N O G b~ W N =

Estructural del firme.

9 Puntos de luz y potencia total instalada.

10 Evolucion de la .LM.D. y % de vehiculos pesados en los dltimos cuatro afios.

11 Evolucion del nimero de accidentes, heridos y muertos en los Gltimos cuatro afos.

12 Correspondencia del tramo en el que se propone la actuacién con los tramos definidos en

el Plan de Conservacion.

En el caso de la existencia de varios tramos afectados, se indicaran las caracteristicas indicadas

antes que sean diferenles al tramo general, P.P.K.K., carretera, IMD, elc.
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3. PLANOS

Se adjuntaran al menos dos planos. Uno para situar la obra dentro de la provincia o provincias y

olro de detalle de las zonas de actuacion.

Como documentacidn complementaria podrd anadirse fotografias y datos de auscullaciones

recientes.

4, TIPO DE ESTUDIO

Proyecto de Construccion.

5. CLASE DE OBRA

Se detallara la clase de obra, que en el caso que nos ocupa serd: SEGURIDAD VIAL : TCA o
PREVENTIVA (sélo la que corresponda).

6. TITULO COMPLEMENTARIO

Para la caracterizacion de las obras se utilizaran los tipos indicados en la Tabla N° 6 del anejo N°4
incluido en la Nota de Servicio para la realizacion de los programas de seguridad vial. Indicar si
pertenece a un plan especifico seguridad (por ejemplo: plan de barreras, 2° plan de motociclistas,

etc)

F MEMORIA DE ACTUACIONES

Recogera el resumen de las actuaciones que se proponen realizar en cada uno de los tramos

afectados.

8. VALORACION

Valoracion aproximada de las actuaciones previstas desglosadas por cada uno de los tramos

donde se actua y el total de los mismos, en forma de anteproyeclo, indicando: mediciones

aproximadas de las distintas unidades de obra, precios unitarios, presupuestos parciales y el tolal

de ejecucion por contrata.
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9. COSTES ANADIDOS

Se recogeran todas las actuaciones o servicios generadores de costes, no contemplados en el

apartado 8, tales como: Asistencia Técnica, reposicion de servicios, etc.

10. PLAZO

Plazo estimado de redaccion del proyecto, en meses, contado a partir de la fecha de Ia

autorizacion para redactar el proyecto o, en su caso, de contratacion de la Asistencia Técnica.

11.  MODIFICACION DEL PRESUPUESTO ESTIMADO

Si durante la redaccién del Proyeclo se estima que el presupuesto de ejecucién por contrata
inicialmente autorizado va a ser superado en mas de un 30% debera solicitarse la pertinente
modificacion de la Orden de Estudio exponiendo las razones que justifican el aumento y

estableciendo el nuevo presupuesto que se propone.

12. TRAMITACION

La propuesta se hara siempre a través de la Demarcacion de Carreteras correspondiente.

13. EXPROPIACIONES

Se indicara si es necesario realizar expropiaciones para ejecutar la actuacién propuesta, asi como

una estimacion del coste de las mismas.
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ANEJO N°6. ESTUDIO DE EFICACIA. CONTENIDO
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INTRODUCCION

El seguimiento de los resultados de las actuaciones desarroliadas en el marco de los programas de
seguridad vial y la posterior evolucién de su eficacia, proporcionara una base objetiva del proceso

de seleccion y priorizacion de las actuaciones que se incluiran en los programas posteriores.

Para ello se creara un fichero en base de los datos en el que se incluirdn la informacion
correspondiente a todas las actuaciones ejecutadas en los Gltimos 5 afios segun se indica en el
siguiente punlo, y al tramo afectado por ella. Dicha informacion sera introducida segun el formato,
por cada una de las Demarcaciones. Posteriormente se enviara un soporte informatico a los

Servicios Cenfrales segun se indica en el punto 9 de la Nota de Servicio.

Se estudiara la accidentalidad de los tramos afectados, en afos anteriores y posteriores a la

gjecucion de la actuacion, completando de esta forma la ficha correspondiente.

A continuacién se indican los datos necesarios, y su estructura de introduccion en la base de
datos. No obstante, los Servicios Centrales podran modificarla, con objeto de conseguir una mayor
eficacia, simplificacion y homogeneizacion en el tratamiento de los datos a nivel del conjunto de la

red.
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SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LA EFICACIA DE LAS ACTUACIONES
DESARROLLADAS

ESQUEMA DEL DESARROLLO DEL TRABAJO

i Identificacion de la obra |
v
Division entre
Aulopistas - Autovias y vias rapidas - Carreteras convencionales

+

| Grupo de la acluacion l

Y

Obra conclave?

S 0 s e |
[

L4
’;idenh‘ﬁcacic'm de las acluaciones |

Tipo de actuacién
Presupuesto de la actuacion
Fechas de inicio y puesta en servicio

DEMARC AClC) N Descripcion de la actuacion

v

Localizacion del tramo
Caracterizacion del ramo

¥

Estudio de la accidenlalidad del tramo en los fres afios anteriores

v

Estudio de la accidentalidad en afios posteriores
(al menos 1 afio, y a ser posible 3)

SERVICIOS CENTRALES v

I Variacion aparente de la accidentalidad ‘

v

l Nivel de confianza al que la reduccion resulla significativa I

Y

Calculo de la reduccidn significativa de la accidentalidad
{reduccién con un nivel de confianza del 95%)

v

Célculo de la efectividad de la acluacion
{accidenles anuales evitados/cosies)

Y

Valores de reduccion y efeclividad medias por tipo de acluacian, desglosadas por Iramos de
caraclerislicas equivalente
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DATOS NECESARIOS Y CODIFICACION

1.- Identificacion de la actuacién: se identificaran las actuaciones ejecutadas en los Gltimos 5 afios

¥ siguientes

—_

~N o A W

Demarcacion (DEM): Ver tabla 1

Provincia (PRO): Ver tabla 2

Tipo de carretera (TIC): Ver tabla 3

Grupo de la actuacion (GRA): Ver tabla 4

Clave de la obra:

CLAVE1: Si la actuacién cuanta con clave “oficial”, se consignara dicha clave

CLAVEZ: a todas las actuaciones, cuenten o no con clave “oficial”, se les asignara una clave

segln se indica a continuacion:

PP-AA-NN siendo:

6

PP Matricula de la provincia

AA Ano de puesta en servicio

NN Namero de obra (se dara una numeracion correlativa)
Tipo de actuacion (TIA): Ver tabla 5

De los codigos que figuran en la tabla 5 se seleccionara sélo un tipo de actuacion, tratando que la

actuacion resulte descrita lo mas ajustadamente posible.

Sin embargo, cuando la obra contemple distintas actuaciones pero gue se engloban a su vez en

un lipo de actuacién principal {(por ejemplo la construccidn de enlaces, o el tratamiento de

travesias engloban a su vez la sefalizacion, barreras ..., necesarias para que se complete la

obra, o el caso de una actuacion que abarca la instalacion de hitos de arista y de paneles

direccionales), se considerara como tipo de actuacién la actuacion principal {construccion de

enlaces, tratamiento de travesias, balizamiento, etc.)

7
8
9
10

Coste de la actuacion (COS)

Fecha de inicio de la acluacion (FIQ)

Fecha de puesta en servicio (FPS)

Descripcion de fa actuacion (ACT): se describira la actuacion cuantitativa y cualitativamente,
definiendo las unidades de obra que comprende, asi como los lugares exactos de su

ubicacion.

En las actuaciones sin clave se deberan definir con mayor delalle los trabajos realizados y los

framos y carreteras afectados.

2.- Localizacién del tramo

41



11 Carretera (CAR)

12 P.K. inicial (PKI)

13 P.K. final (PKF)

14 Relacion de actuaciones realizadas en los tres Gltimos anos que afecten al mismo tramo.
Tipo de Actuacion (ATA1-4) Fecha de la Actuacion (AFA1-4)

3.- Caracterizacién del tramo

15 Tipo de terreno (TIT): Ver tabla 6
Llano, ondulado, montafoso
16 Tipo de zona (TIZ): Ver tabla 7
Campo abierto, zona urbana, travesia
17 Seccion trasversal (SET): Ver tabla 8
18 IMD antes y después de Ia actuacién (IMDA, IMDD)

4 - Datos de accidentalidad en los tres afos anteriores al desarrollo de la actuacidn

19 Accidentes con victimas

20 Accidentes y victimas mortales
21 indice de peligrosidad

22 indice de mortalidad

23 Reparto de la accidentalidad por tipos

5.- Actualizacion de los datos de accidentalidad e IMD en los afigs posteriores al desarrollo de la

actuacion

24 Accidentes con victimas
25 Accidentes y viclimas mortales
26 indice de peligrosidad

27 indice de mortalidad

28 Reparlo de la accidentalidad por tipos
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TABLAS DE CODIFICACION

TABLA 1: DEMARCACION

DEM

011 = Andalucia Occidental
012 = Andalucia Oriental

021 = Aragon

031 = Asturias

041 = Baleares

051 = Canarias

061 = Cantabria

071 = Castilla - La Mancha

081 = Castilla - Ledén Occidental

082 = Castilla - Ledn Oriental
091 = Cataluna

101 = Extremadura

111 = Galicia

121 = Madrid

131 = Murcia

141 = Navarra

151 = Comunidad Valenciana
161 = Pais Vasco

171 = La Rioja
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TABLA 2: PROVINCIA
PROV PROV
01. Alava 26 . La Rioja
02. Albacete 27 . Lugo
03 . Alicante 28 . Madrid
04 . Almeria 29 . Malaga
05. Avila 30. Murcia
06 . Badajoz 31. Navarra
07 . Baleares 32. Orense
08 . Barcelona 33. Asturias
09. Burgos 34 . Palencia
10. Caceres 35. Las Palmas
1. Cadiz 36 . Pontevedra
12.. Castellon 37. Salamanca
13 Ciudad Real 38. Santa Cruz de Tenerife
14 . Cdrdoba 39. Santander
15. La Corufa 40 . Segovia
16 . Cuenca 41 . Sevilla
17 . Girona 42 . Soria
18 . Granada 43 . Tarragona
19. Guadalajara 44 | Teruel
20. Guiplzcoa 45 . Toledo
21. Huelva 46 . Valencia
22 . Huesca 47 . Valladolid
23. Jaén 48 . Vizcaya
24 . Ledn 49 . Zamora
25. Lleida 50. Zaragoza
TABLA 3: CODIGOS DE TIPO DE CARRETERA

TIC

2: Autovia

3: Vias rapida

4: Carretera convencional
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TABLA 4. CODIGOS DE GRUPO DE ACTUACION

GRA
1: Grupo I: Actuaciones de tratamiento de los TCA
2: Grupo [: Actuaciones preventivas de mejora de la seguridad

3: Grupo |lI: Actuaciones por gestion directa

TABLA 5: CODIGOS DE TIPOS DE ACTUACIONES

TIA

100: Senalizacién y balizamiento

110: Sefalizacién general

111: Sefalizacion vertical

112: Sefalizacidn horizontal

120: Balizamiento

121: Instalacion de hitos de arista

122: Instalacidon de paneles direccionales

123: Balizamiento de narices

124: Instalacion de ojos de gato

125: Instalacion de captafaros en barreras de seguridad
126: Pantallas antideslumbrantes

313: Pintura con resaltos en marca vial longitudinal
132: Bandas trasversales rugosas

200: Sistemas de contencion de vehiculos

210: Barreras metdlicas

220: Barreras de hormigén

230: Amortiguadores de impacto

240: Lechos de frenado

300: Tratamiento de travesias

310: Refuerzo y conservacion de firme en travesias
320: Tratamiento de seguridad vial de firmes en travesia
330: lluminacion de travesia

340: Instalacion de semaforos

350: Construccion de aceras

400: lluminacion

500: Nudos

510: Intersecciones

520: Enlaces

530: Reforma de carriles de aceleraciéon y/o deceleracion

540: Paso a distinto nivel (sin enlace)
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550:
560:
600:
610:
620:
630:
640:
650:
700:
710:
720:
730:
740:
750:
800:
810:
820:
830:
840:
900:
910:
920:
930:
940:
950:
001:
002:
003:

Supresion de paso a nivel

Reparacion de eslructuras

Accesos

Construccién o acondicionamiento de vias de servicio
Inslalacion de vallas de cerramiento

Mejora de accesos en general

Paso de peatones a distinto nivel (pasarela, paso inferior)
Caminos agricolas y caminos de servicio

Trazado

Mejora de plataforma

Mejora del trazado en planta

Mejora del trazado en alzado

Carriles adicionales

Correccion del peralte

Margenes

Nivelacién de margenes

Despeje de margenes

Tratamiento o supresion de obstaculos

Mejora de drenaje, tratamiento de cunetas

Firmes

Refuerzo y conservacion de firmes

Mejora del coeficiente de rozamiento trasversal (CRT)
Mejoras puntuales de regularidad superficial, correccion de badenes
Implantacion de mezcla drenante

Tratamiento contra aquaplaning

Equipamiento general: instalaciones en tineles, regulacion de trafico, efc.

areas de descanso
Otros
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TABLA 6: CODIGOS DE TIPO DE TERRENO

1T

1: Llano
2: Ondulado

3: Montafioso

TABLA 7: CODIGOS DE TIPO DE ZONA

Tz
1: Campo abierlo

2: Urbana

3: Travesias

TABLA 8: CODIGOS DE SECCION TRASVERSAL

SET

1: Doble calzada con mediana >3m
2: Doble calzada con mediana estricta =3m

3: Calzada dnica con arcén mayor de 1,5m
4: Calzada anica con arcén de 1-1,5m

5: Calzada Unica con arcén inferior a 1m
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Estructura del archivo de la base de datos para el seguimiento y evaluacién de la eficacia de las

acluaciones ejecutadas

N° Cdédigo de
Descripcién Tipo Longitud Contenido
campo campo
1 DEM Demarcacion Numérico 3 Ver tabla 1
2 PRO Provincia (Unidad) Numérico 2 Ver tabla 2
3 TIC Tipo de carretera Numérico 1 Ver tabla3
4 GRA Grupo de actuacion Numérico 1 Ver tabla 4
5 CLAA Clave “oficial” de la obra Alfanumérico 10
6 CAL2 Clave “correlativa” de la obra Alfanumeérico 10
7 TIA Tipo de actuacion Numeérico 3 Ver tabla 5
8 COs Coste final real de la actuacion Numérico 5 En euros
9 FIO Fecha de inicio de obra Fecha 8 DDMMAAAA
Fecha de puesta en servicio de la
10 FPS Fecha 8 DDMMAAAA
actuacion
1 ACT Descripcion de la actuacion Numérico 100
12 CAR Carretera Numérico 6 Y-XXXX
Punto kilométrico inicial de Ia
13 PKI Numérico 4.1 XXXX, X
actuacion
Punto kilométrico final de la
14 PKF Numérico 41 KXXXX, X
actuacion
Actuaciones realizadas
ATA1-
15-18 R~ anteriormente en dicho tramo (tipo Numérico 3 Ver TIA, tabla 5
de actuacian)
Actuaciones realizadas
AFA1-
19-22 AENS anteriormente en dicho tramo Fecha 8 DDMMAAAA
(fecha)
23 TIT Tipo de terreno Numérico 1 Ver tabla 6
24 TlZ Tipo de zona Numeérico 1 Ver tabla 7
25 SET Seccion trasversal Numérico 1 Ver labla 8
26 IMDA IMD antes de la actuacién Numeérico 6
27 IMDD IMD después de la actuacion Numeérico 6
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ANEJO 7. MODELOS DE CUADROS PARA EL SEGUIMIENTO DE LOS TCA
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