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PRECIOS DE SUSCRIPCION -

Madrid.....,..... Porunmes.... Plas. &
Frovincias, INCLU-
SO LAS ISLAS BALEA- § Por tres meses, = 20
RES Y CANARIAS +.»
Cltramar......... Por tres meses, = SO
Extranjero....... Por tres meses. — 45

El pago de las suscripciones sera adelanta-
do, no admitiéndose sellos de correos para
realizarlo.

En la Administracion de la GAcerA se hallan de
venta ejemplares de esta publicacion oficial, al
precio de 0,50 pesetas cada uno.

GACET

M

PUNTOS DE SUSCRIPCION

Madrid: En la Administracién de la GACETA, Mi~
nisterio de la Gobernacion, piso bajo.

Provincias: En las Depositarias-Pagadurias de
Hacienda, 6 direclamente por carta al Jefe de la
Seccién, acompanando valores de facil cobro.

Los anuncios y toda clase de reclamacios
mes se reciben en dicha Administracion de la
GACETA DE MADRID, de nueve a doce de la mafda-
na, todos los dias, menos los festivos.

ADRID

« PARTE OFICIAL

PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINISTROS

S. M. el Rey (Q. D. G.) y Augusta Real
Familia contintan en esta Corte sin novedad

en su importante salud.

SO N ARIO
Ministerio de Marina:
- Direccion de Hidrografia.—Aviso & los navegantes.
Winisterio de Haclenda:

Subsecretaria.—Nombrando Oficial de euarta clase de la Te-
goreria de Hacienda de Caceres & D. Antonio Gallardo.

' eiinisterio de la Gobernacién:

Direccion general de Sanidad.—Resumen de las defunciones
y nacimientos ocurridos en las capitales de provincia

de Espaiia durante el mes de Febrero G'timo.

®iinisterio de Agricultura, Industria, Comercle
Obras’ publicas: '

y

Real orden aprobatoria de los adjuntos formulario é ins-

truceién para redactar los proyectos de carreteras.

Asoeciacion Matritense de Carldad:

Estados de contabilidad de esta Asociacién correspondien-

tes al mes de Marzo altimo.

Administracién provinelal :

Edictos de varias dependencias de Hacienda cifando & los

individuos que se mencionan.
JAdministracion manicipal :

Monie de Piedad y Caja de Ahorros de Madrid.—Estado
las operaciones verificadas en la Caja de Ahorros en
fltima ssmana.

Administracion de justicia: _
Edietos de Juzgados militares y de primera instancia.

Tribunal Supremo:

de.

Ia

Pliego 67 de lag sentevcias de la Sala de lo elvll], 06-

rrespondlente al tomo I del afio astual.

MINISTERIO DE AGRICULTURA,

INDUSTRIA, COMERCIO Y OBIRAS PUBLICAS

REAL ORDEN

De conformidad con lo propuesto por esa Direccion

general,

8. M. el Rey (Q. D. G.) se ha servido aprobar'las
modificaciones hechas por V. I. en el formulario y en

la instruccién para redactar los proyectos de carrete-
ras disponiendo que se publiquen, asi como la parte
de esos documentos que no se varia.

De Real orden lo comunico & V. I. para su inteli-
gencia y cumplimiento. Dios guarde & V. I. muchos
afios. Madrid 30 de Marzo de 1903.

VADILLO

8r. Director general de Obras publicas.

Direceion general de Obras publicas.

«Exemo. Sr.: A fin de que los proyectos de carrete-
ras se redactasen de acuerdo con lo establecido en el
pliego de condiciones generales de 11 de Junio de 1886,
se aprobo, en 26 deigual mes, un formulario al cual
habfan de sujetarse aquéllos.

- . Pero la experiencia demostré que, sin alterar el

principio fundamental en que se hallaban inspiradas
las citadas disposiciones superiores, sobre el modo de
abonar las obras de carreteras, se podia facilitar la re-
daccion de los proyectos, y, al efecto, se ordend en 14
de Marzo de 1896, 4 la suprimida Junta consultiva de
Caminos, Canales y Puertos, que estudiase las refor-
mas necesarias en dicho formulario para lograr aquel
objeto.

Esa Corporacién presentd su trabajo, .en el cual

propuso:

1.° Autorizar & los Ingenieros para suprimir el per-

il grafico num. 1 de la cubicacion de las obras de ex-

planacion, haciéndola por las férmulas usuales.

2.° Sustituir el perfil grafico num. 2, referente 4 la

“distribucién de las excavaciones, por el mucho mas

sencillo del Inspector general Sr. Lalanne, descrito en
los Anales de Puentes y Calzadas de 1879 y en los libros
sobre construccién de carreteras de los Sres. Pardo y
Durén Claye.

3.° Suponer que se hard un metro ctibico de terra-
plén consolidado con los productos de un metro cabi-
co de desmonte, no teniendo en cuenta el entumeci-
miento de las tierras 6 rocas excavadas.

4.° No abonar la apertura de caja y cunetas por
metro lineal, sino por metro citbico, & igual precio que
los demas desmontes de la explanacidn.

5.° Segregar del modelo de pliego de condiciones
facultativas todos los articulos que figuraban en el de
las generales redactado por la Junta; y

6. Incluir entre los anejos de la Memoria los si-
guientes: . ' '

2) Relacién de las accidentes que ofrece la locali-
dad y obras de fibrica que se proponen para sal-
varlos.

7) Resumen de las excavaciones de}cimientos y
calculo del precio medio de las mismas.

¢) Relacion grafica de canteras y calculo de la dis-
tancia media de transporte de los materiales para
obras de fabrica, afirmado y obras accesorias; y

d) Cuadro comparativo de los precios adoptados en
el proyecto con los que rijan en otras obras de la mis-
ma provincia.

En el formulario que se aprob6 por Real orden de

21 de Diciembre de 1900 se conservaron todas las in-
dicadas modificaciones propuestas por laJunta, menos
la del apartado 2.°, y fueron suprimidos los anejos in-
dicados en el 6.°, menos el designado con la letra (¢).
También fueron supriinidos, de los anejos del formula-
rio de 1886, el croquis de la provincia, el plano gene-
ral y perfil longitudinal general, en casos determina-
dos, y los estados de alineaciones y rasantes; aumen-
tando, en cambio, tres anejos, nimeros 4, 6 y 10, que
se titulan respectivamente: «Distribucidén prudencial
de las excavaciones», «Distancias & que prudencial-
mente se calcula que deben ser conducidos los produc-
tos de las excavaciones» y «Célculo del precio medio
del terreno expropiado». También se dispuso en dicho
formulario que, en lo sucesivo, se suprimieran del
perfil longitudinal las ordenadas rojas de los puntos
que no sean extremos de rasante, las distancias al ori-
gen y la designacion de las alineaciones, y se enviase
unicamente & la Superioridad copia de los perfiles
transversales que tengan muros de sostenimiento 4
ofrezcan alguna circunstancia notable.

El Consejo de Obras ptiblicas ha manifestado, repe-
tidag veces, que algunas de estas supresiones hacen
muy dificil § imposible informar los proyectos, y otras
afectan al presupuesto 6 al replanteo de las obras.

Las primeras, 6 sean las referentes al examen de
los proyectos, son principalmente el croquis de la pro-
vincia y la copia de los perfiles transversales. Sin
1 aquél no es posible conocer la situacién de la carrete-
ra proyectada ni su relacién con las demas vias de
comunicacién de la provincia; y la carencia de los
perfiles transversales impide saber si esta bien hecho
el estudio de las rasantes, que es la base principal
del coste de las obras. Por esas razones, y porque la
copia de esos dibujos no aumenta el trabajo de los In-
genieros, sino el de los Delineantes, opina el que subs--
cribe que se debe ordenar de nuevo su inclusién en
los proyectos.

En una 1 otra forma es necesario formar un esta-
do de alineaciones para dibujar el plano; y como las
indicaciones de éste son muy confusas y expuestas &
equivocaciones, en los casos frecuentes de ser aquéllas
de escasa longitud, por recorrer la linea un terreno
quebrado, puede ser entonces dificil hacer el replan-
teo, y es mucho mas seguro acompafiar al proyecto
copia de dicho estado de alineaciones, como lo vienen
haciendo muchos Ingenieros, & pesar de la supresion
A del mismo en el formulario.
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La acertada distribucién de las excavaciones afec-
ta al precio del terraplén, y no es enteramente nece-
saria sino para redactar el presupuesto que ha de ser-
vir de base a la subasta; y como los anejos nime-
ros 4 y 6 del actual formulario requieren bastante
trabajo, si han de ofrecer garantias de exactitud, opi-
na esta Direccién general que deben segregarse del
proyecto y determinar el precio del terraplén, que ha
de figurar en el mismo, por comparacién con los que
hayan resultado para otras carreteras de la provincia
que se hallen en condiciones semejantes 4 la que se
proyecte. En cambio de tal supresion, debera figurar,
entre los documentos del replanteo previo, la distri-
bucién de las excavaciones hecha como propuso la
antigua Junta consultiva, 4 fin de determinar el pre-
cio definitivo del terraplén que ha de regir en la su-
basta de las obras.

La relacién de los accidentes que ofrece la locali-
-dad y obras de fAbrica que se proponen para salvar-
los, es necesaria para redactar el art. 2.° del presu-~
puesto general, y, con muy escaso trabajo, puede y
debe figurar entre los anejos de la Memoria.

No hay noticia de que los Ingenieros hayan cum-
plido la primera de las Notas, relativas al cuadro
de precios ntimero 1 del actual formulario, y mu-
chos siguen calculando todos los elementos de los
precios; pero este método, por laborioso en extremo
&£ inexacto, fué abandonado desde que se publicé el
Formulario de 1.° de Marzo de 1859; y existiendo en
todas las provincias precios depurados en gran nu-
mero de subastas, pueden servir de base para los pro-
_yectos que se redacten, justificando tinicamente las
variaciones que se propongan en ellos. Por eso resta-
iblece esta Direccion, entre los anejos de la Memoria,
«como habfa propuesto la Junta consultiva, el cuadro
de los precios & que han resultado las obras de carre-
tera en la provincia y su comparacién con los del pro-
yecto que se redacte. Haciendo para esos cuadros los
impresos necesarios, ocasionaran 4 los Ingenieros mu-
cho menos trabajo que una justificacion detallada de
los precios en la Memoria.

Se incluyen en el perfil longitudinal las distancias
al origen, por ser necesarias para la relacién grafica
de canteras; se suprimen las distancias parciales, por-
que figuran en el perfil grafico de la distribucién de
las excavaciones, y se indican las alineaciones, por lo
_que esto facilita el examen del proyecto.

Esta Direccion ha mandado segregar la expropia-
cién de casi todos los proyectos redactados con arreglo
al formulario del afio 1900, porqué no se habia estu-
diado bastante el anejo nim. 10 de la Memoria; y
como ese estudio requiere un trabajo considerable,
acaso mayor del que se quiso evitar con la supresion
de otros documentos del formulario que tenian in-
fluencia en la redaccién del presupuesto de las obras
propone aquélla la supresion del citado anejo, con’lo
cual se facilitara la redaccion de los proyectos.

Al formulario del aiio 1900 acompafia una instruc-
cién para redactar los proyectos de carreteras, cuyas
cinco primeras reglas son, con una ligera variante,
copia de la que redactd la Junta consultiva el afio 1899.
El objeto de esos documentos era recomendar 4 los In-
genieros que, teniendo en cuenta la escasa importan-
cia de casi todas las. carreteras que falta construir,
procurasen reducir su coste todo lo posible; y como
eso es cada vez mas necesario, serreproduce ahora
aquélla con algunas adiciones referentes al informe
del Ingeniero Jefe y al replanteo previo, tomadas de
la de la Junta y de la Real orden dictada en 24 de
Agosto de 1886 para dar cumplimiyento al Real decreto
de 11 de Junio anterior aprobando el pliego de condi-
ciones generales para las contratas de obras publicas.

Por todo lo expuesto, tiene la honra esta Direccidén
general de someter 4 la aprobacién de V. E. las mdl-
cadas modificaciones del formulario y de la instruc-
cidn para redactar los proyectos de carreteras.

Madrid 30 de Marzo de 1903.==El Director general,

M. de Burgos y Mazo. = Excmo. Sr. Ministro de Agri-
cultura, Industria, Comercio y Obras ptblicas.

INSTRUCCION

PARA REDACTAR LOS

PROYECTOS DE CARRETERAS

En la de 20 de Diciembre de 1900 se expuso Ia absolats
necesidad de que, al estudiar esa clase de vias, se procurase
reducir su coste todo lo posible; se recordaban las numerosas
disposiciones superiores dictadas con este objeto, y falté afia-
dir, que en una de ellas, la circular de 18 de Julio de 1859, se
decia que no podrian ser aprobados los proyectos en gue se
prescindiera de las condiciones de economia en el coste de lag
obras, aun cuando satisficieran & las demas.

Eso mismo hay que expresar ahora, y con mayor raaén,
por la escasa importancia de las carreteras que falta cons-
truir, la mayor parte de las cuales son verdaderos caminos
vecinales y algunas de interés particular, debiendo estar sus
condiciones de vialidad en relacion con el pequefio servieio
que han de prestar.

Se dijo también en la mencionada cireular, que la verda-
dera medida del acierto en la formacion de los proyectos de
las carreteras de tercer orden, es la cifra de su presupuesto;
y conforme esta Direccién general con esas ideas, expresadas
cuando, hace més de cuarenta y tres afios, faliaba construir
la mayor parte de las carreteras del plan y otras muchas in-
cluidas después en el mismo, las reproduce hoy, insistiendo
mucho en que, por muy bien estudiados que estén los proyee-
tos que, en lo sucesivo, se envien d esta dependencia de mg
cargo, serdn devueltos d sus autores si no satisfacen ¢ bas re~
glas sigquientes :

1.* El trazado de las carreteras en general, pero muy es-
pecialmente el de las de tercer orden, debe cefiirse al ferreno
en todos sentidos, cuanto sea posible, con curvas numerosas
y rasantes acomodadas 4 la pendiente de aquél, desechando
las grandes alineaciones rectas, y mirando como cosa secun-
daria el que resulten pequefias'subidas y bajadas. La inclina-
cién de las rasantes puede llegar al 7 @ 8 por 100, y aun al 9
en los trozos rectos y de corta longitud. El radio minimo de
las curvas puede ser de 10 metros, y en las que, por hallarse
en terraplén, haya peligro para el trdnsito, se ensanchars la
explanacién lo necesario para colocar malecones de tierra.
Cuando el trazado de una carretera se haga por terrenos de
valor, convendrd aprovechar para ella los caminos viejos,
siempre que el aumento de obras que exijan para dejarlos en
condiciones aceptables no supere 4 la economia que se ob-
tenga en la expropiacién.

2.t El ancho normal de las carreteras de tercer orden
serd de 6 metros, de los que se asignardn 4,50 metros al fir-
me y 1,50 metros 4 los dos paseos. Los Ingenieros justificardn

cumplidamente, en el proyecto de cada carretera de esa clase, .

que el tréfico probable de la misma exigird el ancho que se
acaba de indicar ; pues cuando eso no suceda, deberén redu-
cirlo 4 5 metros, de los cuales serdn 3,50 metros para el firme
v 1,50 metros para los dos paseos; pero construyendo cada 200
metros, proximamente, un apartadero donde se puedan cruzar
dos carros cargados con objetos de gran volumen. Esos apar-
taderos se establecerdn en los sitios donde el terreno permita
hacerlos con mayor economia; tendrdn unos 20 metros de
longitud y el ancho necesario, para que, sumado con el de
la carretera, resulte un total de 7,00 metros. En los pasos di-
ficiles de grandes desmontes, se debera reducir el ancho de
la carretera & 4,00 metros, asignando 3,20 metros al firme
y 0,80 metros & los paseos.

3. El ancho entre pretiles de los puentes podra reducirse
4 3,50 metros 6 4,00 metros, si lo justifica debidamente la eco-
nomia que se obtenga de ese modo y lo consiente el trifico
que se haya de verificar por ellos. Se procurara evitar el em-
pleo de materiales costosos en todas las obras de fabrica, no
debiendo entrar en ellas la silleria sino cuando lo exija la
necesidad de dar ciertas condiciones de solidez & algunas par-
tes de las mismas; y aun en estos casos, se dara preferencia,
en general, & la silleria desbastada y con las juntas labradas.
Deben suprimirse las coronaciones de silleria de los muros de
sostenimiento, y la mamposterla careada 6 concertada de sus
paramentos, asi como los guardarruedas, los cuales deberdn
sustituirse por pretiles corridos en los muros y demss obras
de fabrica, y por malecones en los terraplenes de las ladersy
escarpadas. Finalmente, se construirén badenes en lugar de

" tejeas, alcantarillas, pontones y puentes, cuando esta susti-

tucion pueda hacerse sin graves inconvenieates.

t

4.* El espesor mdxi,no del firme serd en el ceatro de 0,20
mefros, y en los mordieuntes de la caja, el que corresponda
para que el bombeo resulte® de !/, préximamente.

5. No deben proyectarse' casillas de peones caminer’os

sino en los sitios de las carreteras donde, en gran disfancia,\.

no haya otro albergue para-ellss, con per]mcm del sezvicio
que han de prestar.

6. Al principiarse el estudio (¥ una carreters, debe sigm-~

_pre el Ingeniero Jefe de la provinciw recomocer el terreno, sm

compafiia del Ingeniero emeargado dé diche' trabafe, y repe-
tird igual operaciém después de ternvinado déste, si Yo estimas
necesario para informar sedre el mismo. En ese dseumentos
hard constar si ha verificade el primero 6 los:dos meconoci-

mientos, y expondr& su opim#én razomada acerca de lae con-

diciones del trazado y ancho de la viay. atendida Ia disposi—
cién del terreno; la naturalesa y entidad' de las obras pro-
puestas y el trafico probable de la linea proyectada; la elasi-

ficacidn de las excavaciones y el aproveeliamiento de suspro-

duetos; la seecion de desagiie, eimientos yeleccidn:de raate-

riales para las obras de fébrice; dimensiones y clase de:pie-

dra para e} firme; precios de las diferentes-unidades-de clra,

¥, por ultimo, sobre cuantos puntos y cuestiones pueda cen-

tener un proyecto de esta clase.

7. Antes de anunciar la subasta de las obras de:una ca-r
rretera, se verificard su replanteo, marcando el eje de:la mis-
ma con un surco donde el terreno. 6 la naturaleza de-los cul-
tivos lo permita, y con sefiales de pintura donde la: roca se:
halle al descubierto y en las paredes de las fincas: urbanas:
6 muros de cerramiento. Si al hacer dicho surco se origina
algtin dafio en los terrenos, se observars lo preceptuado em:
los articulos 110 y 211 del reglamento de 13 de Junio de 187%
para la ejecucion de la ley de expropiaeion forzosa por causa
de utilidad publiea, y si no hay posibilidad de marcar el eje
del modo expresado, se referirdn los cotos 6 sefiales & puntos
fijos del terreno que sirvan para restablecerlos si desapa-
recen. .

8.! Si en el replanteo coincide la traza con la del proyec-
to aprobado, y tampoco hubiese que introducir variaciones en
los precios ni en las cantidades de obra del presupuesto, lo
avisard el Ingeniero Jefe 4 la Direccién general, y la licita-
cion versard sobre el proyecto aprobado.

9.* Cuando la traza replanteada difiera sensiblemente de
la del proyecto aprobado, se levantardn su plano y perfiles,
intercalando los transversales que sean indispensables para
definir convenientemente la superficie del terreno, y se re-
visard la clasificaciéon y distribucién de las eXcavaciones,
abriendo las calicatas necesarias, si el simple aspecto del
suelo no basta para formar juicio segnro de la naturaleza de
los terrenos que haya que excavar. Con estos datos se redae-
tardn nuevamente los anejos respectivos de la Memoria del
proyecto aprobado, deduciendo los precios medios que, en
definitiva, deban adoptarse para la explanacién: otro tanto se
hard con los de las obras de fdbrica y de afirmado, si del re-
conocimiento de los sitios de procedencia de los materiales
para ellas, 6 del examen de su clase y condiciones, resultare
la necesidad de variar los precios que se les asignen en el
mencionado proyecto; y, por ultimo, se redactard el presa~
puesto, poniéndolo en pérfecta coycordancia con las cantida-~
des de obra que resulten del replanteo y con los precios re-
visados. Este documento y el plano y perfiles de la traza re-

formada, se remitirdn por el Ingeniero Jefe & la Direceidr,
‘general, y servirdn de base 4 la subasta de las obras.
10.* Cuando lo quebrado del terreno impida replantear: |y
carretera sin hacer antes una parte de la explanacion, para

- abrir senda 6 camino practicable, se formard, al estad jar el

proyecto, un solo trozo con la lon gitud de linea que *se halle
en estas condiciones, y en la que el terrenc sea de la misma
naturaleza en toda su extensiéa. En ese irozo se prescmdlra
del replanteo previo 4 la sulbasta; pero. fijande el precio del
desmonte con pleno conocimiento de la unica clase de terre-
no que hay que excavar, y quedando sélo la incertidumbre
aeerca de la cuantia del volumen de esta excavacion, que se
determinara mediante perfiles tomados previamente Y subs-
critos por el Ingeniero y el contratista.

41.* Quedardn exceptuadas del yeplanteo previo aquellas.
obras que, por su naturaleza, puefen ser determinadas y de-
finidas con toda exactitud por los documentos del proyecto.

Mgdrid 30" de Marzo de 1903. = Elsv D)tector general,
M. Burgos y Mazo.

B e R

TN e e v



a0 ' Anejo pum, 4.

Estado de alineaciones.

TROZO o | |
Alineaciones.
Vértices.
T —— et RECTAS CURVAS
. eI
. Ntmero . ' . i
Numero Angulos. 4 Rumbos. Longitudes. -§ Tangentes. Radios. Degsarrollos. OBSERVACIONES
de —_ e —_ —_ —_ — —_
orden. Grados. orden. Grados. Metros. Metros, Metros.. Metros.,
1 211° 55 269,41 o C ’ Los grados son sexagesi-
i 164° 16/ 2 : » » 15,00 108,56 29,81 males (6 centesimales en
3 227° 39/ 21,20 ) U 6880).
2 119° 597 47 » » 15,00 25,97 27,20
5 167° 38’ 8,97
3 152° 53’ 6 » » 11,00 45,61 21,58
7 194° 45 28,26
8
SUMAS.«etvenns Ceenas N
Anejo num. 7. .
Distribucién de las excavaciones.
A. — Elementos de la distribucién de las excavaciones.
B. — Perfil grafico de la distribucion,

Trozo 1.° .. eieuinen
’ C. — Resultado de la distribucion.

Al — Elementos de la distribucion de las excavaciones.
TROZO 2.%¢vesvve..,.{ B, — Perfil grafico de la distribucién. ‘
C'. — Resultado de la distribucion.

Trozo

AN

AD VERITEINCI. O &

{1.* Este anejo figurard siempre en los d'ocumentos del rep'lanteo previo, y podrd suprimirse en los proyectos, determin'ando, para
gstos, el precio del metro clibico,de terraplén, por comparacion con los que hayan resultado en otras carrcteras de andlogas con-
) .
diciones. . . L ) ) ) ]
9+ (uando algun Ingeniero crea conveniente emplear, para la distribucién de las excavaciones, un método mas sencillo que el
: podrd hacerlo, dando todas las explicaciones necesarias para la mds cabal inteligencia del método que

indicado en este anejo, 1 .
o fuentes de procedencia del mismo.

adopte, & indicando lasg

e

v

TROZO .

-
, Klementos de la distribucion de las exeavaciones.
I ——————————————— - — R ocasmea— _W__—
Perfiles Eintreperdles. Desmonte. TERRAPLEN Voliimenes.
transversales. z DISTANCIAS - I NO EMPLEADOS
e ——— g _ =3 ENTRE LOS CENTROS TOTAL Disponible TOTAL Empleados EN EL Ordenadag
Distancias ﬁg'i DB LOS MISMOS EN Aprove- para EN « en MISMO ENTREPERFIL ol
entre S )= —""""| capaEN- |chablepara| terraple- | ¢ADA EN- || el mismo j— 7" al
Nimero [losmismos.| & Parciales. | Al origen. || TREPERFIL |otras obras. nes. TREPERFIL |lentreperfil. | Desmonte. | Terraplén.|| PCT
de - g. - - - - - .- - — - grafieo.
d lfggfz??.g g Netros Meiros Met;'os Metros Metyos Metros Detros Metvos Metros
orden. - . lineales. lineales. cubicos. cubicos. cubicos. cuhicos. cubicos. cubicos. crbicos.
@ ) ® @ ) ® %) ® ) 10 an (12) 1
1 » » » » » » » » » » » 1.500,00
) 46,00) 1 23,00 (| 250,70 | 130,00 120,70 » » 120,70 » 1.620,70
¥ ‘ 46,26
3 46,53 @ 69,26 66,00 » 66,00 71,90 | 66,00 » 5,90 1.614,80
37,31
. 28,00\ 3 ’ 106,57( » » » 13251 » » 132,51 || 1.482,29
: 20,37 ,
. 12,65) 4 126,94 1,65 » 1,65 23,00 1,65 » 21,35 1.460,94
27,88
VAR R 154,82 36,64 » 36,64 7,33 7,33 29,31 » 1.490,25
6 51,68
; 60,25| © 206,50 48,44 » 48,44 20,14 | 20,14 28,30 » 1.518,55
47,65
35,06 7 ’ 254,15 14,64 » 14,64 47,58 | 14,64 » 32,94 || 1.485,61
8 36,58 )
38,10} 8 290,73 29,24 » 29,24 4710 29,24 » 17,86 || 1.467,75
9 38,10
38,100 9 328,83 » » » 451,06 » » 451,06 || 1.016,69
10 , 25,67 oo
13,25| 10 354,50 » » » 413,93 » » 413,93 || 602,76
11 25,96 n
38,68 11 380,46 (| 103,59 | 28,00 75,59 51,03 || 51,03 24,56 » 627,32
12 39,46
40 35,50
24,73 || 40 i 1.369,61 80,94 » 80,94 » » 80,94 » 1.176,58
“ 21,95 - . o
19,16 || 41 1.391,56 || 181,02 » 181,02 » » 181,02 » 1.357,60
42 16,77 - , ;
14,38) a2 ' 1.408,33 86,71 » 86,71 » » 86,71 » 1.444,31
45 1.415,52
Sumas...| 1.415,52 2.547,38 | 326,00 | 2.221,38 | 2.277,07 || 298,11 | 1.923,27 | 1.978,96

IO A

1.* Las sumas indicadas en las diferentes columnas de este cuadro son las correspondientes 4 los datos con que ha sido dibujado
el modelo de perfil gréfico de la distribucion.
2.2 Para la debida claridad, se escribirén con tinta roja los nimeros de la columna (3).
3. En la columna (10) se escribird, para cada entreperfil, el menor de los volimenes que haya en las columnas @y ). d
4. Cuando en el entreperfil haya mas desmonte que terraplén, se escribird en la columna (11) la diferencia entre los nimeros de
las colvmnas (8) ¥ (9); y si hay mas terraplén que desmonte, se escribira dicha diferencia en la columna (12). 13
5.2 Tomando un numero arbitrario para la ordenada correspondiente al perfil transversal nium. 1, escrita en la columna (13), se
obtienen las demds agregando 4 la primera la suma algebraica de los desmontes y terraplenes consignados en las columnas (11) y (12)
desde e origen del trozo hasta el punto que se considere, tomando como positivos los desmontes, y negativos los terraplenes.
6.* Designando, en general, por s. la suma de las cantidades escritas en la columna que ocupa en el cuadro el lugar 7, se debe
verificar que 5
8 =8; -+ s
85 = 840 -+ 8y
8y = 8yp + Sy

7.2 1a diferencia entre la primera y ultima ordenadas del perfil grafico serd igual & la diferencia entre las sumas de las colum-
nas (11)y (12). .

(Aqui figurard el perfil grifico de la distribucidn. )
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Explicacién del perfil grafico de Ia disiriﬁucién.

Marcados en ung linea horizontal los centros de las distancias entre los perfiles transversales, se elevay &l cada
uno de ellos, la ordenada sefialada para el mismo en el cuadro titulado Zlementos de la distribucidn de las excava-
ciones, y por el extremo de cada ordenada se traza una horizontal, hasta que encuentre & la siguiente 6 & :3u pro-
longacién. Del método seguido para calcular dichas ordenadas resulta que, la diferencia entre una cualquiera y la
siguiente es un volumen de desmonte 6 de terraplén, segtin que la primera sea menor 6 mayor que la segunda. En
el primer caso, el volumen de desmonte est4 representado por la magnitud de la segunda ordenada comprendida
entre su extremo superior y el punto donde encuentra 4 la misma la horizontal trazada por el extremo de la prime-
ra. En el segundo caso, estd representado el volumen de terraplén, por lo que es necesario prolongar 13 segunda
ordenada para encontrar & la horizontal trazada por el extremo de la primera.

Los volimenes de desmonte, dibujados de carmin; los de terraplén, sefialados con color amarillo, y las horizon-
tales comprendidas entre cada dos ordenadas, forman un perfil escalonado, y, prolongando las citadas horizontales,
se ve inmediatamente la manera de distribuir las tierras; pues que dos consecutivas de aquéllas interceptan en las
ordenadas segmentos idénticos, que representan volumenes equivalentes de desmonte y terraplén. Restando una de
otra las distancias al origen de las ordenadas correspondientes & dichos volimenes equivalentes, se obtiene la de
transporte de las tierras del desmonte al terraplén; y cuando en algin caso exceda esa distancia del limite sefialado
en el proyecto, serd prueba de que es preciso depositar en caballeros el volumen de desmonte & que se reflera aqué-
lla, y hacer con tierras de préstamo el terraplén equivalente.

La distribucién se harad siempre de modo que las distancias de transporte sean las menores posible, ¥y se supon-
dr4 que con los productos de un metro ctibico de desmonte se haréd un metro ctibico de terraplén consolidado,

El perfil grafico se hara siempre arreglado exactamente al modelo adjunto, consignando en su parte inferior to-
dos los datos numéricos que exige, sin ninguna variacién en el modo de presentarlos. Las escalas para el expresado
. dibujo, serén: -————-——2';00 para las horizontales, y ————————10})00 para las verticales. Si no cupiese en el papel de 0M,32 de
de ancho, se emplearé el que sea necesario, doblandolo después en sentido de la menor dimensién, para reducirlo
al ancho expresado, 6 se bajard paralelamente 4 si misma la parte del grafico que sea precisa, teniendo cuidado de
repetir arriba y abajo la porcién del mismo necesaria para hacer la distribucién de tierras. También podra reducir~
se la escala de las verticales, con tal de que no resulte confusién en el dibujo y se aprecien bien los volumenes de
desmonte y terraplén. k

g5 10)/(0 JO—
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Resultado de la distribucion.

Voltmenes Digtanciag Producton
transportados. de transporte. de voldimenes
- — por
Productos transportados en cestos ¢ espuertas. Metros ctibicos. | Metros lineales. distanciag,
Entre los perfiles niimeros 4y 6 . 21,35
: imeros 4y B....oovieiioiin Cessssesseserenes cenvas , 7,88
Idem id,  DUMeros 10 ¥ 12 euiuiririneninnieniieneaeraneraans 2456 35 86 ggigé
Idem id.  DUMeEros 27 ¥ 29..ueurecniernenininnnennn. e 31,77 18,40 584,57
Idem {d.  DUMETOS 27 § 30uesnsvnonsssnnensnsnsnsnsnirarneneens 1,91 24,20 46,22
. = ’
SUMAS e+ et v vereenenenerereinenerenenaneas 79,59 1.863,61
Distancia media de transporte en cestos 6 espuertas......... RN veees = ——178(?%96—1—— = 23,42
)

Volimenes Distanciag Productos
transportados. de transporte. de volumenes
. - ~ - por
Producfb‘s transportados en carretillas. Metros cibicos. | Metros lineales. distancias.
ﬁg‘e los pe{'éiles numeros 1 y 3oveeennn..n., e i 5,90 46,26 272,93
. Id. DEPAEOS 1 § &evvrernrnevrrrervnnneeuneennseonnis 114,80 83,57 9.593,8%
N id. nbmeros 3y 6. e 7,96 48,25 384,07
» © DAMEroS B Y Buitiiiiii it i i an 28,30 47,65 1.348,49
1den I mlmeros 89 y Al...oiiiiiiii 80,94 35,50 2.873,37
Iden] s nUmeros 39 ¥y 42..... . i e 34,38 57,45 1.975,13
= MUMEroS 38 ¥ A2 iittietiii it e aeees 103,35 92,70 9.580,54
Sumas..voeiiinn.. e treatreraireseiareres 1.097,37 70.840,23
Distancia media de transporte i = —~————70'840’23 = 64".55
T‘ porte en carretillas. . .vveveersiieraiiiaraniaas = 1.097.37 B
l Productos transportados en carros.
Entte los perfiles niimeros 10 y 15............. e te e raea et arrrnan 38,64 107,63 4.158,82
Ide Id.  nlimeros 10 ¥ 46.c.cvuiiiiiniiiiiiiiiiieinieiireaaranes 72,63 151,13 10.976,57
Ide id.  nUmeros 10 ¥ 47...evviriiiiiiiiinineiniirnareanasenss 74,74 210,61 15.740,99
Ide Id. DUMETOS 9 ¥ 17eeuvenrerrerneennemnnennneenessneons 46,18 236,28 10.911,41
Ide id, numeros 17 ¥ 22 ... .iiiiiiiiii i eeanas 113,40 125,08 14.184,07
Ide)(n id. nameros 31 ¥ 34............. PP 19,28 120,80 2.329,02
| S
/ Sumas....... Crereenaas Cerisiereaeaes .- 364,87 58.300,88
‘E AR —— S —
Di%tancia media de transporte en Carros.c.ece e Cereeeittreaanes veve. = _58.30088 | 159,79
! 364,87
Metros ctbicos.
Productos depositados en caballeros.
Entre 108 perfiles NUmeros 25 § 26. . .uuetetuioreeisseenenrassssatsnsnssasasssissarsissnesssiesassns e 20,22
Idem Id. DUmMeros 33 ¥ 36. e cviiiiiiiiieiiiiiiiiii et e i e rreeeriereareaaes 231,22
Idem Cdde mAmeros 41 Y 43, ..ttt ittt tee et aa st 130,00
U e st nneeerssesnasssnssnssossarsosnossrsses beneerronaes 381,44
Terraplenes hechog con tierras de préstamo.
Entre los perfiles nimeros 3y 4.......... Cererriaeirenenen, cerraenns Cereeerirastacataanans Ceraereranas 9,75
Idem id. nimeros 7y 10..ccceriiieriiana, teeeenetaatattasttntasnursancsartannases Cerisereanans 427,38
SUMBucoreeionss Creaeicanrresinenne bebseesavarsasesrans venans e 437,13
Resumen general de Ia distribueion,
Empleados en terraplenes del mismo entreperfil.....cccoeiveresriaene 208,11
. Transportados & lo largo de la linea para hacer terraplenes en otros 1.839,94
Desmontesisesseeecsens, L) -t 1 - P R T L LR T RERE PR RTRR 1.541,83
Depositados en caballeros.. «.veeeusvuieerriistiiiineietiiiiiiiineanes 381,44 707,44
Aprovechables para ofras OBIaS. .o veervernernareiiiernnruiiitiaeianns 326,00 ?
TOTALwvesssensenseans ettt ereraeereerareerarerearastaraas 2.547,38
{ Hechos con tierras de los desmontes...... cerreeaieaes Ceveienieareeas 1.839,94
Terrapleneg............ z Idem con tierras de PréStamiO...ceeeceserraesvicnsesrareasnieasnss 437,13 2.277,07
T OTAL + v v e e ssseessnnnnnsnsseessssssnnnnneressossnraenseeess 2.977,07

S ——

Noras. 1.* Los voltimenes y distancias consignadas en este cuadio se han copiado del modelo de perfil gréfico de la distribucién.
2.* Antes de redactar este trabajo se deberdn determinar los coeficientes de la férmula 2 = a -+ bD, valiéndose de los
datos consignados al final del anejo nam. 12, y calcular las distancias limites para el transporte en cestos, en ca-

rretillas 6 en carros.

3.* Los totales de los desmontes y de los terraplenes consignados en el Resumen general de la distribucion tienen que
ser iguales, respectivamente, 4 las sumas escritas en las columnas (6) y {9) del cuadro A, que contiene los elemen-

tos de la distribucion.

8T

€06t IV €7

€07 WHRN—'PLIpBI 6p ¥je0eH



Anejo mim, §.

Calculo del precio medio del terraplén.

Pesetas.

Tantos metros clibicos de productos de la excavacién, fransportados en cestos 6 espuertas, 4 la dis-
tancia media de tantos metros, 4 tanto. ., .o ettt iiieiri i s Tanto.

Tantos metrog ciibicos de productos de la excavacion, transportados en carretillas, 4 la distancia
media de tantos MEtr0S, & EANE0. «u vevssreesrs e ennnseernereannneesnossesanseecaseesssssnsses Tanto.

Tantos metros cibicos de productos de la excavacion, transportados en carros, 4 la distancia media
de tantos Metros, & tant0 ... veeeeisirierrencetseienuesseaasevosarsrrrsasssrsieboasriee Tanto.

Tantos metros ciibicos de excavacién en zanjas de préstamo, transporte de los productos ¢ indemni-
zacién de perjuicios, & tanto............ et be et taeeaas Tanto.
Tantos metros ciibicos de arreglo, consolidacion y refino de los terraplenes, & tanto.....coveeeveee Tanto.
Coste total el Lerr@plén ..ouvvevvineevivvnresrorsssiaronsanssns Tanto.

Que vd‘ividid"o por. el volum\en total del mismo terraplén, que es de tantos metros cubicos, resulta
' . Tanto.

para el precio del metro cibico en todo el trozo......... Ceiereteieeiaareas teevan Ceeiresaaens

Norta. Este anejo figurard siempre en los documentos del replanteo previo, y, de conformidad con lo establecido en la adverten-
cia 1. del anejo num. 7, podrd suprimirse en los proyectos, determinando, para éstos, el precio del metro ctbico de terraplén,
por comparacion con los que hayan resultado en otras carreteras de condiciones semejantes, & reserva de calcular, al tiempo del

replanteo, ¢l verdadero precio del terraplén que ha de servir de tipo para la subasta de la carretera.

Anejo mim. 9.

Relacién de los accidentes que ofrece la localidad, y obras de fdbrica que se proponen para salvarlos.

M

Distancias
al origen de la linea.

—

Metros.

TROZO  cmmmernsion

DESIGNACION DE LOS ACCIDENTES

INDICACION DE LAS OBRAS

RESUNMEIN
Ndmero de obras
de cada clase.

BadeneS . sueo.veerectesrseresssancass Cieesssrseaas
SifoneS . .vceeiieiansenes esesseraaann sedetesnacscae
Tajeas. «voevenivsrocarss iitesasaaeaeees
Alcantarillas.,......... eesesasacavinte et ieenvenn
Pontones..... e tesanens R Y
Puentes............ et enaes erereann

[
Suma . .... tereersssane
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Anejo num, 12,

er——
e g

CUADRO de los precios 4 que, después de hecha Ia Pehaja de subasta, han resultado las obras de carreteras en la provincia, y su comparacion

con los de este proyecto. '

—— = e e—————
' -—
PRECIOS DE ESTE PROYECTO
Carretera de ... | Carretera de .......... | Carretera de ....wwne | CaLEOLOLS do ... | OBTPOtOrE do . o Carretera de ... ——
Carretera de
TROZO ...cone TROZO .o TROZO ... TROZO ... TROZO .. TROZO oo TROZO s, L1 110710 p—— -
Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado.
T T N——— e ————— el T T ——— T T e ——— —— ~ — o~ ——— e et
Al trans-| Al resto Al trans-| Al resto Al trans-; Al resto Al trans-i Al resto A -| Al t
- § 1 trans-| Al resto Al trans-{ Al resto Al trans-{ Al resto Al trans rasto
‘Qgﬁeer?ﬁl de  |TOTALES|porte giell de JTOTALES pntimrtii;ll de |TOTALES plgmrtiiﬁl de JTOTALES[porte dell 4o  lTorALES|porte dell 4o |ToTaLes|porte del de . ) TOTALES pm‘tte d:11 de | TOTALES
JLer materia; r ater § i i i materi
principal| la obra. - prinecipal la obra, —_ principal| 12 obra, —_ principal] 1a obra, — ;’;?ﬁiﬁﬁ la obra. _ I’ﬂ.?ﬁiﬁ,ﬁ la obra, _ ﬁ?ﬁ%ﬁ?g} la obra, - principal la obra. -
Explanacion  Pesetas. ZPosotas. } Posetas. | Pesetas. | Pesetas. | Posetas. | Pesetas. | Pesotas, | Pesetas, | Pesetas. | Posotas, Pesetas. | Pesetas. | Posetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesotas. | Pesotas. | Pesetas. | Pesotas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas.
Tierra franca........covvvuvennn..ns.
Tierradura....o.evvuveiiniennnnin.
Metro cubico de ex-
cavacién dentro( Terreno de trénsito de tierra 4 roca... .
de lalinea en... )
Roca floja « v vvvniinninininiinnnnnn.s
Rocadura .o eeernerinrnennnnnnnn..
Metro cubico de depdsito en caballeros de los productos de
188 eXCAVACIONES + v v v ettt e iii ittt a s
Metro ciibico de refino de taludes ¢ indemnizaciones. . . ..... .
Metro cubico de excavacién en zanjas de préstamo, trans- .
porte de los productos é indemnizacién de perjuicios. .. . .
Metro cubico de arreglo, consolidacion y refino de los terra-
plenes..
&
Obras de fabriea.
/Enseco
ordinaria. «...... R
Metro cubico de ) Con mezelacomun.{ careada..........
mamposteria. ...
concertada.......
! ordinaria. .......
‘\ -
\ Con mezcla hidrdu careada..........
lica.svveersannns
concertada.......
%
Metro cubico de mamposteria de rajuela COTIUL +« 20 vevnss
para bévedas con mezela............. hidrdulica . ... .. i
Metro cubico de losas de t8pa. «vvvvviviviiininennneniin,.. : .
el murosS........
* Con mezela comnn. N
Metro ciibico de fi- \ en bovedas....... !
brica de ladrillo. n muro |
. Con mezela hidrdu- | 0 MUFOS........ "
lick-+eoveren| on hovedas ......
‘ ordinario........
Metro cibico de hormigén.....oovvesaf
hidraulico......,
’ labra tosea.......
Metro ctibico de silleria recta «+........
labra fina.. .....

09t
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' PRECIOS DE ESTE PROYECTO

Carretera de ... | Carretera de ... | Carretera de ... | Carretera de ... | Carretera de ... | Carretera de ...
Carretera de
‘ TROZO s TROZO e TROZO .corrmrimmsonn TROZO e TROZO s TROZO .errsrerrsren TROZO crrrnrmmscrne UL o)/ S R———
Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado. Precio asignado.
—— e el —— T T e —— el T T T —— T ——— et T T — T T ——— el
Al trans-| Al resto Al trans-| Al resto Al trans-| Al resto Al trans-| Al resto Al trans-| Al resto Al trans-| Al resto Al frang-| Al resto Al trans-| Al resto
porte del de TOTALES{Dorte del de TOTALES{porte del de YroraLsgporte del de~ |TOTALES|porte del de TOTALES|porte del de TOTALES{porte deli” ge TOTALES}porte del de JTOTALES
material 12 obra material 1a ob material | b material b material material material | .- material
principal - —_ principal| la obra. — principal| & obra, —_ principal] la obra. - principal| 1& obra. - principal| 1& obra. — “Jprincipal| 12 obra. —_ principal| 1@ obra. —
Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. § Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. § Pesetas. | Pesetas. | Pesetaq. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. ] Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas.

labra tosca.. . ....

Metro cubico de silleria aplantillada. ...
labra fina........

Metro cubico de madera para cimbras y andamios...cevvese

Metro ctibico de madera deeeeeeeveeeises . socnsssssessvaens

(7)1 DO
Metro cuadrado de cubierta de ‘ ]

pizarra... .o oo
colado.eevnaveines

Kilog*ramodehierro...................{
forjadoseseeseens

Kilogramo de clavazén y HOrraje. o vvrrennrenns v
Afirmado.
Caliz@evvrerniniiiiiiiiiiine, Ve
Metro ctibico de piedr_a g Silicea..coveriinns N Chrane.
machacada para pri- ) -
Tora AP PUESER I | " — :
el irme consolidado. {
Cantos rodados recogidos en los ;
CAMPOS. + v ven e
,’Caliza.‘ ............... e
Metro clibico de piedra Silicea....ovv.n. v cees
machacada para se-
gunda capa puesta en
ol firme consolidado. e v ;
Cantos rodados recogidos en los E : , a
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TROZO

Precio -

Al trans-
porte del
material
principal

Pesetas.

asignado.
,~———

Al resto
de
la obra,

Pesetas.

Carrotora de ...

k4

4

TROZO e

01 17 P

Testescaaes
1

Metrocﬁbicodepiedra Slhcea..........................,
machacada para la
linica capa puesta en

el firme consolidado.

Cantos rodados recogidos en los
CAMPOS.a.vevan.,,,

Tt Vel it

Metro cuadrado de extension y arreglo de la piedra en caja.

Metro cibico de recebo colocado.....

M R T I A,

Metro lineal de consolidacién. ., .

L I

Conservacion y acopios.

Por Ia conservacion y reparacion de todas las obras durante
el plazo de garantia. Por cada kilémetro de carretera.

Metro eubico de piedra para la conservacion del firme, ma-
chacada al tamafio de la segunda 6 unica capa del mismo
para acopjos al tiempo de hacerse la recepcion definitiva..

s

Transportes,

mamposteria en seco......

tereasa.

idem ordinaria.......

TEsec it i

idem careada....

R R R

idem concertada . .

idem de rajuela para bovedas......
Transporte & un kilé-

metro del volumen
de piedra necesario
para un metro cui-
bico de..........

losas de tapa...........

D I AR I

silleria.........

s

firme consolidado............

""acopios para conservacién del firme.

a
/ En cestos 0 espuertas. i
Coeficientes de la for- b
mula X = a -+ bD
que ha servido para
calcular los precios )

RN

de transporte de los
productos de los des-
montes...veee-.

a
En carretillas, ....... : )

&= .enn..
En carros............

b= .u0ev...

En la expresada férmula representa X el precio de trans-
porte de un metro cibico, y D la distancia en metros.

TOTALES

Pesetys,

Al trans-
porte del
materis},
Privtipal

Pesetas.

Precio asignado.
T ——

Al resty
de
la ohra.

Pesetas.

TOTALES

Pesetas.

Al trans-
porte del
material
principal

Pesetas.

Jarreters de .

PRECIOS DE ESTE PROYECTO

Precio asignado.

Al resto
de
la obra.

Pesetas.
—

TOTALES

Peseotas.
st —

b enii wimsiinn 1 C8YTOLOIE dO .. :
Carretera deé...
! TROZO e
..... TROZO ... TROZO ... TROZO .oerimsissisane
io asi Precio asignado.
Precid asigiads, Preelo asighado. Precio asignado. Precio asignado. b "
) . - e — - Al rosto
T i — N —— Al trans,‘ .
» : ‘afs Aits: Al trans-| Al resto s A e
atis<| Al festo Al trans=| Al vesto Al ttais:| Al resto TOTALES|porte de
. Agrg del d TOTALES]porte del de TOTALES|poite dal as TOTALES por%er(iisll de, aterial | - ol
TOTALES|POTtS ol 8 material material | . 90 mater 1o obra. _ ol
;?‘?ncipal 1a obra. _ principal] 12 obra. _ principal| la obra - principal| * " —
. N o N i - tag.
o o f . | Pesetas. | Pesetas, | Pesst
Pesetas, | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. Pesetus. Pese_tas, Pesetas. | Pesetas. Pesetas, Pasetas, Pesetas t
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Anejo num. 13.

Presupuesto para conocimiento de la Administracién.

A S S ——"

Pesetas  Cénts, Pesetas. Cénts.

Expropiacion.
Tantas hectdreas de terreno de secano, & taNt0..crearscosresestesssesrtsscccsisscressasie Tanto.
Tantas id. de id. deregadio, 8 TANLO «vseeeerressearrsesiiiitirtsritniititcine Tanto.

. *
Tantas id. de id. devifiedo, dtanto....cooviuirserciriicasesanannssstcacanceans Tanto.
, .

Tantos Arboles, & tANE0. .+« cevertrririetiessstriosuisesassisisssssertssstssstasseassnan, Tanto. p  Tanto.
Ediﬁoios,el‘.c.----.--.......-...........................!...............-./.._,..s........- TﬁntOv
Cercas 6 cierres de propiedades.ocveeesiesssssssisesassssersssorersstsssssssntasssensans Tanto.
Dafios ¥ perjuicios, tanto Por 100..eevseseecacssssaserorscsesseasaoserassnasssssasassases Tanto.

Agotamientos.
Agotamientos para las fundaciones del puente tal, en el kilémetro tal..coveviiiriinniinnsns Tanto. )
Agotamientos en el poriton tal, Kil6metro tal.eeeeeeeeereiiersiiiiiiiiaietiiieiieiiiaen. Tanto. Tanto.

Importe dol Presupuesto de COMETAAL. .. v. vt ees e rerarerssssoreattsrssesniitestsineieriesannsnsnssrasiesseses Tanto.
S,

.o .' Tanto.

UM s s v v e eesaasssssesessnseennnnsnssesansssnsessnnasesecs

Tanto.

P R R R E R R

COSTE TOTAL POR KILGMETRO..+evesesssoacns

. ADVERTENCIAS

d total que ha de invertir
ste de la expropiacién, no
al tomar los datos en el

1.* Como el objeto de este presupuesto es dar 4 la Administracién una idea aproximada de la cantida
en la construceion de la carretera, se advierte que, para fijar las partidas que constituyen el co
hay necesidad de formar previamente los expedientes que & ella se refieren; pues bastard que,
campo, se tomen también los que crea necesarios el autor del proyecto para poder determinar, con la posible aproxima-
cion, la cantidad que ha de invertirse en la expropiacion. '
9,: Se advierte & los Ingenieros que, por regla general, deben hacerse los agotamientos por contrata y ser incluido su importe
por partida alzada en el presupuesto parcial de la obra correspondiente, y siempre bajo el epigrafe de medios auzxiliares,
4 fin de que no se abone por ellos mayor cantidad que la consignada, con arreglo & los articulos 32 y 35 del pliego de
condiciones generales. Estos agotamientos no deben figurar expresamente en este presupuesto para conocimiento de la
Administracion, pues ya se hallan incluidos en el de contrata. ‘

S¢lo deben hacerse por administracién, y figurar en el presupuesto que antecede, los agotamientos que, por su importancia,
gsean dificiles de apreeiar, pudiendo resultar muy lesionados los intereses de la Administracion 6 los del contratista si se
abonaran 4 éste por partida alzada, como se indica en la segunda de estas advertencias.

3.’

. Advertencias relativas a los planos.

n

Estas advertencias son 1as que hay en el lugar correspondiente del formulario aprobado con fecha 21 de Diciem-
bre de 1900, excepto la 3.%, que sera sustituida por la siguiente :

3." Perfiles transversales de cada trozo en ntimero suficiente para calenlar el volumen de la explanacién. La es-
. 1 - '
cala sera de 00 Y 58 dibujaran con arreglo al modelo que se acompafia & continuacién, cuidando de representar

en los perfiles los muros de sostenimiento y de revestimiento de taludes con arreglo al perfil tipo que se adopte
en el proyecto. ‘ ‘ ‘

Los citados perfiles habran de copiarse de modo que, para examinarlos, no haya que desdoblar la hoja continua
de papel tela en que estén dibujados; lo que se conseguird haciendo que cada columna de perfiles ocupe el ancho
de una de las caras en que la tira quede dividida por los dobleces que en ella haya que hacer para plegarla al ta-
mafio de medio pliego de papel de marca ordinaria, segtin se previene en la 8.* de las advertencias que preceden &
este formulario.

Perfiles longitudinales de lbs trozos.

(En el modelo del formulario de 7 de Diciembre de 1900 se suprimirén las distancias parciales, y se pondrdn las distancias al

origen y la indicacion de las alineaciones. )

NMNODEIL.O

del pliego de condiciones facultativas que, ademas de las generales aprobadas en 13 de Marzo de 1903, deberan regir

censsrEet s

en 1a ejecucion de lasg obras de la carretera de ......ce.v.o. ordem de ...eovierens

(Este,modelo de pliego de condiciones serd como el que existe en el formulario aprobado con fecha 21 de Diciembre de 1900,
variando, segtin corresponda, las citas que contiene de articulos del pliego de condiciones generales, suprimiendo el art. 45 y par-

te del 46, que se redactard asi):

Articuro 45 (ANTEs 46).

Plazo para hacer la cubicacion y valoracion de las obras. — Dos meses después del comienzo de cada obra de fabri-
ca, debera estar hecha la cubicacién y valoracién, exigiendo que en ellas y en los planos firme el contratista su

conformidad. Las mismas formalidades se cumplirdn respecto de todos los desmontes concluidos, sin perjuicio de

las modificaciones & que pueda dar lugar la medicién general.
La liquidacién general de cada contrata ‘deberd quedar terminada forzosamentg en el periodo de seis meses, &

contar de la recepcion provisional.
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