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1, OBJETO DEL ESTUNIO

il objeto de este linnual es el e instruir -1
personal que realice la labor de inventari-~do de los
carreteras espnafiolas y proveer de un criterio unifor

me para la realizacién del trabajo.

Ln el transcurso del tiempo, las carreteras me
joran o emjeoran, lo cual depende de muchos factores,
tales como la cantidad y calidad de 1~ conservacidn,
las inclemencins del tiemno, el uso que se hace de
ellcs, las cargas a rue se someten, los fondos dispo
nibles nar: lo mejora de las mismas y otras conside-

raciones,

II1 mencionado inventario nos >roporcionn~ los
datos renles del estado actunl de la red de carrete
r s. La couparacidn que resultn de 1la evoluncién Ce

o informi.cidén obtenids con lus norics de trazado y
estructurales, correspondientes n 1la intensidad de
trifico que el cnaino soporta, indicarsd 1o calidad
de 1la “uncidn de transnorte nue el camino ost’ efec

tunlo.

Nos encontramos siempre con el hecho de (ue ninp
gunn sociedad permanece estacionnria, nuesto cue exis
te siemg;re un cierto desarrollo o det.rioro. Se dedu-
ce del estudio de las intensidides de trifico y del
proigreso econdaico de %“spafia, oue estamos al couienzo
de una erx de de desarrollo muy rdnido en el ndnero
y uso de vehiculos automéviles, iparte del trifico na

cional, los atractives naturales del mais estdn sien-

do descubiertos por un ndimero creciente de extranjeros,

y estos vehiculos han de ser consideriados conmo narte

importnnte del trifico estacional en lispaiin,



El conce,.to de la _lanificacidn de mejoras de
carreteras, c¢n relacidn con las intensidades de trd
fico anticipados en ¢l futuro ha sido usado antecrior
mente ¢n nucstro pals. En el estudio que ahorw inicia
mos los periodos de programacidén son cuatrienales, -

abarcando un total de diecciscis anos.

Dcbemos compgarar ¢l zstado de la rcd dce caminos,
no solo con sus actuales intensidades de trifico y nor
mas de trazodo, sino tambidn con las nocesidades anti-
cizadas gue haccn gosible .rojorcionar ¢l adecuado s
vicio de transportc al trdfico previsto al final del

periddo.

Es ncccsario poner un considerable csfucrzo en
¢l trabajo de compo, ya gue debe cumplir las dos cua-
dades de scr muy cuidado, y pucsto que la torminccién
del trubajo de¢ campo {uce cubra la red principal de
12.000 km. ha d¢ scr torminado para ¢l 31 de agosto -
de 1961, ¢s nccesario mentener un rendisicnto cuc sce
&l mismo ticmpo clcvado y cumpla los reguisitos neoce-

sarios de cxactitud y meticulosidad.



it Personsd €@ reslate vale TR0 RaYYrd aa
uvstar Haje la dirceeddn dy la Viwvigidn de Jlaneg v
Trdfico do la Dirvceidn §.p.ral de Corrctorss del -
Ministcrio d¢ Obras sdblicns, 3¢ ha nom»rido un In-
gunicro Boeargado &@el Servie o de Inmventario de¢ Ca-
rrioteras y oo sus ordenes realizardn sus funcioncs -
un sneargedo di los Trabajos ¢: Oficine, un Znearg:
do dc los Trabajos d¢ Campo y un éncargado dc AAli
sis y nvaluacidn.

Los cyuipos estordn constituides por un Jofe

de sguigzo, un auxilier y un conductor.

i
1Bl Jefe de Bquipo serd ros.onsablc del trabajo
rcalizado y de la conscrvacidn y uso gue sc 4é = to-

do ¢l material que s¢ le asigne.

Z1 libretista auxiliard o1 Jufe de Bouipo y sg
rd res.onsabls de rejistrar con sxsctitud y claridad
los dztos 4. inventario en las 4tarjoetas .rogaradas -

garn s8te fan,

Asimismo rc . ‘r4 las tarjetas 5ue a juicio =
del Jefe de Eguipe puvdsn indwpisr o someae 20w

sadas 21 SIC-1 c¢n c¢sta contral.

E} conductor tendrd a2 su carjo la lingicza y
conscrvacidn dcel vchiculo, debicndo comprolor dia-
riamentc quoe ¢l depdsito ticne suficicnte caatided
de gasoiina, y que todos los mccanismos estdn on
perfceto funcionamionto. Caso dec tener ceoficicncias,
v8tas deberdn ser corregidas,

Tumbiln comprobard 1z rosidn de los ncumdticos
y los ,ondrd & 1 .rusidn debido: 1,85 !\:g/cm2 stras v
1,65 km/ em? adelantc.



Los Jefes de Lquipo dardin cuenta al ncarjrdo
de los fr-b~jos de Campo recalizado y le nedirdn ins
truciones para la realiz:.cidn y distribucidn del -
trwo"joa

antes de emjezar cl trubajo los Je -s de Equi-
po, recibirin instrucciones sobre los puntos siguien

tes:
a) lr+-us de trabajo.

b) Instrucciones pars el pogo de los gastos de lo-

como< “én.
¢) Instrucciones para obrar en caso de averias.

d) Nombres, direcciones y teléfonos de aquellas
personas 2 las que han de dar cuenta de su tra
brjo, o llamar ecn caso Ge accidentes o enferme
d»", solicitud do permisos, o de quienes h~n de

recibir instrucciones.

e) Jesignacidén de 1. carretera de inventari. .-,
cada camino, incluyendo el scontido en el cual el

camino ha de reccrrerse.

f) Permisos de conducir y documentacid: de ~utomnd-

vil.

5) documento oficin) d2 identifiec~ciin nara cade

persona del equipr.



3. MATUERIAL

N1 material de los ic os de Inventario estnr’
constituido por los elementos siguiecntes, y es el Je-
fe de Zrquipo quien serd respjonsable de su cuidodo y

buen uso:

a) Un cutomévil con cuernta-kilometros de  ecisién
que nermita leer distancias hast~ e 10 m con
exactitud, con letreros de prec ucidn y luz roja

intermitente.
b) Documentacién del automdvil.

c) fueca de repuesto y juego de herrmnientaz de la

ensa AT
d) epuestos necesarios y accesorios.

1 gamuza

1 pafio nolvo

1 ronja

1 naspartou

1l correa de ventilndor

1l estuche de ldimporas y fusilles
1 ldmpara para el intermitente
1 martillo de bola

1 destornillador de estrelly

1l llave inglesa

1 cnj~ de parches

2 desmonteobles

1 bobina con soporte

1 ecundensador

1

juego de nlatinos



e)

£)

g)

1 comnrobador de presion de neuniticos Jars Mo
ner éstos a 1,85 ke/em® 1trds y 1,65 kg/cm?
delan e,

1 bomba para hinchar los ucumiticos a ln rresidn

debida.

Dos banderas rojas anroximadamente de medio metrs
curdrdo sujetas o unos dispositivos que llevard
el coche o la izquierdn de los porc-chogues Jelan-
tero y troasero.

sobres y sellos poara mandar »or correo las tarje-

t~s de inventario unn vez comple'ans.
Dinero nars gasolina, reparaciones vy reruestos.
T & - % Y A

2 cintas metdlicas de 30 cadna una con una »lo-

madae atada a su extremo (una de repuesto).
suficiente ca tidad de impresos ce invent:.rio
5IC-2, SIC-4, SIC-5, SIC-. y SIZ-T

1 cartera

1 miguina fotogrdilica

5 rollos de peiicula TLU3-X 219 JIN

1 fotdmetro Celophot

l ejemplar de instrucciones ».ra el nancjo deo

1n miquina y del fotémetro.

docena de lipices

VAL s

cajos de li-ices de cers para m-rear
scrapadora

caja de gr:onas

Ho - NN

cnin Ade alins

juego de »dlant. " . s i

|

¢oble decime o

-

5 co:petas de folio



[A%]

blocks de folio cuacriculndo
100 hojnas de folio

1 ejennlar de resunen de sectores
ejemnlar de censo
ejenHlar de cloves de :rovinci-~

ejeanrlar de simbolos

N e

ninz:s

i) 1 iapn Oficinl de Carreterns y doncde sen osible
un nlano de las ciud~cdecs o uchlos travesalos

jor la rut~ de Inventnrio.
j) Una alcotann,
k) Unn brijuls de bolsillo.
1) Ua “otiguin de ur,encia.

m) gaipaje personnl y Cociaueatacidn de los mienbros
del eguivo, cxrnet de cordic’ y nermiso del Mi-

nister”o,



4, CULITA JTLO #1103 D "REgISIoN

Ss de 1ln mayor importniacin el "uc se realice
un:. comprohacidén continus de 1 ex :titud del cuen
ta kildmetros instal.ado en el vehiculo. .11 ti-o de
cuenta-kilémetros conectudo ~ 1 troasiisidén del an
to1dvil exige el uso de cubieri:s evas en ln 9ar-
te nosterior del vehiculo, que h~brin ¢e ser infln-
das a 1. oresidn exnet: recorencdr nHor el f:%riecan

te de los cuenitn-=kil ‘met.'ss.

antes de salis de iind.id, Adeber®n recorr.rse
vari~s veces tramos medidos previaumente con exnc-
titud - obten:r uns lecturs vedi-< de los cistintos
recorricdos. Un error de f 1 % 6 inferior s 'ri consi
der:Co sutisfactorio, error de entre 1% y 2 7% = dr--
beri s:r registr:do en la hoja de pnrte sem>nal, pn
ra utilizar un foctor de correccidn. 3i el erroxr fue
se m:yor * % no puede ser toler<do, y es neces-rio

instalar un nuevo cuenta-tildmetros en el ~utomdvil.

Las varinciones de rresidén en L. s neumiticos
afcctan 1y exawctitd del cuenta-kildaetros y es d-
seable determinar todos los dias 1.. sresidén correc-
tn y corregirla para conseguir elimincr esta cnusn

de error.

Un: vez en el c~myo, el cueata-Xildmeiros debe
ro ser comoroba’o sobre una disbancin medidn, por
lo a1enos, una vez ca'a semrnt1 y re istr - la exac-
titud lo_ran’a, tanto en las hojas Je iaveat~rio, coio

en 1n de »Harte semanal.

La »residn de los ncumdticos se comprob~ci to
das 1lus anfiaras y v rics veces durante el din para
ase ur~r jque se mantieze suricientement: proxima a
12 sresion dptima orevi-~ ceate esiolecids (1,55 ky/

ca? atris y 1,65 kg/ca? acelante).
Seri de la resnyonsabilidal cel Jedle Ze iuntino
el conprobar cue lr n»residn de los nexanmfticos oo cQ

rrrcts en todo mo.anento.



10

10 sresidn §.tim-. _cevimoate oub " zeidta (1,55 loy/

ca2 ~trfs y 1,.5 kpg/em? del.nte),

serd de 1= res_ ons.hilid-ad del Jeie de Lgui_o
el comprob r ,u. lu _,residn de los ncumfiicos 23 c¢cg

rrecte en todo momento,



Puesto que hay cue estyr co:sti .nt. recate entron
do y s:licndo en 1w cnlzadn, paraaio el wutomdvil,
veces en sitios pelisrosos, es neces:rio oni:r
esveciles aedidad de >cécnueidn,

—

s indispensable que el ~utondvil se: coduci-

do con el miximo cuid .o en todo m~ ento.

Jdenido a 1~ moe~ velocidnd o 1+ cunl se coirduci-
r’ el vehiculo senerclmente y + l:s frecueuntes ..rdas

en l:s c¢~lzi~dns, deber:in tomarse nrecauciones extraordi

narias oars obtener la Cebide sc uridad de oderncidn.

41 Jefe de Bcuino ser” reswonstble de que 11 couen
zar la onercidn esté 1. luz rojnr internitonte en osecy
cidén y l-s banderas rojas coloc~nd:s en los oHar-.choques,
ser® tunpién de su resoonsabilic~d, que est.s ue’idad
de :recaucidén secn mentenidad durante todw 1~ jornada
de trabajo. Cusndo el ~utoadvil se coaduzec. - 1. elg
eidqnd ordinnrin para trinsportrrse de un “unto . otro,
sin efectu~r tr~bnjo de invent - rio, se wodrsn suit~r

lans bhanderns y anagar 1o luz roj interaitente.

51 wa'ximo ndmero »nosible de ‘rect:uciunes h Lrin
de ser tom:d-~s 11 »Hasor el coche »Hor: tomar medid .s

y sobLre todo 11 s.lir y entr r de é1.

in c:so de ccidentes se prepar~r’ ua informe es
crito Hor dunlicodo dentro de las doce horas desnués de
hnber ocurrido y se nedir’n inmedlint..aente instr.icciones
a la Jivisién de 1 nes y Tr'fico, sar> lo continu-cidn

o interrancidén temjor:l del tr-%-jo.
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Cada equipo llevard =i ejemplar del mepa Oficiad
de las Curreterus espuiiolas, et el yue figura la nu-
meracidn de las carrveteras nuciviawles y comarcales,
Ve utilizard el mismo sistema <e idertificacion pura
los caminos recorridos, marcdndoze en el mapa el prin
cipio y el fin del tramo cubiervo ea el trabejo de -

cada dia.

La wed hccional “e Carreterwes ticne aproximada-
menie 20,000 km, la Jed Coemircal uzmos 23.000 km y la

wec Local 38,000 km.

se comenzard el traubujo por lu wed Pri.cipal, -
que tiene une ertensidu we 12,000 ki y aue se sefine
como compuesta e las carreteras nacivneles que tie-
nen un: intceunsidad edia aierie de mds de 500 vehicu
los y todus las carreter.s con una invensicd.d moedia

e
diaria de mds de 1,000 vehfculos por 4fa.

dsencialmente el inventurio on =uta vprimera fa-
se se limitard « carreteras no urbanas. o obstante,
¢i inventario havrd de proseguirse a través de aldeas
y poebluciones ae menos de 5.000 hubitantes, ﬁor las

ciales se bard 21 inventario, coasi.erando que el c:

minc ¢ruza zona no urbana.

Caanao la curretera inventariada cruce una pobla
cién de mds de 5,000 habituintes, s¢ detendrd la toma
de datos en el limite de la zonu rbeaa y se marcha-
rd a través ue l. poblacidn tomar.:o simplemente lec-
turas de cuenva-kilémetros en el centro we las pla -
2&s8, e los cruces ..z calles importanices o con otros

caminGs, convenientuments iuentificaedes por sus kild
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7. COIZJZ0 VIL_INVIEY RIG

Jespués de h:ver recibido 15 sertinentes ins-
trucciones, el Jefe de iquipo se cercionor? diaria-
mente que tiene perfect:iente definido el trwmo 2 -
invent-riar y del princi io y {in del mismo. Compro
bard, i uclmente, cue tiene todo su axterinl compleg
to v en condiciones de uso y coienzari el iaventa-
rio.

L~ primer: operacidn antes de snlir de iwirid,
es counrober la cxactitid de su cueat~-liildietros y
est-blecer 1-. >rasidn correct . de los nc.iadiicos de
las ruelns nosteriorius del auto:évil, Cualuuier cam
bio de las rued:s tris ras exigird el volver o reng

tir 1  pruebyr de comnrobacidn del cueat-<ildmetros.

41 comienzo de 1la overicidén de iavent:rio se
comdrohartl que los elecuentos de segurid-d, t.les co
mo las Uanderas y la luz roja intc.mitente sobre el
techo del vehiculo estin en posiciénr y buen funcio-

n-niento.

ve condrd el cuent- .-kildimelros o cero, ihnci .n-
tdo referencin &l -“unto sobre el terreno en ue se -
electda est~ orer:cidn. se anot:r? izyu-~lmente 1v lec
tur  ccumulntiva del cuentn-%ildmetros en 1z hojn

del parte semanal.

Ll inventario se coienz:urds en un unto perfegc
tanente definido, cuya des ripncida se iancluir® en
1~ hoja de invent:rio. demis de :arrcor 2i1 el il-9n
Olicinal de Carreteras el orincivio y fia Jdel tromo
realizado cado din, deber’® iniic.iurse 1l» fech:y en
1~ que se ha realiz-do el tr njo. .s esnecinlien-—
te iasortinte, descrilir los wuntos ae coiieizo y

finol de c¢21ty di~ de tr -bijo, de naner: que no



h-»er reeticidn c¢e 12 1-bor de invent-ri:lo o zue
se dejen tr-mos sin incluir. s toal.dn imvort ate
que los eaquipos de comprol.~cidn del tr-b-~jo e.ectu
do s»edan idcentificar clrvcrnente los 'riacipios y

fines de c~ln triumo.
dienplos de icentificrcion decu~is:
fachada sur de laz. dayor puelilo t21
tojon Instituto Geo.r’lico
Poste kilométrico

?vremento de edificio nerfect-mente identifi-

cndo.

15
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&, DIOCGEOTT @ _DE TEYYIT L TEADO

Plon de operaciones ¢el estudio n efectunr
ue ¢l trahnjo de campo sea hechio Hor dos ti
equios, es decir, el couipo de invent-rio

caracteristicas, cadn uno de los ocuales ten

tarjetas esneciales, cuyos c¢ntos desnués

a2 1a Iloja General ,IC-1 en 11 Oficina cen-

el case de las ecarreteras radiales gque co-

1 na tir de Madrid, se tomari como Hunto

2stas medid~s kilometricos el Hunto oficial
tro e la Puerta del Sol.

el &n_ulo inferior derecho de 1lu Hoja 3IC-2

rra 1y clase de tevrreno. Las dcofiniciones

sijulentes:
'istiancias de visibili-

1% 13388

Generaluente con

d~d superiorcs o coa'e estas

distancinas nodrian consejuirse sin _rondes

’

gifi uliades e e sty ciga.

o Un gener-l, donce lns diferencins de

cot~ del camino existeante, son i r-dua-
les y donde se podriin coaseguirse sin

grondes diTicultndes de construccién.

so Donde 1-s diferencias de cotn del cn=-
mino existente son ~hruptas y en don-
de 12 platwform> exige excavacidn a

medin 1a ern.

La hoja SIC-2 se conenzari rellenando el

:miento de 1o sizuiente mrner (Véase hoj~

3IC-2 gue se¢ adjuntn).



1)
de

3)

5)

6)

7)

51 mdmero del cuaino towo del oo OFfici-l

Correter i,

Con el fin de evit-r ~cunul.cioncs de cvrores
y tener sinlitud en los fichas nerforaii~s, se
n1 dissuesto dividir las cirreteras en tr-aos
meaores d¢ 30 v e loagitud “Jdeilaente iden-
tificables. ustos trwuses irfn auser-:des. Sien
Jo N el nuaero de 1ln enrretern que se conside

r., v cl admero del tromo numer - .do correlntivo.

Como o, éndice de este wenual estd 1a lista

de tromos.

Los equipos estarfn numerados y .. &sta nuuerc.
¢ién preceder:® la letra C o 1 segdin sea de Ca-
rreteristices o Inventirio. As{ ¢l equipo 3 de

Invent rio scrd I-3.

e rellencrdn con 1. hora de comicnzo de 1a ho

ja y con 1. de terminocidn de lu misma.

wn esti casilla se ondrf el dia, wes y ando de

comienzo de la hoj..

Hoja 2 de b ¢), indica lo numerzcidn d¢e 1: ho-

Ji, rellen~das dur-nte este dia.

Lectura del oddmetro en ¢l mom:onto de comenzar
1o hoja, «1 iniciar un trono deverd sonersc el
odduetro a cero, pero empezndo éste, ha de con
tinuarse la lectura del dfc enterior por: lo
cual se pondré al cemienzzs 2.1 dia el ocdémetro
en dicha lectur: y s¢ continucrd cl trabejo en
el punto de terminccidn del dfc =nterior. .n el
cuso de¢ no Loder soncrse en oot . locturs ,-0r no
tener el nperato .iecanismo apuroyindo deberd afig
dirsc uia ndmero N w0JO ( sumando de corrceccibi)

pare poder tener las lecturas referidas a2 un mis

\

mo ori_eiu.



8)

9)

10)

11)

18.
Indicardn la siturcidn de lu carretera que
se estd inventariando, es decir el cowmlienzo
y fin del trzmo en jue se operz.
Loingitud total del Tiw (o relienar al fin
de ésie).
se indicardn la grovinci:. o .rovincias en ygue
se ogera al completar un tramo.
Se indicard ¢l ;. rtidos a que pertencce la

parte inventariada en el tramo.

12'y 13) sSe deseribirdn de forma perfcctamente iden

14)

tificuble el principio y fin de la hoja.

3e dibujard un croquis de abajo & arriba des-
cribiendo edificios a menos de 20 m del borde

de la carretera.

Lbn le interseccidn de carreteras. Naciona-
les, Comarcales y Locales se medird el 4ngulo
que forman por medio de la brdjula de que van

provistos los equipos,

Unicamente no se anotardn wjuellos camninos
privialos de acceso a una casa, finca fdhrica o

paraje.

Se medirdn las calzadas y orcenes por lo
nenos un» vez cada .wedio Kildmetro auniue no se

note variocidn wlguna a simule vista.

se¢ enotardn tamhidén los liaites de provin
cic, seiiales de trdfico y posted indicadores de
direccidén teniendo c¢n cuenta si se encuentran
a la dereche. o a la izquierda en el sentido de

de le marcha.

En todas a ucllas sciinles de carreterws en
las gue existen cifras liditadoras se pon rin es
t s cifras junto ol simbolo de sefial en un recun
aro ( limitacién de velo®ided, gélibo, anchura,

ete),
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DETENCION
OBLIGATORIA

4|
CIRC. PROHIB A TODOS

LOS VEHICULOS AUTOMOVL.

46
ESTACIONAMIENTD AL~
TERNATIVAMT. PROMB.

5l
LIMITE MINIMO
DE VELOCIDAD

PROHIDIDO DE GIRAR
A LA [ZTQUIERDA

PROHIBICION DE
ADELANTAR

CIRCULACION PROM.
A LOS CAMIONES DE
PESO TOTAL SUPE-
RIOR AL INDICADO

OBLIG. PARADA
EN CRUCE

42 : 43
CIRC. PROMIB. A VEHIC. CIRC. PROHID. A BICICL

DE TRACCION ANIMAL

47
PREFERENCIA AL
SENTIDO OPUESTO
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“
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ANCHO TOTAL DEL
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ALTURA TOTAL DEL
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PESO LIMITADO
POR EJE
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%
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Coinio elemento imiortia e - fi.uri» en 1l 3IC=2
estin los Lodenss. we indicorf en ¢l cro,uis su po-
sicidén cn el cje y lecturi odowdtrica, ~si coumo lon

situd y ;rofundidad o roximedomente.

Se incicurin timbhidn lis tuberfas de aguc, gos,
w, LS nmegras, residuos infustri l.s y todr obra de
fdbrice jue sc¢ encuentire; las mcnores de 2m de luz
so aguntearfa dnicamente en ¢l eje; los de 2 a 4 n
de luz se anotardn e¢n cl cje y se rellennrd el rever
so de la hoja 51C=2 s.gdn el criterio gue mds adel in
te s2 indicurd; las obras d¢ luz su_.erior o 4 .setros
sc¢ anotrin c¢n el c¢je y se¢ relienirf la hoj: corres-

poadiente olU-4.

Asidsino se indicardn todas aquellus obr.s o
swcecidentes ue su_ongan dificulted pave mejorar 1o
carreter:, hecidnilolo de acuerdo con la hojn de sim
bolos que se adjunte. Cuso de no cxistir simbolo ade
cuando se adoptarf uno remitiendo su descripeidn a Ma

drid para afadirlo o dicha hojo. -

Ln los instal-ciones de penje se ~notarf adecuy
damente su srincipio y fin, :ivo de .eaje, proieteo-
rio del camino, ete y se contianurrl el inve..tario a

lo largo de la errretera, puente o tidnel de peaje.

Los Jefes de .. uipo .eberdn estudi.r sus mapas
cuidadosumente y preguntor los vecinos sobre la si
tuncidén de las po.laciones y ciuddes y su: nombre.
corres;onlientes . los tvamos de cmninos jue se rocg
rr:.n. s esgecirluente im ortrate establecer 1o situa
cidén de las zonas on dnde existen coastrucciones, y
por tanto, donde el peligro de peatones cruzindo ¢l
camino y lo ~usuncia de azceras, osi como 1l existen-
cia de vehiculos apurcados u otras circuast-.incius
pue.ien contribuir o reducir lo velocidaid y cumenter

los veligros de acci. entes.



A,

wii pueblos de meuos de J.uel heoit.ntes, se
continuar.” el invertecdio coito si se tr.ter de una
zona a0 urbana, towonao lectur.s de cuenta-kildme-
tros,,anchuri de culzidas, anchurss (¢ acer.s e in
dicando l¢ osicidn de los t.nzan.s ac € .sus, Colno

antes se «¢1j0, conforme se recorre lu culle,

Todos los puntos dc interseccidn de calles priu
cipales, o ceuines naecionyl s, comisculics o locales
se indic.rn ¢in cl crocuis con sus lecturecs. No es
necesurio registrur todet 1l.s cevlles tocusvers:les,
sino solo ..cuellis rue puceden usarse coino via n..tu-
ral ae couexidn entse ¢ vretercs provincicles o co-
minos vueeincles, y cua e esto pueda ser fdciluante

detorninato .

ueneraluwente ¢l ceutro de n ueblo ticie une
plaza prinecipal. ws auy iwport.ite indicar ci: 1
[loja e.tis puntos e refercuci. y pueden sizm .o
us. vse como dunlo: de icdeuntificacidn. oscbein tawtidn
Yegistr.orse les puwtos centrules de otwws plazds &
lo lurgo del caiinoe, registrunde su nowbre y lu leg

tur. el ¢ setu-kildnetios.

S1 los polbl cione. fuesen woeyores de 5.000 hibi
timtes go inteirunpird el dnvent rio &l llegiv &l 11
wite de lo gona comercial, punto (ue ser? .rotudo ¢
identiiic.do perfectumente contiruwndo la mirchu ang
tundo puaslos de counenidén con carreteras y pl.zos im-
ort. ntes sdemds del itiserario scyuido si coinci-
cigse cuc eadicua ciudid finolize un trumo cste se
terwin.rl dontro @l entro comercicl de 1 ciud.d c¢n
U punto lwportunte de csta flcilwente icentifiicoi:le,
con caricte. de peimancici.., cstc puede ser 1. pla=
za meyor etc. : coatinuceidn se couenz.r.” un: nue-
va hoja poxa el truio glrulie te, wnet ude do Porw.
ancloge hisla lo salid. ¢e lu zone co.nerci.l conde

se co. enzar’ el invent:rio, des uds de ser descrito



I

I

este punto con toiu perfeccidn purz: que puedu ser

ideatiflicato.,

Si a la eutrode de un pueblo existe un. aes
viacidn puri. 60 s.S.t DOT lu Zonu urbany se toma-
r’. esta y se reclizord el invent.rio por la desvig

..
ci01l.

Como anéndice de este .aunual sc incluye la
list. de poulaciones de mil$ de 5.000 habituntcs ean

lus uve s¢ considerain zonas urbancs.

wn el momento de confeccionar e¢.te Manucl, el
dltimo censo disnonille cs el de 1950,de forme que
consider. ido al aumento de poblocidn entre 1950 y
1960 se hu tomwtio una cifra 4.500 hobitentes, cn
vez de li. cifru de 5.00L0 .

15) Se inspeccionuar! cuidadoscucnte el puvinento pare
determiner su tipo y su estado. Se anotiurdn los ti=

pos de puavinmenrto de .cucrdo con los criterios de

clesificucidn cdjuntos ( pdy. si_uierdte ). Si sc en
contrase un tipo de p vimento que no corresonda a
nin_unc de los iadicudos n 1li clesificacidén, se pro
cedery « descrivirlo cuiduduvsamente, de muner. que
pueda, posteriormente, wiicdirse « lu listle de pavi-
wentos tipo. Ye re.istruc’ el comienzo y el finaul de
cad. tipo de pavimento #tipo..Serregistrar{ ¢l comien

zo y el finul de cada tino de pavimento.

En muchos cusos se ha afiadido un riego asidlti
co a un pavimento untiguo de adoquin.do que llevina
muchos atio: en uso. Lsto, se considera un tipo defi-
nido de pevimento. Siempre gue sea 2osible se deter-
minar’ el espesor de la c.pa de asfi:lto mediante la
alcotana qQue formu parte del material. Se hurd unu
distincidn entre este recubrimiento asfdltico y el
pavimento de u amino de :o.migdén asfultico. Capas
de rodadura de menos de 2,5 cm se considerardn como
rie;os superficiales. Cuundo el esycsor de! Ppavimen
to ¢sfdltico sea mayor, pusa a Tormar parte de la es
tructura del cumino y w increument:r la capicidad de

resistencia a lus ¢arjas de la infrue.tructura,
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por tanto, mientras mis gruesa sen la capa de roda
dura asfdltica, mayor serd{ la resistencia del cumi
Qs 5 5 3 ! e s .
no. Siempre que sea posible se tratord de determi-
nar el tipo de material gue existe »ajo la capa de

rodadura.

La estimacidén de la vida probable, y por lo
tanto del afio de sustitucidn del pavimento, basada
en su sspecto actual, asf como en su elad probable
v en las condiciones normules de trdfico, cs difi-
¢il de hacer, pero e¢s nsimismo, muy importante. Sp
bre esta estimacidn se habrd de ousar la distribu-
cién del trabajo necesario en la red espanola de ca
minos durante el perfodo de¢ diecisels afios que abar

cael Plan.

Lo estimacidn del tiempo, dentro del programa
en que el camino nccesita es¢ r rep.rado puedc haccer
se¢ en cuatienios, con grados de 1 » 4. Los resulta-
dos de 1a estimaicidn deberdn indicarsce cn ¢l reverso
de la loju de Inventnrio e incluirdn la situacidn,

Longitud, tijo y cantidad de trabajo necssario poara

manten>r ¢l camnine ¢pf condiciones tolerables. 51 tra

anjo puede consistid en 1o sustitucidn de alcoantari-
11as, la pucsta a punto de un _uente, o del pavimen-—
to,aiivdiendo un riego superficial u otra reparacidn
temporal que alarguc lo vida del cumino haste guc
pucda sor recounstruido de acucrdo con ¢l Plan. Desde
lucgo, no todos los tramos nccesitardn csta cstima-
cidn detalleda, Se prevéd que esta estimacién detalla
da serd aplicable sdlamente = tramos relativamente
cortos y que rcyuerirdn :ste trabajo adicional si ¢l
prograina de reconsturccidn dentro del Plan ha de ser

retrasado.

La evaluaecidn del esindo netunl del camino ess
t4 divididoa en pavimento, base, arcenes, dren.je y
erosién en desmontes o terrapienes, de manera que la
suma total c¢s de 100 para un camino on ostado perfec-

to.

La calificacidn de cada uno de c¢stos puntos ha

bréd de hacerse cuidados-mentce ¢n los puntos indicados



en el SIC-2. Puede scr descable el parar y revi-
sar los difereantes elementos eslimados antes de

continuar con el 1nventario.

Esta calificacidn se establecerd en funcidn
del aspecto visuunl de los cinco factores indicados,
incluyendo en la evaluacidén un factor debido a la
rugosicad o a L suavidad con que se marcha sobre
el camino.

l.os caminous de Lierr: comienzan a ser inade-
cuados por la presencia de baches o depresiones =n
las cuales se wcumulan el zgua, seccisnes en las
cuales existe excesivo polve, rotura de lz corteza
de rodadura ue se forma en su superficiz y olros
defectos, muchos de los cuales son debidos  Zreng

je defectuoso.

Los caminos de macadan, frecuentemeniz2, tienen
la capa de rodadura roia por el trifico y desarro-
llan ondulaciones con el uso. wsias condiciones son,
evideniemente, indeseables. Los defectus de superfi
cie, generalmente, ocurren cuazado hay muy poca, o
ninguna gr.va que forme la superfici- i
Kl mejor remedio es rellenar las ondulaciones, apii
canto suliciente material adicional y despuds apiso
nundo. #1 riecgo con agua, tambidén puede ser necesa-
rio. El apgisonado y ricgo pucde también scr desca-
ble antes de la aplicacidn de la pr.va para consoli
dar 12 superficie. Los baches s¢ cican, generalmen-
te, con gran rapidez en tiempo llvvioaso y son ¢l re
sultado del fallo de la basc o de la superficie de
rodadura, comblnados con ia eros.dén er el viento o
por el agua. Entonces se necosita rellesar con mate
rial adecuadc » compactar »1 ~an | int-,

Es frecuente guce aparcre. .. AT BB Porieg
de un camino A2 macadam, estrecaanio la aachurs efog

tiva del camino. El deterioro de los bordes pu.ic



ro
\J1

irse corriendo hacia el c¢je y hacer ¢l camino intran
sitable. Los arcenues deboen, en este caso, rellenirse
con material nueve y compactlarse juntamente con la
calzada,

Los delectos de la basz en uan camlno de macadam,
generalmente, empiesan coino resultiado de la existen-
cia de oiun bhajo ¢l camino o en sus bordes y puode

tambidn ser ¢l resul vodo @e una carga axizl superier

e

a la gue ¢l e2mino puede soportar. Frecuentemente, se dos
se desarrollan baches circulaves de estos caminos al
desaparccer la superficie de rodadurs v estos se vidn

hor

profundizando ¢ incluso pueden correrse hacia ¢l
de. Entonces la reparncidn consislird en la limpicza
del material defectuoso y reemglaz-micnto Dor nate-

rial nuevo cum.actaio ¢n capns de menos de 20 cm.,

An resumen un camino de mueodam pucae tener el

siguiente tigo de delectos:

) Falts de material
h) Ondulacioncs
¢) DNotura de bordes
d) Baches
)

Fallo de 12 base
En caminos unsfdlticos los tipos de defectos son:

a) Oxidacidén de la superficic

b) Agrietamicnto longitudinal y transversal

¢) itotura de bordes

d) PFallo de la superficie de rodadura e¢n forma de
baches.

¢) Fallo de la base, generalmente evidenciado por

deformaciviies u,ondulaciones nuevas del camino.

La oxidacidén dec la superficie tiene lugar en
pavim@ntos viejos en los ;ue la capa de =2sfalto se
hace coda vez mds fine y en alzunos casos desaparecc
por completo. El dnico remedio vs 1o wdici® . de¢ una

nueve cape de nsfaito.
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Il norietamiento ticene lugar cuando ¢l asfalto
gue forma 1o superficie, ya sea ,or cdad, fotize,
uso inadecuado u otras cousaes, plerde su rosistencia
y parte dc su coherencia y entonces aparecen las

grictons.

2xiste una wcecidn sceundnr.n del agua gque entra
¢n 1ns pgrietas. Zenciran en la base >roduce fallos
g

dc basc.

En a1lgunos caxsos un ricgo superficinl 11 _cro
sucde snlvar el pavimento,; v un otros c=zes extre-
mos, ¢S nccesario guitnr jor com.leto el asf-lto
y reeconstruir totalmente lo ewps de rod-dura.

L roturh de bordes s¢ ve on el agriectamicentio
o rotura d¢ la capa asfdlticyr curcn de los hordes.
s necesario par: reparar ¢ste duiscto, ropoaner el

materinl dz los preongs y oner una caps de scllado.

Bl follo de luo superficic de rodadura std cn-
racteriznado por lo rotury d¢ 1~ supcerficice de una
zona y =n quoe ¢l tr€fico lanzw hreisr fuers ¢l mate
ri:l suelto. Los f:1los do superficic gencr-lmente
son de pocs prolundid~d. Ly reopir-cidn se cfectin

haciendo un bache:do con uns nuev: mezela asf4€ltica.

Los fallos de la L nse pueden estar, o bien lo-
cnlizados on formn de baches o sobre un drea mds
extense evidenciaud~ por la deformacidn Jde la sur r-
ficie del camino., £n el crso de bache sc¢ obse:rvn,
acompanando al fallo de 1o base, un fallo también
de 1la superficie. Cuando ¢l defecto es exclusiva-
mente de la base, sc caracteriza por una deforma-
ci6n del eamino, evidencisdn por ondulacion.s o por
una superficie poco contfnua, aungue ln capa asfdi-..
tica superficial no se¢ hayy roto, ni incluso, agrig
t'do. Cuzndo se obsz_va ¢n los bordes "hinchazdén"
del camino por desplazamiento interno de material,
5¢ pucdc 2scgurar que e¢s debido o un fallo de lo

base,
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Los fallos cr caminos de hormigdén de cemento
Portland estdan svidencindes or unm & rietomiento ex-
cesivo, tantc transversal come longitudlnalmente.

Z1 hormigdn puedec azriziarse, pero cuando las grie-

tas empiezan a unirsc dgsde varias Girgcciones para

crear un trozo scparado del firme, ¢l Tallo e¢s evi-

dente. ©n algunos casos s¢ observe que una losa en-

tera se inclina expulsando ¢l agua el terrcno de
¥

12 esquina levantaca cc¢jendo, vor tanto un hueco.

Las juntas cntre las losas nccesitan observar-
se con gzpecial cuidado, ya cue si csidn abiertas

permitecn cue el agus sntre e¢n ¢l

iy

irme reducicendo

las capacidedes de carga de la basue.

In general las supcrficics de hormigdn de ce-
mento Portland son menos sucves cue los osfdilticas
y, por lo tanto, su asperezo pucdéeé ne Ser unL cvVi-
denecia de defecto.

En olrcs casos ¢l falle d¢ firmo.s &c¢ hormigoén
s dubido a la accidn de los helados, de los terre-
motos u otras causns, crcancdo una incliazcidn hacis
arriba de toda una losc o parte de ella, gencralmon-—

t¢ cerca de una de las juntzs.

Hormzs do c¢~lifichyeidn de navimento

Pavimento Defectos (el povimuento 1a baze o defec
revimentvo It c
yaviconto sole on ndmzro de zo-

nas dcefectuosas por kildmetro.

Mimero nor kin Czlificacidn

Bueno ¢ -2 50
Regular 3-8 40
Malo 9 - 15 10

Muy Malo 16 & =ls 0

4
o
o
¢
.

Base Fallos exclueivwoments o 10



hdmero vor km

rueio 0 -2
wapdler 3 - &

;v.i.‘;lo 9 -—15

s & mis

P

Lwuy walo

Avrcones

ai buen wstado, comp..ctado, usa-
ble, cstubilizado cun muicudum, hicr-
ba o asfalic, de mds ue un meiro co
ancho, enrusado con la superficie -
wedl PAVIMGETO. e

ve ticrryg compactide o mejor, -
cen adgung urfe: - necis de nivel ¢ou -

el povimentc, e mads e un Mmesro Ao
i ’

BB F W]l o s —
PigTra gin computint ecn ¢ win

escaldn cor el firme, MULOS we WS WO
Lro e ancho, pero towavic dtil para

" . o L
QPATCAT bl Vellculo e,

Vifureitein de mivel econ ol pavi

mento do mis 2 15 cm. litpesible ae

WELilzar on @S0 v caergencia. Peli-
grose Jutrar ok ol eredu, incluso a
24 km por hora. En este cuso sl ar -
cén no ¢s utilizable pare ol trdfico
Y su anchura o cstudo no ticoen sig-—
nificado, yuw que el areén pucde con
sicerarse exclusivemente como un pa~

seo para peatones o caballerfas........

Drenaje
Cunctas y ustructq{;s de drena—

Je limpias y suficivnitcs purs la ova

Coatifioaeida

191]

<

Ualific.eidn
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Colificacidn

cuaeidn wcl aaus, rdpice y crecti-
vamente; no sc necesitan mls wlean
turillas. vo se observe queoe ol -
agus dae lluvia corra sobre ¢l pavi

1117515 7% o T N R R R 9

Cunctes limpics y suficiciitbes,
puci. neeesiturse wlguna oira al -
cantterillsa on ¢l trumo, No s¢ ob -
scrven oivctlos purniclosos del woua

sobre ©l camino ............ e — R Y 7

Algunas cunetas o wlcanturi -
1lus sucias, pcro tou.via cicctuan
do parte ac¢ su funcidén. ve obscrva
accidn ael wjpun sobre ¢l cumino, -
Se observa awgua estancada ¢n lus -

cunebus ¢ BH el TIPNE .oiisimssvibinene 2

Alzunas cunctes o wlcuntari -
llas tolilmente cegudus. sl ajpua -
50 ¢stanca ¢ varias Zonas., oo ob-
serva deterioro importente cn ¢l -
camino, dJdebiue a vstancamicnto de
agua o0 aflorumicnto de aguu subte-

p bt € 5 (27 SRR S T G

0sibén en uceswmontes v terraplones

Cuundo ¢l cuwmino sigue el tes
rreno, ¢s deelr, que no pucde deeir
s¢ que existen desmontes ni terra-—
plenes o, si existen estos, los ta
ludes estdn protcogidos con vegeta-
cidn y no sc¢ obscrva aingdn dete -

PROBO! . oisrcmminmmnsan s resonm T B e 4

Se obscrvun ecrusidén ligera de

los taludes we los desmontes y te-
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Calific:wcidn

PHEPLGNEE oiiessrmirssinsnsnsnpmasonsiiss Sisvoas iy 2

irls uv tres o cuatro puntos -
por km, en donuc s¢ obsorva cro -
sién impori.ate y no conirolada -
que produce ¢l mlleno e lus cung
tes, 0 reduce lu anchura utiliz.-
ole d¢ los .arccones, calificar co
mo 0 6 1, secpdn 1 urgencia de lo

AEOUERYIR, WO 0D wmmisiesersaseviniiis 0-1

16) Zor mediwnu s¢ designa el elemento scpurador de
los sentidos de¢ circulacidén, Zn c¢sta casilla se -
porird ¢l ancho correspondicente o la mediane indi-

canlio cumienzo y fin en el croguls.,

17) La situacidn de puentes y alcaniariiles se ano-
verd, cuon la lectura del cuenva-kildémetros, en el
creiuis ve la koja de Invenlario ue la formae indica

da eun le nhoje de GiImbolous.

Se autilizurd 1i siguicave clasificacidn para

Cafio o tajea: O ¢ 2 m luz Registrar coxn los sim
bolos anteriores so -
bre el croguis de la

Hoju ue Il.aveaturio,

Adlcantarilla: 2 a 4 m luz ftegistrar con el sim-
bolo adecuuado en el -
croquis y ea una de -

las lfneas de la casi

b

i1a de estructuras en

~

reverso ae la hoja

[T

e invent.rio., Identi

ficir la estructura =



medlonite el admer o
wel camind y le iecta
ro del cumtu—kildme—
Trag. lndlewr lus i
bre, alturas el wreo,

meverial y estudo,

Fontdns 4 a 9 m luz indicer con si&oolo -
ae pueLive sobre el -
aje del croquis de le
noje de inventorio y
preparar une Hojou de
dstructura identifi -
caiido le esiructura -
medicnte el ndmero édl
caminn y la lecturse -
del cucenta-kildmedros

ex wmbuas hojas.

Fuente: Luz 9 m y mayor sgegistrar de la misma
meneras gue pura pon -
tén.

=1l ndimero y tipo de estructura se relloner{ po
nigndo dos grupos de¢ cifr.s seporados por un zuidia.
4l primero us ia numeracidn yuc designe el tramo -
con la disvunciu de la estructura al prinecipio dol
trumo. &n oste numsracidn se comprenderda tambien
las estrucvuras de luz mayor de 4 m gue como ya se
hi indicado irdn eu hoju apurte. &1 segunco iandice
rd el sigio convenciounal gue se indica en la hoja
de Tipos ostructur.les que s¢ adjucta.

La posicidn sc durd medisate lectura del oddéme
tro tomade en el ejoe de lu estructura.

La descripcidn acel tipo de estructura y do1 ma
terial del cual ¢std construida, sc¢ vomurd de is -

hoja mouclo de¢ Yipos dstructursles,
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v La medida Ge la luz serd la ae la lug libre de
la estructura medica desde la base de los pilares o

estribos,

Lu_mayor pi.rte d¢ las estructurss de varios -
tramos tienen una luz constante ecn c¢llos y pueden,
por lo tanto, ser registrudus, por ejemplo, cumo 5
17 m luz, Cuundo las lucc¢s no scan constantes s¢ -
pucden registrar las estructiuras, jpor c¢jemplo, como
4 - 17,50 m luz y 1 - 19 m luz. Se procederd despuss
a medir la longitud de los estribos y zachura de pi
lares y ¢espués sc¢ comprobard lu sume de estas mop -,
nitudes con la longitud totul medicda de la estructu

ra.

ba anchura libre de lu estruciura sc tomard en
tre ¢l borde Jo los aceras o entre borde interior -
d¢ barandillas en c¢wso de que no existan agucllas,.

Zsta cs la anchura gue estd dispomible al trdfico.

Le longitud total se;é laz que corrgspoizue des—
ic¢ el comicnzo del primor vano al final del dltimo
vano. Las miaidas se tomardn dosde 21 tablero ac la
¢estructura, mirando hacia abajo verticalmente y con
la cinta con plom.de estableciendo el comienzo de -
los vanos. Se marcardr sobre el zuaén con ldpiz en-—
cerado (cs puntos ue comienze Yy finul de la medida
tomada.

La calificacién de eslado se card mediantie dos

grupos ce¢ letras separados por un guidén,

MM - suy delos Necesiia cemovacidn in=~diata.

H - Malo: Necesitu repuracidn para mante- -
ner le esiructura en servicin,
o renovacidén en el primer o se-
gundo cuatrienio, dependalende -

del volumen de trifico estimado,

R - Reguler: Lstructuralmente satisfucdoria
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eil la actualidad, pero necesitmn
do reparaciones y vrrobablemente
rencvacidén en los cuatrienios -
tercero y cuarto, independiente
mente de las consideraciones del

voludmen de trdfico.

3 ~ Bueno: Con una conservacidn normal pue
de durar durante los cuatro cua
trienios, independientemente -
del voldmen de trdfico. No nece
sita reyaracidn y sdlamcnte una

conservacién reducida.

I

E - Excelente: Proyecto moderno y le construc-
cidn relativamente recicnve, -
perfoctas condiciones estructu-~
rales. No necesita ningin traba
jo de revaracidn y presiard su
servicio adn por mucho ticipo -
despudés 3¢ la terminacidn del -
Plan, indeypendicnienente del vo

1dmen de trdfico.

41 orisero eorresponce w esbtodo de 1o obra en

si y ¢l scgundo 2 1la limpicza atendiendo a la wmayor

facilidud »ara la s=alida de los apuas.

BEjerplo: B - R indicard una estructura on muy

buen ¢stado con una salida de aguas repgulear,

18) Independicentomente de la anotacidén de los pasos
a nivel en la Hoja SIC-5 sc¢ rellenardn las casi-

llas correspondientes de la siguicnte maneras

Nimero de paso - se pondrd su numeracidén corres-
pondiente, que es el ndmero del
tramo y 1la distuncia desde el -
orincinio del btromo 1 uso a -

tivel.
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Posicidén 3 lecturc del odd.ietro - ,ue se tomari des

de el eje ‘e vias de forrocuorril,

Nimero de vics F.C.- se osnotoard el adnero de éstos.

Tipyo de ;roteccidébn, - se anoter! jue tipo de protec-
cion ticne, si sosee barrern
con juar’':s o no, cnso de exis-

tir éste, ndnero de horas jue

estd de servicio, ectec.

uvistonciz de Visibilidad .1 F.C., se gondrd ésin -
desde un _unto situado a 150 m
cntes del peso & nivel a lo de-
recha y o 1o izjuierda y desde
un _unto después del p2so situpy
do n 150 s tanhién » dereche e

iziuierdy,
L~ ealificacidn de visibilidad ser?

A = 1uena No existe ningidn obstdculo yue
& 1
im.ida ver el tren a una disten

cia de 600 .

R = ilezular Algunos obstdculos nos impiden

1o wisibilidad parcinlmente.

i = HMaln La visibilidad estd diiicultadz
por muchos obstdculos gue imgi--
den ver c¢l tren & un:. .ist..cia

de 60U m.

.n el cro uis de _:aso o nivel se indicirdfn l.s
puntos, o menos de 150 m y 600 m del cruce, en cue

1. visibilidad es josible.
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9- PENDIBNTES, CURVAS Y VISIBILIDAD

L~ medida e inventoriado dc¢ estus cwrdeter”s
ticas del coamino, serd efectuada por equipos inde-
pendicntes orgnnizados con este objeto especifico.
Las instrucciones detalledas parc 1o toma de datos
de estcs magnitudes estdn incluidas en el Manual

de Instrucciones Caracteristicas - SIC-M-=-".



10. D.3VIUS

Cuzndo por ve 1li- r trazajos Je cuastruccidn
€én un ¢ .ind o en un pueate se canalizc el trdfi
co del caiino inventeri~do . trovés de desvios -
hechos exprofeso u otros caninos secuuad.rios :'ebe

rf procederse de 1l:. sizuieate form»:

Se indicardin con iect.ras del cueint -izildme-
tros los dos extrenros e. (deivio iandiecoido puntos
de referencie %nles cowo psostes kilowétricos u

olros untos ifijos y fdcilmenle idcentiricanles.

Cuando el ejui,.o vuelva n :zu nause hair! de con
sultir los ,lanos ‘e constraccidn y deterainnr 1o
aist neia verdadera s Lo lorgo del camino, comple-
tando entonces la hojo de inventorio o portir de
los detos Jde los ;linos de _ro;ecto, coua hs iadic:

ciones .idecuadas de iuente de ianformacidn y fechw.

Ln slgunos casos serd nuceswario, past coaletor
el iaventirio eu lc. zona de obra, esperer hasto jue
1~ construccidn esté teruinala y en .oinces volver a

hacer ajuel trono.

36.
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11 30J4 DB BEUTRUCTORA

Cario #e ke ddehe anderiormente en estus hoins
figurardn las cotructurss d¢ luz serevicr o 4 m.

oddmetro vn vl <jo 2¢ 1n cstructurs,

fomrd

e Lockura Ao

& partir ol comicnzo de¢l tremo,

2e Andlogemente o los estructurcs ¢ 2 o 4 m, 3¢ -
pentrd ¢l ndnere cerresponliente tomiendc en cuon-

o gue tiene 1o numerncidn en comin ccn «

3e445. Se mnreard eon una eruz si corresvornde o3 -

oz = . B, . T L . ~ u 4
pucenve 2 ¢stos cuneenios ensc econtraric s musenpd

~

Te Hombre Jel Pucznte,

: ¥ . ATV P e “ ¥ : Y
€. Cnso o ser st sare sslver un rio sc c.nsignoe

i sl mombre de Jate,

Qe Be Fullsmmrd gupds los someenbus tac 88 {8dieuss

Tiene warins ecsillas sucste gue existon os

ras con voands Co dishiunts luz en suye casc se wbi-

El tine s: pondrd con arrcgle o signe conven
elognd indieale ep la hejn de Tince Bstruectursles,

(Bf: . siguionte)s

Le longitud total se censiders desde el comien
zc del primer vanc =l fincl (el dl4ine vonc, debidn
Ty e A e b e -~ ~ -~ ve. e N e O T e l e ey
Co3e comprebar gue la zume d¢ los vances mis los an
cheg ¢ pilas es 1z longitud totel,

El fnguln J¢ eruce serd ¢l formedo por el cje
2ol rfo eon el el erming consider-ndo resocets al

eamiis <1 Gunhifc fe wranmes y regpecte ol rie 1o -
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le: perte Qerocha 2el eje,

&8 meterizl del tablere scrd 31 cusz sonstitu-

Bl materinl d¢ la infraestructurs y sudiris -

rustera, coiPn &1 Lme Welimine en dichue pattas.,
Le distanein del lecho 2el ric 2l tablero se
r{ 1a existente del nivel del agun o la capz d¢ ro

dadura,

2l e¢spegsor ¢ 1 clave es 1ln distancia del -
punto mfs alto del arce al tablero y la alturay el

arco serd 1o Jdiferencia eontre lss dos antericros,

Por gdlibc s2 enticnde 1la limitacidn de nltu-~
¥a miys In circulacién de-vohiculos. &n este liri-

’
£

Paeidn se pondrf lo pcnﬂ’ alturn existointe, S1i no

|d

existe linitneisn &¢ ningunn closs se pontird I (I1i

mitnado).

gl linite Qe enrgs se aniv.z
certel con 2ic.n limitoedidn, 21 estido s¢ pondyi -
coma reswliwls A8 la dnspeceddn do In obra anabans

39 co2me exlificdelnes,

Juy wmnlos Heeositsy renovacidn inmediata,
sizlo: Neecesita reparacifa parn mante
ner lo estructurs ¢n servicio,

o ronovacifn en ol primer o sg
gundo cuntrienioc, dependiendo
d¢l voldmen Ac tridfico estima-

do,

L

Regular: gstructuralmegte satisfactorio
en la actualidad, pero necesi-
tands reparaciones y probable-
mente rensveeidn en los cuntric
nios tercere 2 cuwrto,. indepevn

dicnbtemente de 1.5 considora—-—
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¢lionve ‘el voldmen ¢ trdfico.

ey ¢ Gar unn gensorv.cldn norol

vy

fe

(¢
=

s

de dursr dursnse los cuntro
tricnios, indcependienteninte -
¢l voldmen e trdfico. Ho nece
sita reporacidn y goluamente una

consurvacidn relucidn.

fixcelente: froyaecto maoderne y de ceastrue-
cidn relotivamente reciente, -
perfcecuvas condicioaces estruectu-
rales. No ncecesits ningdn  tra-
bijo Jd¢ reperacidn y prestard -
su sc¢rvicis atn por mucho tiem-
po despuds de 1o tuerminacidn del
Plan, independienicmenio de la

crasiferacidn Aol voldinon de -

- - ’

L enegy do edleulo surd un duds gue polerl =
seF Imeilivady Pour lag JelWUTPAS o gude Durteivzes
Lo ®oTi.

1.9 1969, sanbe por sicaby de camiones 1960 y
Paeter & erveinignga ILD sefdn Jabos & Fellenarse

pusterigrmente on gabinelba.

Srmang ¥y Troos ad; Forbide: Provinein, Po=
ehn e Campo ¥ Jelfe ¢ Bguipn se rellenarin ¢u for
miandloga o 1w To los mismos concephbos que figuran
en 1l SIC-2.

a

Por ol reverse "¢ I Woje Do ustrueetyr s debe
ri hacerse un eroguls en pleibi-y alzade con w1l #
by h

yor dendlle pagindy eopledandy 108 4 tes que figa

ran gi 8l ANVirEo.



SiIC-4

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

DIVISION DE PLANES Y TRAFICO

Servicio de Inventario de Carreteras
HOJA DE ESTRUCTURAS

LECTURA CUENTA-KILOMETROS N°® ESTRUCTURA
PASO INFERIOR [ ]  Paso superior [] PUENTE [ ] NoMBRE
(carretera por debajo) (carretera por encima)
| NOMBRE DEL RIO
N°® DE VANOS LUZ VANOS ANCHO PILAS TIPO
LONGITUD TOTAL' ANGULO DE CRUCE .
MATERIAL
TABLERO INFRAESTRUCTURA SUPERESTRUCTURA
DIMENSIONES
ANCHO CALZADA ACERAS . DERECHA ____ |ZQUIERDA
DISTANCIA DE LECHORIO A TABLERO _____ ESPESOR CLAVE _______ ALTURA ARCO
GALIBO LIMITES DE CARGA
ESTADO CARGA DE CALCULO
LM.D 1960 TANTO POR CIENTO CAMIONES 1960

FACTOR CRECIMIENTO |.M.D.

CAMINO N© TRAMO N© PARTIDO PROVINCIA

FECHA camPO __ FECHA GABINETE
JEFE DE EQUIPO . - REALIZADO POR:
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DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
DIVISION DE PLANES Y TRAFICO
Servicio de Inventario de Carreteras
HCOJA DE ESTRUCTURAS
LECTURA CUENTA-KILOMETROS . =645 N® ESTRUCTURA 12
PASO INFERIOR | _]  PASO superiorR [ ] PUENTE [X] NOMBRE - e
(carratera por dabajo) (carretara por ancima)
e e B e el ) NOMBRE DEL RI0& RQOYD Hlf
e~
N° DE VANOS | LUZ VANOS ANCHO PILAS TIPO
11 ] MeRe I = P21/ 1-M/1-1e.20
LONGITUD 10TAL: 3.7 ANGULO DE CRUCE . 45
MATERIAL
tasLero . M3 -H  inFraestrucTuora M SUPERESTRUCTURA - H
DIMENSIONES .
ANCHO CAL7ADA -_.__IE)_:_E:'_@ . ACERAS DFRECHA __2:89_ ___ 1ZQUIERDA o. 89
DISTANCIA DE LECHO RIO A TABLERO __ -39 __ e£spesor cLave 11o_ aLTura arco _ZRo
GALIBO 1 LIMITES DE CARGA
ESTADO B CARGA DE CALCULO
LMD 1960 TANTO POR CIENTO CAMIONES 1960

FACTOR CRECIMIENTO |MD.

CAMINO N°_ _ TrRamo neaol epartio LA CADDOLINA  provincia —— JOAEN
FECHA campo 17-12-E5 FECHA GABINETE o
JEFE DE EQuipo. ___Jiménez_ REALIZADO POR ;H‘_L_cﬁpszz_
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TIPOS ESTRUCTURALES

LC€) .- estructura de uno o varios *ubos cidndricos.

;.= Estructura de luz L¢2,00m. quenoes cafo.
' } Circular 1
30VEDA | Rebajace 2
| Losa 3

ALCANTARILLA (A)- Estructura de luz 2,00m ¢ =< .00 m.
| Elrguiar
OVEDA | Reoajace 2
Losa 5

PONTON (B).- Estructura de luz 4,00 2L < 900 m.
iﬂircuicr )

BOVEDA | Rwbojaca 2

i

Losa 5
E (P).- Estructure de luz LY %00m.
| Ci rcu\cr * | Empotrado 1 [Bov continug 1 |Timpano macizo |
i { ) ,' Paravolico 2 | Arkic. clave 2| Bov. multiple 2 | Timp.con arquillos 2
T Rebajaco 3 | Biarticulado 3| Timp.con montant. 3
i " e ‘
. Triarticulado 4
| Vigo en T 1
TRAMOS RECTOS-2 | Vigas coh losa 2
Cantilever 3
T 1 i . 2
vablero infermedio 1
LOLGARTE -3 . .
Tablero inferior z
MATERIALES AGLOMERANTES
Hormiaoi P Mortero porftland P
Fabrica de ladrillo L Morfero cal g
Silleria S Roblonado I
Mamoosteria m Soldado W
Merdlico a
CLAVE :Tipo estructura/Material~ Agromerante/ N* Vanos - Luz.
EJERPLD S
Cafic “res ‘.'u::os de hormigon de 0,70 m ¢. c/hp/3-0T0 /
Tajea boveca redbajada, dos vanos, fabrica lacrillo, moricro cal, L 170 T2/1c/2-170/
‘.c*n]'arl“c beyeda cireular, un vano hermigon 3,50 de luz Al/h/1- 350/
°o~-cn losa un vano de hormigen ce 800 m.ae luz B3/n/1 -8.00/

ucn k¢ en arco Dc‘a"wo ico empotrado, ¢ hormigon,de bovedas
Yultiples, ‘-mpcno a.igerado. montantes 4o m. luz. P 12123/h/1 - 40,00/




ESTRUCTURAS

CANO (C)

=

U]
[}

\

TAGEA REBAJADA(T2)
L <2.00m

ALCANTARILLA CIRCULAR(A)
200 gL ¢(4.00m

ALCANTARILLA DE LOSA(A3)
200=L<400m

\‘d. AT L I‘{J“\
WAL Ny
A Vi
:Q@H th\fI_J\'
Nl LT
"fs‘\“’“ ﬁuH
I .]’,!

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

TAGEA CIRCULAR (T1)
L ¢ 200m

TAGEA DE LOSA(T3)
L(2.00m

I
ue KN AVTNEI [ ‘
|
|

ALCANTARILLA REBAJADA(A2)
200=L{(4.00m

' ’l?hlmﬁ“unmmnnh TH nf“inl

I

IMn REERR
1 mnh
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Ui S ATl
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PONTON CIRCULAR(PI)
400=L{(9.00m
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— Servicio de Inventario -— DIVISION DE PLANES Y TRAFICO




46

“n T e TR TR VTS L TAAA TN ld |l 11 ”H %%f%luﬂiw i lllll lll]llm'}:[‘ﬁ IITIWIII
LRI e S S | ML T LT
el I i IR R

ML | | i
i m RhiLpap e it
MEITElT M RN HFHIFFH

PONTON REBAJADO (P2) PONTON DE LOSA(P3)
400 =L (9.00m 400=L {9.00m

PUENTE DE ARCO CIRCULAR (PII___)

Y g
* .

PUENTE DE ARCO PARABOLICO(PI2 _ __)

) O S S O N N O N N 0 Y N N B O

W
-.-\ W
Tuid
o i}
. L4 :
\ e ] W .
R £

PUENTE DE ARCO REBAJADO(PI3__ )

"r

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS — Servicic de Inventario — DIVISION DE PLANES Y TRAFICO
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PUENTE EMPOTRADO (P_ _ 1 _ _) PUENTE ARTICULADO (P_ 2 __)
PUENTE BIARTICULADO(P_ _3_ _) PUENTE TRIARTICULADO(P__4__)

i
‘1‘4 l

PUENTE DE BOVEDA CONTINUA PUENTE DE BOVEDA MULTIPLE
{(Pocaal =) P2 }

INRRNEDREREEnR -  ;

(3=
~

\ AW

PUENTE DE TIMPANO MACIZO (P_ _ _ _1)-PUENTE DE TIMPANO CON ARQUILLOS(P_ _ _ _2)

PUENTE DE TIMPANO CON MONTANTES(P_ _ _ _3)

“ ke |‘ i\l.‘
DIRECCION GENERAL DE CARRETEPAS — Servici) de Inventario —— DIVISION DE PLANES Y TRAFICO
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CANTILEVER (P23)

PUENTES COLGANTES

VIGA ENT(P2I1)

S

VIGA CON LOSA(P22)

TABLERO INTERMEDIO (P3i)

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS  — Servicio dalnventario ——

DIVISION DE PLANES Y TRAFICO
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12. PASOS A NIVIL

La situacién de todos los »nasos a nivel de ferro
carril debera anotarse en el cre is de '~ Hoiw de ln
venterio usondo el simbolo de ferrocarril, midienlo

con brijula el in_tlo de cruce v indicando el minero

de vias.

Se tomard una foto_rafia gie describa el coio a

nivel, nreferiblemente desde el centro del cimino, =2

150 m ooroximiwdamente.

Se rellenari any hoja parns caca raso o nivel en

que se indicard:
1. Nombre de la linea ¢e Terrosarril.
2. Ti~o de 1inea (Bléeirica, Vanor, ete.)

3. Se indicard 1o leclura del odometro en el Hunto
en gue se encuentre el -aso u nivel,

4, Los pasos irdn rumsrados wmor trames indiedndose
en este casilla el nmimero corres.ondiente cdeniro

del tramo.

11 miimero de vias indien el ndnero toial de estos

1
L2

en ol cruce. Los restzntes concentos es ecilican

I1n clase de éstas.

6. “n el rerundro con el n® €, se tienc la direccidn
del recorrido (flecha) cebiendo mire rae con otra
flecha la direccién norte.

7. Se expresafd 3l pesee burveri: o noj si Yinoe oo w2l
si hace servicio dnran’~ ° 7 v ey - Way VETNEES
nwndo este concepto con la calilficacidn gue nos me-
rece dicha proteccidn, atendiendo a la sepiridad de

los vehiculos.
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BEstos dotos se referirin a un vailor medio de tre
nes, esnecific:ndo el nmimero de “xnresos, Correos,

Merconcins, ete.

Tino de traccidn. Indicir el tipo de traccidn onm-
nleado. Caso de emplear varios tivos de traccidn

indicar el n? de trenes que circul:n con d:ta Lipo.

Al v»reparar el croquis se determinar{ un punto o
150 metros del 3aso = .ivel y se indicard en el cro
quis la posicidn de los obstdiculos visuules que im-
»idan ver los trenes gue s¢ aproxXimen en uno lon_ 1i-

tud de 600 metros.

Los nostes ¢e teldégrafos generalmente estdn uni-
formemente separados y es sosible det rminawr 1o 7is
tancia entre ellos y de este modo estimar 1o distay
cia de 600 m. Distancinas de visibilidad 2 mfs de

600 mctros se¢ considerardan comno ilimitadns.

2sto sc¢ revetird para los dos scntidos de circu-
lacidén Cel camino. Dehe anotarse también la situacidn
de los cdificies o vstructurns de la zona, cuyn demo-
licién nueda ser costosa en el ecaso de due se decida

climinar ¢l »naso o nivel,
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DE CARRETERAS —DIVISION DE
SERVICIO DE ESTUDIOS BASICOS

L

GENE

DIRECCION

A
U%

O

z|S
<L

\)’[_X_

<{lm

o] G

and K0)

QO

9

Lo

q

(04

I..-

>

9

GRUPO DE INVENTARIO

HOJA DE PASO A NIVEL Gic-5

CAMINO N®N_1w

PROVINCIA SEVILLA

Jo

LECTURA ODOMETRO ___ | 7Eo

COMPANIA PROPIETARIA _ HENFE

VIA ANCHA X
FERROCARRIL

VIA ESTRECHA [] ANCHO

LINEA DE GEVILLA A PUENTD

POSTE KILOMETRICO F.C.

PARTIDO __ GLVIL LD

N¢ DE VIAS _____|_

PRINCIPALES ]

DE CRUCE

OTRASG

ACCIDENTES

ANOS CUBIERTOS

N® ACCIDENTES

MARCAR NORTE . HERIDOS
1% MUERTOS
'\Emsccqon (A RELLENAR EN GABINETE)
DEL RECORRIDO
N® TRENES DIARIOS ; b
‘ SENALES ADVERTENCIA PASO A NIVEL X
EXPRESOS = )
OPERACION MANUAL 59|
CORREOS g X
MERCANCIAS 6 BARRERA|OPERACION AUTOMATICA (|
DE BRAZOS CORTOS [J]
TIPO TRACCION:
TIPO DE LUCES INTERMITENTES [J
ELECTRICOS [ PROTECCION
Bh. O
GUARDABARRERAS
DIESEL O 6h, 0
(HORAS AL DIA)
VAPOR b2y Uh. 5
- BUENO [
TiPo oEL FirME . MD3 CALIFICACION DEL PASO
MALO %]
ESTADO DEL FIRME _Regulor
FECHA CAMFO P /Q/gg FECHA GABINETE / /
JEFE DE EQUIPO Jurﬂér‘r@z COMPLETADO POR
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| RKAMO N°®

'O N®

SUBTR’

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS —DIVISION DE PLANES Y TRAFICO

GRUPO DE INVENTARIO

“ERVICIO DE ESTUDIOS BASICOS
HOJA DE PASO A NIVEL GIc-5

~AMINO N¥
PROVINCIZ

LECTURA ODOMETRO

COMPANIA PROPIETARIA

VIA ANCHA ]

FERROCARRIL
VIA ESTRECHA [] ANCHO

LINEA DE A

POSTE KILOMETRICO F.C.

MARCAR NORTE

DIRECCION
DEL RECORRIDO

N° TRENES DIARIOS :

EXPRESOS

CORREOS

MERCANCIAS

TIPO TRACCION:

TiIPO DE
ELECTRICOS [ PROTECCION
DIESEL O
VAPOR ]

TIPO DEL FIRME

ESTADO DEL FIRME

FECHA CAMPO

/]

JEFE DE EQUIPO

PARTIDO

N? DE VIAS

PRINCIPALES

DE CRUCE

OTRAS

ACCIDENTES

ANOS CUBIERTOS

N°® ACCIDENTE®S

HERIDOS

MUERTOS

(A RELLENAR EN GABINETE)

SENALES ADVERTENCIA PASO A NIVEL[]
OPERACION MANUAL O
BARRERA|OPERACION AuTOMATICA [
DE BRAZOS CORTOS [
LUCES INTERMITENTES [
Bh. O

GUARDABARRERAS
16 h. O

(HORAS AL DIA)
Uh. O
guENno [

CALIFICACION DEL PASO

MALO O

FECHA GABINETE

/]

COMPLETADO POR

L.L.




CROQUIS

FOTOGRAFIAS

L.L.




INSTRUCCIONES FPARA COMPLETAR
LA HOJA DE TUNELES GIC-19

Comprende la localizacidén del tunel dentro de la

provincia, camino, tramo y lectura de odémetro.

Se deberd consignar la longitud entre paramentos
del tuncl, es decir, de boquilla a boquilla del

mismo.

Se anotardn las anchuras (medidas en la base) de
la calzada y aceras, asi como los tipos y materia

les que las componen,

Se anotard la medida de los gdlibos verticales en

la clave y en el borde de la calzada.

Sa consignard en este puntc ¢l material de reves-
timiento y si este ¢s completo o parcial, siendo
necesario en este dltimo caso dar el tanto por

ciento de longitud revestida.

Se tomard nota del materinl de que estdn construfl
das las bocas o boquillas, as{ como la altura esti

mada del terreno sobre las mismas.

Se cspecifica en este punto la ventilacidn exis-
tente en el tunel, distinguiendo el tipo de la
misma y si es necesario utilizar alguna energia
indicar su clasec. Si fuese un tipo de ventilacidén

forzanda deberd indicarse la capncidad de la misma.
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DE CARRETERAS — DIVISION DE
SERVICIO DE ESTUDIOS BASICOS

DIRECCION GENEr

| SUBTRAMO N

GRUPO DE

1IN S
&Y

F‘J 3

i

CAMINTD N°©

IN

PROVINCIA A&

INVENTARIC

HOJA DE TUNELES cic.l9

(1)
(?)
(3)

@

()

(%)

(7

(8

(9)

(10)

an

(1)

LECTURA DE ODOMETRO ™= N® EN EL TRAMO

141 =

LONGITUD ENTRE PARAMENTOS

ANCHURA TIPO Y/o MATERIAL
CALZADA T ] M.
RGERR IQUIERDR. o« %8 o W -
ACERA DERECHA o 25 H

. 5.5
ALTURA N LA CLAVE _=. =2

EN EL BORDE DE LA CALZADA _S oo

27

‘ COMPLETO X4
REVESTIMIENTO PARCIAL - 7% DE LONGITUD
MATERIAL H
MATERIAL ANTERIOR =y M
BOQUILLAS POSTERIOR _B#_AL
ALTURA ESTIMADA DEL TERRENO ANTERIOR _lo.co
SOBRE EL PUNTO MEDIO DE ELLAS POSTERIOR So.00_
TIPO O CLASE NATUBAL
VENTILACION CAPACIDAD DE VENTILACION
(EN VENTILACIONES FORZADAS)
TIPO DE ENERGIA UTILIZADA
TIPO Y CLASE s TLIE Bl
ILUMINACION BORDILLOS ]
SITUACION MURDS -
BOVEDA ]
e UNA DIRECCION, MANUAL © POR SEMAFORO [
DOS DIRECCIONES .| BRE 4
TRAFICO VIAS MULTIPLES ] N° DE VIAS
TUNELES GEMELOS ]

) .
[] NOMBRE DEL PROPIETARIO

LOCALIZACION

LIBRE
PEAJE

N* DE TAQUILLAS

DISPONIBILIDAD

- EXCELENTE [0 REGULAR [
ESTADO BUENO [J wmaLO |
ACEPTABLE B FILTRACIONES EN LA BOVEDA

|

RESTRICCIONES OBSERVLDAS.-(ESPECIFIQUENSE A CONTINUACION)

LIGE 12AS Tl C IONI S

LL



-

\\___
CROQUIS DE LAS BOQUILLAS }\54
(coTas EN cM) AR

\

CROQUIS DEL EJE DEL TUNEL EN PLANTA

- t

[T
| |
0'95-_'\'4 Zoe !‘,{'}:»Q.S g

1 1 .
|
A L
FOTOGRAFIA

ANTERIOR

POSTERIOR

LL.



10 N*°

TRAMO N°®
SUBTR.

INVENTARIO

HOJA DE TUNELES cic.19

RVICIO DE ESTUDIOS BASICOS
GRUPO DE

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS—DIVISION DE PLANES Y TRAFICO

AMINO N°¢

(1) LECTURA DE ODOMETRO N?* EN EL TRAMO

(?) LONGITUD ENTRE PARAMENTOS

(3) ANCHURA TIPO Y/o MATERIAL
CALZADA
ACERA IZQUIERDA
ACERA DERECHA

(4) ALTURA EN LA CLAVE

EN EL BORDE DE LA CALZADA

COMPLETO ]
(5) REVESTIMIENTO PARCIAL Il % DE LONGITUD
MATERIAL
MATERIAL ANTERIOR
(6) BOQUILLAS POSTERIOR
ALTURA ESTIMADA DEL TERRENO ANTERIOR
SOBRE EL PUNTO MEDIO DE ELLAS POSTERIOR

TIPO O CLASE

(7) VENTILACION CAPACIDAD DE VENTILACION
: (EN VENTILACIONES FORZADAS)

TIPO DE ENERGIA UTILIZADA

TIPO Y CLASE

(8) ILUMINACION BORDILLOS 0
SITUACION — -
BOVEDA ]
9) CONTROL DE UNA DIRECCION, MANUAL O POR SEMAFORO  []
g DOS DIRECCIONES L]
RAFIED VIAS MULTIPLES ] NeODEVIAS
TUNELES GEMELOS o B ]
LIBRE ]
(10) DISPONIBILIDAD PEAJE (] NOMBRE DEL PROPIETARIO
N*DE TAQUILLAS ___ LOCALIZACION o

EXCELENTE [J REGULAR [
BUENO (] wmaALO ]
ACEPTABLE [ ] FILTRACIONES EN LA BOVEDA [ ]

(1) EsTADO

(12) RESTRICCIONES OBSERVADAS.- (ESPECIFIQUENSE A CONTINUACION)

2ROVINCIA

~
-
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13. PARDUZS NACIOWALEZS

En el uapa Oficial de Curreteras del inisve-
rio de Obrns tiblicas, apavecen indicados nueve -
Pargues Nacionales. kn el proceso de obtencidn del
Inventnrio de Carreleras se seilalaran los limiteg
de la interseccidn de los camines gue crucen el -
Porcsue, indicasdo las lecturas de cuenta-kiidmetros

y el nombre del I'arque Nacional.,
\
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14, CONTIWEI 3oy &M LG LaCTULLS XILO JTAICAS

Cuando sea necesario interrumpir la toma de da
tos de inventzrio por cusulquier motivo, es de capi-
tal impori~nrnciaz el tomar un punto fdcilrente identli
fici:ble 2.ra terminur el periodo de trabajo, descri
biendo el punto sin vnosible lugeor o dudas. Se anota

rd cuidadosainente la lectura del cuenta-kildmetros.

Al rcanudar el trabnajo, se¢ puede poner ei cuen-
ta-kilémetros a cero en el mismo punvo; si fuese po
sible se pondrd en la misma lectura registrada cuen

do se detuvo temporalinente el trabajo.



Ta
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15, FOTOGR.ATAS

’

Cacda equipo estiard provisio de una mdquina fo-
togrifice, un fotdmetrc y pelicula con ¢l objeto de

-

tomar fotograli-s a

ae:

a) Estructurus, indicando vanos, preferiblemente, -
tomade desde la parte del rio, ¥y

b) 2! camine, indicaundo ¢l %ipo y estado de pavimen

to, punbos de congestisn e trifico, accidentes,

puzrtos y otras vistas de interés.

Las folografias som muy dbiles cn expresar el

i
il
ot

estale ¥y les condiciones ¢ cemino, wsi como dar -

se¢ estd recalizando,

L
e
o]

valor zrificc al trabajo

il tipo e exposicida y diafragma se determing

rd con el fotdmetro.

Al tomar cada fotopraiia se anobtzrd, er 1la Hojn
de Fotogratius que s¢ adjunta, la dirececidn on la .-
cual la cdmera estabs spuntada, in explicacidn de -
lo que la fotogrufia represente, nimero de rollo y

ndmero de negativo con fecha.

Periddicamente se entregardn peliculas y hojas
de fotografias a wadrid, par. ser reveladus y copia
das,

Bn ¢l Jzrvicio de Inventario se estublecerd un
sistema d¢ archivo e idewtificacidn cde fotografias

y negotivos,

Far. ¢ conirol e identificncadéh de l..s foto--
rafizs, antes de¢ colocnr lo velicula se escribird
con un alifiisy o sunzén cars aue guede coasbancia -

- - i " I~ & ~ " [ L — . 8
al revelarle, dou cargpnes de cilmns, ol wrimero indi
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ca el numero del camino guc se estin inventariando
y el segundo el n’mero del carrete, Asi por ejemplo
306/05/ serd el quinto carrete utilizado en la carre

tera nacional 306.

Pura la idenlificacién del nezguiivo, a los gru
pos anteriores se les afindird un tercer grupo de ci
fras que indicard el nidmero del negativo., Por ejem-
plo 306/05/31 serd el negitivo n? 31 del quinto ca-

rrete utilizado en la carretera nacional 306,

~1 efectuar un: fotografia el Jefe d¢ liquipo ~
rellenard la casilla correspondiente en la hoja -
3IC-T que se adjunta, describiendo en la casilla de
sigrnada como Objeto, el tipo do estructura o el pa-

vimento que se folografia,
En las casillas derecha e izguicrd. se¢ marcara
con una cruz el lugar respecto al eje on ol sentido

de la marcha desde donde 3¢ re..iice,



DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

DIVISION DE PLANES Y TRAFICO
SERVICIO DE INVENTARIO DE CARRE TERAS

HOJA DE FOTOGRAFIAS

CARRETE N°®

FOTO CAMINO] TRAMO | LECTURA o
FECHA OBJETO <|o

N® Ne N e loooMETRO SN
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16, PLd

~
(e

4

=}
o

Todos los sdbados, s¢ enviard por correo un -
Parte Scmanal de trabijo efectucdo segin el impreso
SIC-6. El Jefe de Equipo conscrvard una copia y cl
Encargado de los Trabajos de Campo le mandard ins--
trucciones 2 1la vista del progreso de los trabajede

res - .
Tanto el Zncargado de los Trabajos de Compo, -~

como el Servicio de Inventario en ./adrid, estardn -
siempre ¢n condicionegs de ponerse en conbtaéto con -
el equipo 2l finnl de candn Sia de¢ irabmnjo, ya sea -
por telegr.me o per teléfono. Deberd informarse in-
mediatewente ol Servicio de Inventario en .andrid, -
er el cason de que un cquirco heya de cambiar sus pla
nes o tener rotrosos, para peder mantencr un contae

to coastonte.

. |

En el cnsc 4d¢ ausencin por snfermednd u otras
causas, sc¢ avisard inmedintamente w Zadridy, para gue
muedaimenc.r un sustituto de mancexre jue ¢l trebajo

sufre ¢i ~fnimo reiraso.
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17. APZRDICE

a) Relacién Gie las Poblaciones consideracas como urbanas a
los efectos de Inventario,.

b) relacién de los Caminos éue forman parte de la Red Prinmci-
pal.

e) Lista de tramos.



ALAVA

ALBACETE

ALICANTE

-

RELACION DE NUCLEOS URBANOS CON MAS DE

5.000 HABITANTES DE HECHO (CENSOQ 1960)

* Llodio

VITORIA

ALBACETE

Almansa

Bonillo (El)

Caudete

Hellin

Munera

Roda (La)

Tarazona de la Mancha
Tobarra
Villarrobledo

Alcoy

ALICANTE (capital)
Angeles (caserio)

Aspe

Callosa de Segura

Concentaina

Crevillente

Denia

Elche

Elda

Ibi

Jijona

Monovar

Novelda

Orihuela

Petrel

5.085
65,946

61.635
15391
5.215
7.481
17.071
>93]
11739
6.850
7.029
19.585

48.712
103.289
8.397
9.742
10.260
7.405
12.025
8.281
50.989
24,182
6.129
5.417
T«972
11,003
15.873
9.627
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Clave

Pego Se2ql 3
¢ San Juan de Alicante 5.062 3
Santa Tola 6,043 3
% San Vicents del Ruspeiy J.443 3
Torrevieja 8.9601 3
Villajovosa 7.508 3
Villena 15.333 4
ALMERIA
Adra 10211 4
AL TSRIA 76.043 T
lerja (s 954 3
AVILA
% Arenas de o sledrs s D0 8 3
#Karlvilo 3. 02 3
AVILA 26.738 5
Ua e (5"t 3
BADAJCZ
e onehinl 3o loid 3
Alburqurryie 9.540 3
almandrale in 20,8987 5
Azuira Y5y 4
FADZTOE {ean sidal) 3. TAD 5
¥ Pardalerss (barriada) . 15838 3
* J. irrernando . 13.141 4
% 5. Toque L 176203 A
darcarrota T.443 3
3erlanga 5.389 3
Burguillos del Cerro 6.950 3
Cabeza del Duuy 10.734 4
Campanario 4.910 3



BADAJOZ

e
P

Qastuera 9 905
D, Benito 242
Ffregenal de 1a 3icrrs 7.506
Juente de Cantos e T
fuente del laestre o Lafuente T oy

Mfuentes del Ledn 5001

Granja <= Tor-chermosa G092
Guareia 3.9438
Herrera del Dusgue 5440
diguera la Real 5.051
ilornachos 6,000
Jerez de los Caballcros 12.349
Llerena 7.854
idrida 28.791
Monusterio 2 llonasterio i
donterrebio de li Seroena 5. 854
“lonti jo L2« 51
navalvillar de Pola (.724
Qliva de la “ronicera 11.141

Olivenza ~.30.4

Orellana la Vieja 9:925
Sirehibs do Ta Gul guida 6.513
suintana de la Sercna 7. 189
Pibera del Yresno 5:534
Santos Jde Miiineoa o @ninosas G910

San Vicente de Aledntiara

,-
s
.
c
-
2
2

Sirucla

o N |
—
Loy
2

Talarrubias

(o |
.

N
jop)
A

Talavera la Waal

—
-1 -
(oA NS |
i
- =~

Villafranca dJde los,. darros
Villanueva d¢ la screna
Villanueva del fresnoe 6.009

Zalra Ty A5G

o
1
4
)

Zalamen de la Screna e
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BALEARES
HArtd T o | 3
#Campos del Tucrto 5.219 3
Ciudadeln Lt 723 i
feianitx 7,800 3
Ibiza 11.459 !
inet 13.816 |
I.luchmayor 2.52 3
Aahdn 11,826 l
Manacor LT .54 +
suro 5.8629 3
Palma de .iallorca 136.431 o
Tollensa 7.370 3
w Torrerns 5.068 3
saobls {un) 9,931 3
# SAller 6H,011 3
3ARCILON.,
Arenys de Mar 6.665 3
Badalona: 90.655 7
BARC ILONA 1555, 564 9
‘Berga 3.923 3
% Coldas de Montbuy Sali T2 3
Calella T947 3
Cornella 8,440 3
* Padré y Campfasé (barrio}10.889 ¢
Gava 15.-+47 4
Granollers 18.310 g
lospitalet 122.813 8
[zunlada 5 S 4
% Malgrat 5.794 2
Manllcu nL.o 89 3

Manresa H6. 105 6



BARCELONA

s bartorell
» rlnsnou
Matard
5 Veeind. .rio de 33rdaiiola
(enserio)
Molins de Aoy
Mollet
%Honcadn y deixach
Olesn de Mdontserrat
Prat de Llobregat
& Premia de Mar
s dipollet
2ubi
Sabadell
Sallent
Snn faudilie de Liobrogat
w 521 Celona
San Cugatl dal Vallds
3an Peliv de Llobrogat
4 32n Jusio Dusvirn
3anta Colemn do Graumanct
& San Vieento do Custellet
¥ Sun Vicente dels lorts
¥ 3nrdanyola
Sitges
¥ Surin
Tarrasi
s Torelld
Vich
¥ Viladuoans
Villafrancn del Panadés

Villanueva y Geltrd

6
249

VW D O

s

(oS
[ R |

A

S A

214
L0091
.937
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-1

BT U6



3URGOS

CadlZ

Arroyo de
2rozas
C.CERES
Coria
Garrovilln

: "
Jinraiz 4

£ Montoehermo

e Morale jo
ey bmgral
Plasonois
Torrejonei
Trujillo
Valenedl « d

Zorite

ialenla de

WVgoeceirag

i
L]

1~ Luz

@

Ao Plascpnerns

56X

do la ivbkae

lto

¢ .uledintars

los Gnzules

+# algodonnles

g \rcos do¢ la fronters

i

9.7T81
5.634
+2.903
7 .88}
5.0665
8.130
555
3:673
G vl 3
T
i F 20
2 .632
6.006
Te 388
8. 973

&l .29

i

-3

3.499
13:326
1. %159

5.718

T.015
51.096
5.303
13.536
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Sarbate de Eranco
Jdornos

C.DIZ

Chiclan~ de 1= Frontuia
Chionionn

Jorez doe 1a Frontera
Linca (La)
Moedino=-3idonin

Ulvera

ES Pr:do del :‘("‘-"V

Puerte de Sant~ Maris
Puerto 2e¢:l

Robo
ann foernsndo

i

S-nllcnr Aarraomedn

Sun Roqv
Taxrifs
Frebujern
Ubriouo

Véjur de Yu Prontern

Villanartin

C.\STELLON

slmazors
Benicarle
Burziane .
CASTRLEON
Nules
Ond~
Scgorbe

Vall de Ux6

Villorreal do Joe Inlfantes

Yinaroz

15.038

T+935

[ B I B O

b= dw P 4 A
L -

-~ & O

b= A DI

=l X O

i
e
oo
L]

T s
142 B27
15.670
52.8068

7.626
10.666

7.136
LE5TT
20025
1G.568
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Clave

CIUDLD RELL

Aledzar ¢ 3an Juzwn 23.788 5
Almuidn 13.2006 !
wlmaftre 7.232 3
ilmodévar del Campo 5,115 3
argamnsilla de .lbn 6411 3
& ~rgamasilla de Col~tirava T.358 3
3olafios de Calatrava 8.501 3
Calzada de Zalatrava T:336 3
Campo de Criptann 13.616 4
CIUD.D RELL 35,015 ;
Daimicl 19.435 4
Herencia . 8.606
Malagdn 9.246 3
Manzannres 16.6539 4
Hembrilla T.185 3
Micucltures b, TO7 3
Morinl Ge Calatiravi T eliid 3
g Todro lunoz oL 02 3
Piodrabucna 5.453 3
Pucrtoliano Y3 2 O
3nntan Cruz do fodela X TG 3
socudllunes 11.712 4
Solana, Lo 11.918 4
Tom:1lloso 7 e i B 5
¥ Torrcnucva 5.003 3
Valdepefias 21,4062 5
Villahcrmosn 5.496 3
& Villanucva de 1o fucente 5,041 3
% Villanuéva de los lnlantues 9.909 3
Villarrubia d¢ los Ojos 9.043 3



CORDOB.L

st lar

¢ Llmodévar .1 o

drong

3olaletzar

dujalance
Cabra
Cancte do las Torres

Crnrpio, @l

s

Castro del o
So003..

Dorinn senein

Lspejo
Forndn-iduaz
Fuente=0ve juna
Mirajosa del Juque
Luee

Liuque

rlonhilln

Montorn

duevs, Cardoyn

Palma doei 2io
Penarroyn
Perizrroyn=Tucblonucvo
Posadas
Pozoblaenco
Pricro
Puente-frenil
itambln

Fute

Villa del 2o
Villanucva,

Villaviciasa

Beid
6.907
10..+65
15,0688
5129
9.293
11.200
167.8C8
P 1
8.006
1Y~ 7a3

L & O
de Yok

S.0 10

D, 830
8,957
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CORUN.:, Lo

Betanzos 641799
CORUR. 161,260
Ferrol del Coudillo, <l 2010
Ribeira S o 3
Santiago 37.916
CUENC.\
Cu~»nen 26.603
Motn del Cuurvo 5.403
Pedrofieras, las 6.:18
Juintanar doel ctey 5.1160
San Clemente 6.111
Taranedn T6T8
GERON.L
Judiolas T35l
#ishnl, In 5.194
BBlanes 9.256
Bipueras 16,3060
G0N 28,134
Olont 13.099
Palafruguell 7.:76
I'alamds 5 til

Ripoll 7,821

San felia de Guixols 9.0/7
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GRLNID

Clave

SdNemn, e Sreeanda 6,939

N JirA L R B gl B

o

hartu G, 657

5 ]

Baza 5 P 4

. Q

»

o

ol
I—l -
e

'

B &

L W

—

\a

{3 3

. H

=

= B
o W

runaix 15.897
Hulsecar 8 .0F

Huétor - Injor
i W o ) 5.958

Iznalloaz 5 . 107

~
.
s
L]

et (s Lo LS

uojn Ldsiead

Pinos-FPu.nta 32311
Salobreiin 5.a 921

Sanbnfs #.212

W W W

ULDlLad il

AT

GU_Lddc. Tl A 20,135

GUIPUZCOA

.’A.Cn 1 L i T

-
.
Sy
(o]
‘ad

Boasain 0HL980

Libar ; 3. 3%1

wx

Hlgoibar

N
.
i
o
-~
w

HHernani

A

Trin 20.212

e

nguzpin 7.173

B
o)

o
R

Mondragon 1
Pagiad, & 4,287 3

ol (¥

Tenterin



GUIPUZCO.L

HUZELVA

W

San Scbastidn

Suensrvistn-iolinno
(burrin)

i ! "
Herrers (barrio)

Tologn

Vergara

Villx aéa Jde Orin
Zarayz E
A

; z? $
Aumgrraga

.i") <
ST

Slmontoe
Aracens
Aroche

AN mente

Belluilos Har del Condo

Cartay:z

Sorro o aaddvale
cortugnna
Encinasol:

Gibralcén

]"’UELVA

VAlbuenun
Isla~CGristina
Lepe

Hoguer

Nerva

Palma del Condade (la)
Triguecros

Valvorde del Camino

98.603

[ox B 7
w
<

,—-A
<
L]
o”©
(@]

L300
el

LB97

o =~ oy 6o

6.776

8.526
6.151
10.8-3
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3
1
4
3
3
3
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HUESCA

JAEN

Barbastro -
Binéfar
Fraga
HUZE5CA
Jaca

ot A
fonzon

Alcald la Real
Alcaudate

Anddjar

Ar jona

Baeza

Bajlén

Beas de Segura
Cavelina (La)
Castellar de Santisteban
Castillo de Leeubin
Cazorla

Huelma

JAEN

Jédar

Linares

Lopera

Mancha Real
Ifarmolejo

Martos

Mengibar

Navas de San Juan

Pgreuna

9.730
9.529
8.264
24.333
9.821
9.020

8.351
9.280
23.897
7.596
13:329
11.144
8.194
10.915
= W
5.101
T+932
5.468
59.699
14.289
50.527
5.543
7.587
6.398
16.442
5.849
6.563
9.671
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J L o N
LEONXN
LERID.A

5’!'%‘

e
PR

Pozo-.ledn
Tuesada
Sabiole
Santisteban del Puerto
Torre del Campo
Torredonjimeno
Torreperogil

Ubeda

Valdepefias de Jadn
Vilches

Villaszarrillo

Villanucva del rzobispo

astorgn
Badezn (L)
LaON
Ponlerrada

\ L).'.]"I":.:)}

Baligusr
Rorjns Bluncas

Cervera

C LERIDA

380 de Urgel

,
Tirrogy

Clave
6,202 3
6.503 3
H.:493 3
G.315 3
7.623 3
12 848 '
9,297 3
26.930 5
5.320 3
5.097 3
10,970 4
9.307 3
10.101 s
7.869 3
73.483 7
17,042 1
T.610 3
8.342 3
5.086 3
5.215 3
50,047 '
6.333 3
7.317 3



LOGRONO

LUGDO

LLDRID

Alfaro

Jrrsdo

Ca’shorra

Cervera del {io JAlhama
Har-

LOGLROKO

Santu Domingo de la Calzada

LUGO (capital)

Monfo=t

aleall de Henares
Lrenjuoes

PR, 7V G Y

o
[
i1

Ciemnrauael

Col.sidiar e Qg

Colizara» /i ju

fGotaf

Leganis

MalbRID (eamitel)
bBarnjas
Hortalezo
Parde
Valleens
Vicdalvaro
Villaverde

Torrejcén de .rdoz

3nan Lorenzo de 1l Hscorial

A JOT 8

a7

134137

b
9,058
8.552
¢.296

13.-478
8.370

12,128

10.649

T.455

10 W

~
S

A N L

Ld W0 W a1 W
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MALAGA

MURCI..

¥

At

¥

Llamedes
Alhaurin el Grande
slorn
antequera
archidens (eapital)
Campilles
Cajiiete 1la Real
Coin (capital)
Cortijou Benituez
Cuevas 3San Marcos
Estepona
fuengirols
MaLoGA (eapital)
Torremolinos
iarbelln
Lerja
Rondn
Tebeo
Torrox

Vélez-Milagn

Albardin
LAguilas
Algantarilla
Aalhama de Hurcia
Archena (ca?}tai)
Bullas .
Calasparras
Caruvicn
Cartugena
San JAntonio Abad

e 1
Santa Lucia

7.262
8.791
5.061
11,441
9.116
5,379
11.309
5622
259,24
97

0
5. TOT
17,403
0.075
5.213
+¢348

-~
W
N

&

6.810
115970
15.748

€% & b

5,802

T+328

74543
10.016
4242

6391

7.946
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M.URC I.:L

Cehegin
Ciezn
Jumilla

Lorca

Molin» Segurn

iloratalls (capital)

Mula
MURGL,

Totana

Unidn QLa)

Yecla
I*\L';VA RR.L
Folsasun

Corclla

Astelln

P;IJ‘H‘L G .\:. -

*
X

¥
T-‘l‘fitll:.‘.
Tudela

ORENSE

OVIEDO

Lviliés
‘xLangrﬁo
x ‘
.}‘

\

Chantroeq
Rozhapen

S o.on JJusn

jeapital) (todo vl municipio)6+4.i53

Sams de Langrge

Folouera (F)

10. 167
20.620
15,703
19,8534
10.596
5.675
9.912
83,120
10.156
9,357
17.955

19,992
92.020

7.149
11,139

an =] W W WD

—w W W

-

el 3



OVIZDO
Mieres 19.3¢C6
OVIEDO (ecnpital) (todo ¢l municipio)l27.053
£ Sen Martin del Loy .urelio
i Bntrego (1) 6.361
» Sotrondio (capit-1l) 5.550
P.LENCI.L
#% 2nidos do Corrnto €,138
¥ Guardo 6.901
P.LLENCI.. 8. 10

DLMAS, LS

.rrecife 12.748
Sraend 10.917
Grld~y [
* Guia Gran Cunaris £.625
% Lngenio 5367
PLLELE, Ead 166.236
Telde 11,761
PONTEVEDR..
Grove 5.306
liarin 8.838
PONTIVEORL.L 19.739
Vigo (capiinl) 69.-+29

#* Calvariu 9,7C8

-

e

W W W W
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W~ -



S-III.L.:LL\VLG-LNC AIA-

3éjar
Ciudad Rodrigo
Penaranda de Biracamonte

S/ Ll NCA

S.NT.. CRUZ DE TENERIFS

e

A
(24

¥
&

S.NT..NDER
»
¥

SEGOVIA

Guimar

Laguna (La)
Cucsta, La
Si:n Cristobal (capital)
Taco

Llanos d¢ aridanc (los)

Orotava, La (eapital)

Pucrto de la Cruz (capital)

Santa Cruz de 1 Fal)ms

SANT. SRUZ DY TEEERATEL
Barriada Garciz: Tsecmozn
St Cruz de Tencerife

(eapital)

Caustro-drdiales

Larede

Reinosa

SANTNDER (capital)
Penn Castillo
San Roinin

Santoiia

Torrclavego

Cuéllar

SEGOVI..

10.564
90.333

74619
15.899

15.399
5.

Ta1248
6.3382
10,044
28.784
7.678
5.038
7.235
13.612

2103
33.260

19
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Clave
SEVILL..

aleald de Guadaira 2T« 378 5
#alecald ael o 5.529 3
algaba 8.507 3
Arahal 15107 4
3renes 6.676 2
Cabezas de San Juan 7.029 3

o

Camas 16,047
Campann 5.785
Cantillana 6G.479
Carmonn 26,363

W W W

Cazalln de la Sierrs > P B
Constuntinn 12:915 4
Coriua dol iiie 13,78¢%
Coronil (111) Toi37
Dos Hermw.uns i % B

Seijn (eapilnl)

WOW W W W wm W

" arencles (ioa) P
Dstopn (evpital) R,625
Fucntes de ..adnluein 8.35%7
Guadalesnaslt 3.483
Hevrroern s 08
Lobrijo 13563 +
Lor~ dc¢l Rio 15.086 4
rinirena de Jlour 8.1 ki 3
Marchenn 1%.879 4
Mantellano §.691

% Mordn d¢ la <frontera 29.096
Osunn 17.671
Palacios y Villafraaca 11,941

Piaradas 2579
Pilas 8.604
Pucbla de Cazalln 9.527
Pucbla de los Infgntes (ecwpilal) 500-¢

WoW W W e S W



SEVILL.
% Pucbla del tio (enpital)
# Isin siayor
% (Rinconada, La) San Jose
#San Juan Lznalfarache
Sanldcar 1la iiayor
SEVILL:A (gapital)
* Julla Vistn
Torreblanca
Canas
#& Tocinn
Ubrera
Villongeva del lio
Vigo del leor (1)
SCRI..
SORT .G
TQRRA%PN;
"‘I-

o
15 icawitfl)
Sgn Ckklos de 1a Rdpitno
T QRAG&N“
Tertosa (cagitul}
* © Cava (La)

TERUEL
aleaiiiz

*&‘Lmiorr.—-

TEIUEL

de los

O AN Nl W G
Q =~ B v QD
Lo I = M =) S « ) S ¥

L% B o BRSO W

+23.762

10.457

Ay
o'r Vi

5.599
25.935
10.355

9.77+

18.87T2

6..332
11.026
32,657

6,041
35.609
18.67 4

4. 113

i B9
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TOLEDO

V.LLERCIL

*

Consuegra
Corral d¢ 1lmz
riadridejos
Morna

Ocoiis

Puchle de Llmo
ruchbla de fiont
uintanar de 1
Santa Cruz de
Sonscen

Trlavara de la

Villaoeniios

S
[EA

raciol

alban

a Crden

Yo, Aapzs

Reina

Viils 3¢ 5. Padrique

Villatfranes. di

) G K
Yébenes fias)

Alacuns
alberique
Llberaya
sl GLEN
wlecudia Carlet
aldoayn
algenest
Alginet
Yo
Senuguacil
Bennttuser

Beniiayd

les Caballeros

T390
7.7601
5.008
22.+:17
6.618
7.380
17.002
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Canals
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Cuart de FPoblet
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Cheste
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V.LALENCI.
Utiel
Vi LEROLA (eupital)
#* Joenimawmet
* Nuzuret
Villanueva de Castelldn
VALLADOEID

# Iscar
Mcdina del Coampu (capital)
# Peiifiel (capital)
VA%?ADOLID (eapital)

¥ Cementerio

E ZC.LYA

':c-(

! Boragnldo (cmpitn]}
Bugauri (capital)
Bewmen (capitel)
BILBAO (capital)
Durango
# Lincche (o it 1)
¥ Lus Aarcnas
¥ Logqueitio
Ondarron
Fortugnlety
Santurce .intiguo
Sestao
Valmascda
ZAMORA
Benavente
Torq

2 ORL

9. T20
tO6.57T
%, 393
s IOT
6.135

5.081
13.6:10
5.333
133,486
8.167

73.149
16.723
1243908
293939
11,882

10.363
5,011
7.162

11.061
9« 123
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ZARAGOZA Sl
Saghi 5.270 3

Calatayud 15: 777 A

Caspe 8.251 3

E'}uu de los Caballeros 9.000 3

Mequinenza 5.693 3

y Tarazona 11.004 4

ZARAGOZA 295,080 g

# Pueblos no incluidos e¢n ¢l Censo de 1950.



DESIGNACION DE LAS CARRETERAS NACIONALES Y CARRETERAS
' COMARCALES

'
!
!

CARRETERAS NACIONALES

N-I Madrid a Iridn

N-II Madria a Francia éor Barcelona

N-III Medrid a Valencia

N-IV. Medrid a Céddiz

N~V  Madrid a FPortugal por Badajoz

N=VI Madrid a La Corufia y E1 Ferrol del Cezudillo
N-110 Soris a Plasencia

N-111 Medinsceli a Pamplona y San Sebastidn
N-120 Logrofio a Vigo

N-121 Tarazona a Francia por Dancharinea
N-122 Zeragoza & Portugal por Zawora

N-123 Zaragoza a Huesca

N-141 Lérida a Gerona

N-150 Barcelona a :Janresa

N-152 Barcelons a Puigcerda

N-211 Guadalajara e .lcauiz

N-230 Tortosa a Frencie por el Velle de Lran
N-232 Vinaroz a Vitoria y Santander

N-234 Saguntc a Burgos

N-240 Tarragona a San Sebastian y Bilbao
N-301 Madrid = Ca;tagena

N-320 .lbacete a Guadalajars por Cuenca
N-321 Ubeda a Mdlaga por Jaén

N-322 Cérdoba & Valencia

N-323 Bgilén @ ilotril

N-324 Cdrdoba a Jlmeries por Jaén



N-330
N-331
N-332
N-333
N-334
N-34G
N-342
N-400
N-401
N-403
N-420
N-430
N-431
N-432
N-433
N-435
N-501
N-521
N-523
N-525
N=540
N-541
N-550
N-601
N-610
N-611
N-620
N-621

N-623

Murcia y Alicante a Francia por Zaragoza
Cérdoba a lMdlaga

Almerfa a Valencia por Cartagena Gata
Zcija a Jerez

Sevilla a idlaga

C4diz a Barcelona, por Mdlaga

Jerez a Cartagena

Toledo & Cuenca

liadrid a Ciudad Real por Toledo
Toledo a Valladolid

Cérdoba a Tarragona por Cuenca
Badajoz a Valencia por Almansa
Sevilla a Portugal por Huelva

Badajoz a Granada

Sevilla a Lisboa

badejoz y Zafra a Huelva

lMadrid a Salameanca

Trujillo a Portugal por Valencia de Alcdntara

Cdceres a Dadajoz

Zamora a Santiago

Lugo a Portugal por Orense
Orense a Pontevedra

La Coruila a Vigo y Tudy

Madrid a Ledn por Segovia
Palencia a Ledn

Palencia a Santander

Burgos a Portugal, por Salamanca.
Ledn a Santander

Burgos a Santender

2.-'



N-625
N~-630
N-63Z
N-634
N-640

Burgos a Bilbeo

Gijon a Seville

Ribrdesella a Luarca

Sen Sehostidn a Suntonder y le Corulis

Vegadco a Pontevedra



C.LRRETERAS COIL.RCALES

C-100
C-101
C-102
C=110
C-111
C-112
C-113
C-114
C=115
C-116
C-120
C-121
C-122
C-123
C-124
C-125
C-126

C-127

C-129 .

C-130
U-131
C-132
C-133
C-134
C~135
C-136
C~137
C-138

Llcelé de Feneres e Lozoyuila por Torrclogung

Guadale jara u Tafull:s por Lgreda

Guodales jure ¢ Torrelsguna

Ccles de los Infentes o Palencio por Lerms
arende de Duero o £alus du los Infantcs
Riaoza & Toro por Cuéller y liedine

Sclas de los Inientes s Ccnicero por Kéjerae
«lcolee del Pincr o wrondc de Ducro

Soria o Tofall

£

«ize o Burgo de Osuc

Ollcuri ¢ Casslarreincg

LiSMme o LCLdo

Logrofio « Liircnda por hiwro

wgrede o Potells

Lgee de los Coballeros g Tofollc

Tudele ¢ ardise

Zerogozs £ Epila

Gellur o I'rcneic por Scnguesc

Zeragoza r lionzon

Echarri-/raoncz a Beassin

Vere a Frencia

Lumbier e Vitoriza por Tafellu y Estella
Pemplons 2 Irun
Sebifignigo o Puente de la Reina por Jece
Poimplons e Frroneic por Roncescvalles
Hueeca e Froncic nor Cellont

Los o Mrancie por cl Roncol

Barbastro ¢ i'runcic por Eroto



o

C-139 Barbestro a Francia
C-1.310 ¥Frugs a Hucsca
C~1.311 Basvastro =2 Tremp
C-1.313 ILéride a Puigcerdd
C-140 Campo o Eiescas per Broio

C-141 desost a iraucia ser el rFertilidn
C-142 Eeterri de Auneco u Viesllse

C-143 Lute ndmero gueds disponille por haber pasado a
locul el itinerario Tremp a Figueras

C-144  Pobla de Segur a Czetejdn de Hos por Pont de Suert

C-145 Seo de Urgel g Andorre

C-146 Seo de Urgel = Sord
U147 Peleguer o iranciz por el Fallurcasa
C-148 Tarrege & Sindier

C-149 Pone & Hipoll

C-1.410 Munrecc @ wolsone

C-1.411 signresu ¢ Belliver

C-1.412 igualade a Trewp

C-1.413 ilolins dc¢ Rey & Vich por ':clwdell
C-1.414 wwertorell = Olesa

C~1.415 Terraca a .etard por Granollers
C-150  Gerona a Ripoll

C-151 Ripoll a Francia por Camprcddn
C-152 Canta Colome a Olot

C-153 Vich a Camproddn

C-154  ¥ich & llrgas

C=155 Soebedell o Grenollers

C=200 1Turencén ¢ Guodele jorse

C-201 Guedels jors o Cituentes por Lrihuegs

C-202 Torancdn o Celataynd por Irdego

~



Peotrana o Siglelzu por Cirueltowo

Bisponible por hebersy ssregado ol itincrarie
Cuenca & Coluicyud o lo C-202

" . 5 ’
Lioline de Arcpon ¢ Daroca

<

Curiiiona . bhorje por Lpila

A

Calute ud o Goolcue

Vivel del Rio o Zeorciozu por Belchite
Viver ¢l Puerto de burriana por Ondo
Rugquon-, & Legerbe

wesorbe o surrisna

Cuspe & Scriticne

Aleailiz o Frigs

Velencis ¢ . deay
Lortdan o % 2iis Jdlvs
. M . 4
Burricie & vestuilon
l.ﬁ&LUl (R '._;.-]. L C

= ’, ‘ ;.
Uastello® & gen oditvv

- - ey 7
C=2.310 Alculéd do¢ Lalsvert o Cueves de Viurowe

C=21iG

Calou o Funus nor mius y Tirrcgu
dgiitoleich ¢ Bl eh

Reug @ irepz por Ulidowooins y Urencdello
Villafrunc. g Turraso

Villenueve y Goltrd e iguciade

Gerraf ¢ Dercelond por le Donanova
creclont. ¢ Velle

L s Ll de Guixels o Goerong

Pate Suri g e Lor i terd

Le Bioh L = Zort sva pur Figuires

= ; ’
ek, Goloin, & &5 lioas

de



C-3.210
C-3.211
C-3.212
C-3.213
C-3.214
C-3.215
C=3.21%
C-3.219
C=3.223
C-3.223

C-330

Gerona a Palamdés por La Bisbal

Rosas a Olot

Chinchdén a Alcala de llenares
Tembleque a Tarancdn

Manzanares a Tomelloso

San Clemente a Motilla del Palancar
Munerm a Mahora por La Roda

La Roda a Sisante

Almansa a Grao de Gandia por Albaida
Alcaraz a Huércal Overa por Puebla de Don Fadrique
Ayora a Gandia por Jativa
Villacarrillo a Huércal Overa

Silla a Torrente

Ubeda a Iznalloz

Linares a Daeza

Andujar a Lucena

Mancha Real a Cazorla

Montqro a Puente Genil

Linares a Orcera

Albacete a Aguilas por Caravaca
Orcera a Almansa por Hellin

Hellin a Novelda y Elda

Alcaraz a La Almarcha por Villarrobledo
Valencia a Torrente

La Carolina a Ubeda

Andijar a Torredonjimeno

Jaén a Alcald la Real

Almansa a Murcia

Pozo :lcdén a Cieza por Caravaca



Guadix e Jdra

Orgiva

. ' 4 %
slmeria por Ugdjur

Gronada a 4Albufiol

Lucene

Llcalé

Aguilar a

a LOjE
& Real & Vélez Mdlaga

Iznalloz

sntequera a Marbella
Osuna & Lucursa
Curmona a can Pudro de Jlcéntara por

bEecija =

albgzids

Erdije &

Uricniente &

g.reavacea

i e
Viilung

Novelds

vonidormn

Murcie ¢

Jativa

Crevillenie o
Tabernes du Veldigria & liric

@rihucla o

wWtoylicrs
¢ Dunia

Lo Remblu

o

G L

o Viiiaema por Yocle

R, L < T P
WLZRETOY pOX LOTUNgG

Slewale

i Tahy Podo
e Cpade por Pego
Cern davier

sl GHE

wllle pos

Yorrevicje por Dolores

Guardamwsr

wlberique a Succa

Purchenc

Gérgal

Versa o«

oz Tabernes

abirnes

{rrrrachu

Luller de Buza

Gruisslens o daceires

londa

por Chijva
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Llora & Granuda
Sompillos « dimone do la i'renicrue
Utrvre & Ceapilllos

Ubrers & DBurboatbs por Jreovs y: lleding
. - i

Jurez & Linaopza por Ronde

Chiclanu z Estcpona

™ P ’ m il
Toledo 5 Aleazar ao <an Juan

Tolodo @ Widide vor GUzdulups

T 1 . -y ) 1 vy - v 3 i " ‘
Havalhwrmosa g vainteisr o Lz Opdon

TOoPrljos b 2o jor Do Jleulliaticng
- s £

Navalcarnero g L.._nchon

Pioi%olos.d & «linlzfidig]

’ .
slasilen = Loepades

[gal

Buola g¥ ety @ wonty Ulalls
Giliged Rl o W09, DY LJlBnrmh ¥
Dalii.) & GELEtw Y ol Lol

Ty . . T ' o1l s Wi
a5 (S48 L, waXels™) @ _A.I.L‘.'».(LOL.A

1

¥

[

Villadueys ool Bodvs & ke wilg per
S T,
b

T . o ity " -
.;L‘.d:,}:OJJ P O B G SR 0 8 W

Sidonig

VEX'DVace

Dunt cenive o Olivenoe por Lluwendgpele jo

SadReSSE B Susasullee

; - i 5 o L M.
Pulinn God Hio & Usune por kcelja
e

LIlerena e Utrers por Carnmond

Cezolle de lo Sicrre n Covillic

’ 5 - . Ny i % o
(érdobs a ouville por ¢l Guaaslguivir

Fregunal 46 1o Sicrprn o Souds Qlolls

Goowe 300 e Bre Tl & LPLBCERL

Sedecus o Portugsl por Vil lenuer:. del Frosno



C-437
C-439
64,311
C-440

C-441

10.

Valencia de las Yorres a regenzxl ce la oierra
Frugonni de 1la Sierra a Toriugol nor Fncinnsola
Zafra a Villanueva del "resno

sanluear o Algeciras por Jerez

Sevilla a Cliipiona

Huelva a Tortugal por TNosal c¢e la Yrontera
Alnonte a 1 Rocio

Barraco (Alberche) =a Béjar

Alcorcdn a Plasencia por San fartin de Valdeirlesias
Avila a Talavera

San Martin de Valdeiglesias a .ilmadén

Las Rozas a [l Escorial

Salamanca a Piedrahita

Navalmoral a Plasencia

Salamanca a Coria por Las Hurdes

Hervas a TPortugal por lovos

Béjar a Ciudad Rodrigo

salamanca a Yortugal por Vitipudinoe

Salamanca a Medina de Rioseco por loro

Ciaceres a ifedellin

Cdceres a alburquerque

(inrrovillas 2 Valencia de ilcdntara

Ciceres n Tortugal por Alcdntara

Tlasencin a Zorita

Secueros a Jermoselle por Vitigudino

Ciudad Rodrigo a Cidceres

Zamora a Torlug:1l por Termosclle

namora a Ciudad Rodrigo

Valencin de Alcantara a Badajosz



11
Ginzo & Villagarci- ic Srose
Verin a fortugal
La Guuifis + Laldn
Becerrea u Ventas de Wardn
Betanzos @ Lalin
Carballino a Santiago
Betanzos a lesdn del Viento
centiange ¢ Noya
Villglbs a Santicgo
wentisge & Beyo
Lugo a Orense p 1 Monforic
Lugo a Santisgo
Jinjstursc a Tiy por la costa y ruacl @& la Toja

g e

-
43

Coruiia & #in

;uvacerrad: o he/alearnero pur Bl Lucorisl y Brune
te

wedrid o la Sierra

Circunvelsecidn a Indrid

LRTOWIL, L aruiar e Doern

Lggoyieds gl 0 PG . TReeTrThRSa

Jegovic 4 Buaiora por .révelo

Vellsdolid i« Pledrehit: o %ding y Pelarands
furdesilics a lLiafio por SaliLgan

Palenciu o Zeuwoln vor Villalpando

Pulericle a Villada

Balenigis o Risfio

Priecneis a Villadiego

]

Lo de Dl g Pailencde

111 8n o Puchls da Sannhrpin sor Jeasvernio
2 ELA T L 0 4 | . 4

Ca



C-621 ilayorga a ALstorga

C-622 Ledn & Poriugal vor Puchly d¢ Scnabria

C-623 Ledn ¢ Villabline por incora

C-624 Cervers de Fisuerszo o Sshagun

C-625 Ruinosz o Cobezon de lu fel

C=-626 Cervera de¢ Pisucrgo ¢ La bMagdalena por Guardo y
Le Vecilla

C-627 Burgos z Potes

C-628 Reinosa a Potes

C-62¢ Burgos ¢ Suntofia

C-0.210 Vitoria o Rewazles do 1lu Victoria

C-6.211 Vitoria a2 Durengo
C=6.212 Deva & Cucrnics

C-6.213 Vitoria u Onddrrca por Virg uw:

C-G30 Previs o Lugo
(-631 ‘onTorrods o L Leping
J--632 San Bytohim de Provis s Grado

0—6_5_5 Villeblino & Cornelliing

1 F o r .= 7 o

C=034 avilcs a Oviedo

C-635 Rigrio & Oviudo

e ca ! B b 5 . .
(~636 GFljon @ JliePus por womn de Lohiaoo

C-637 Riario & Colunga por Cungcos de Unile

C-638 Villaviciosza & Oviudo
¢-639 Bilbao a ¥l Casel por Fortugaletc y Cidrvena

C-6.310 Villaviciosa a Saitullanv por Labatiaguinte
C=6,311 Bilbze & Las Jicvhad

(~6.312 Pancs a Cangas du Onis

C-6.313 bHilbac a bormco

C-6.304 Cabtiwrni, s & Lo Horgda

(—6.315 JLasorcbicte 2 Sermeo



13.

C-6.316 Barreda o San Vicenite de la Barquera
C~6.317 Zumdrrags o Zumaya

C~6.318 Bilbao a Reinosa

C-6.320 Mungufe a Las 4Arenas por Plencia
C-6.322 Beasain z Durango

C-6.324 Tolosa & Elgdibar

C-640 Tivero a Betanzos

C-641 Lugo a El TFerrol por Ortigueira
C-642 Ribgdeo a El Ferrol por Ortigueira
C-644 Navia a Grandas de Salime

C-646  Ortigueira a E1 Ferrol por Cedeirse
C-710 Puerto de Pollensu g Andreitx

C-711  Palma al Pucrtc de Séller

C-712  Artd a Alcudia

C-T13 Palma al Tuerto de iicudia 7 rewzl g Follensa

C-714  Santaily

sanueus

w

0—715 Falma a Capdepcrua por lignucor y Lrtd
C-T717 Pelma o Ssintei

C-T719 Palma 2l Puerte de Jndpaitx

C-72]1 Lishdn a Ciudadelsz

C=T23 lercadal a fernclls

C~-%31 Ibiza a San Anéonio

=733 Ibize & Can Juan

C-810 Las Pulmas al Puerto de Mugdn (circunvalacidn por
el Norte.

C-811 Las Palmos a Mogéan (Centro)

C-812 Puerto de Mogdn a ILes Peluas (circunveleeidn por el
Sur)

o

C-813 Les Palmoe o Eaolicauros por Jlrucas
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C-314
C-815
C-516
C-817
Cc-820

Cc-821
Cc-822

=830

Lo
35

U=

o A Y LT (e Vi

¢ - bl . - Sl 1y .
suces g Yolde por Mirvpgas ¥ ooon Hoeted

Te judt. ¢ .rinega por Sen Burtolend y .,glimes

=]

[

i'as";:ii:.‘.b."i &l 'u] QG
Temarccoeitce 2 Teror

Sante Crug de loncrife e los Lltos de Frjos (ecir-
euavelzcion por el iHorte)

L2 Orotava e Gronadille

4ltos de Erjos o fanis Cruw 3¢ Tenerife (circunve-
lzcion por ¢1 Sur)

Boca de Teuce = Guic
La Loegunse a EL Portillo

Sa%ta Criz de le Folre a Pucte Gords {(eircunvele-
¢idn por ¢l Forte)

Punrin Copdy v Lwate lruw ¢o le Polee (circunvala-
cion pur ¢l Zur)



DiRECCION GoliRAL DE CARRATSRAS

DIVISION DE PLANES Y TrAFICO

SERVICIO D& INVENTARIO DE CARRETERAS

MANUAL DB IWSTaUCCIONES DE CARACTERISTICAS
S1C-M-2

MADRID, Febrero 1961,
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1, INT®#ODUCC1ON

4ste Lstudio inoluye aquellos aspectos del In-
ventario de Carreteras que contribuyen a limitar el
libre movimiento de los veniculos, cZotre estos as -
pectos estdn las monas de distancia de visibilidad
limitada, las curvas, las pendienties y las zonas -
que por cualquier otra causa producen una limitacid
de velocidad, &n el desarrollo de este s<studio se -
necesitan instrumentos especiales y el uso de dos -
vehfculos que trabajen en pareja. Es de desear que
este ustudio de Caracteristicas se realice en cada
tramo después de que se haya efectuado la labor de
Inventario, descrita en el Manual de Instrucciones
de Inventario SIC-m-1, de manera que el impreso Ho-
ja de Inventario SIC-2 pueda llevarse al campo en =-
la realizacidn de este Estudio de Caracteristicas -
para simplificar la identificacidn y correlacidn de

cada punto en los dos Lstudios.

ks imprescindible que el Estudio de Inventario
del Camino y este Lstudio de Caracteristicas tengan
una correlacién perfecta, ya que los dos tipos de -
datos de campo habrdn de ser transcritos a la misma
Hoja General SIC-1.

Por lo tanto, es de desear que el personal que
realice el wstudio de Caructeristicas, conozca las
instrucciones de levantamiento de Iuventario, des -
critas en el Manual de Instrucciones de Inventario,

SIC-M~1, con objeto de que esté familiarizado con -



3.

los métodos de operacidén de toma de datos de Inven-
tario y puedan seguir, en gencral, las directriccs
bdsicas del trabajo. Ambos estudios son recalizados
bajo la misma Dircccidn y tiencn muchas instruecio-

es oomunes.

También ¢l Estudio de¢ Caracteristicas sc refie-
ro esencialmente a zonas no urbanas, con la misma -
definicidén, usada en ¢l sSstudio de Inventario, de =-
considerar caminos que atraviesan poblacioncs de mg
nos de 5.000 habitantes como zonas no urbanas, con-
tinudndose cl Estudio a través del centro de estas
poblaciones. Al atravesar poblaciones de mds de -
5.000 habitan.es, se scguirdn las normas especifica
das en el SIC-M=-l, interrumpiendo la toma de datos
oxactamente en los mismos puntos en que se interrum
pid la toma de datos de Inventario, y tomando lectu
ra del cuenta-kildmetros en los mismos puntos de -
identificacidn del Estudio de Inventario con objeto
de establcecer corrclacién entre los dos Bstudios Yy

continuidad en las lecturas del cuenta-kilémetros.
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2. MATERIAL

Con objeto de definir conceptos y puesto que -
ge van a utilizar dos automdéviles en este Lstudio,
los ouales en general, van a marchar uno delante de
otro, desiynaremos como Coche 1 al que generalmente

ve delunte y Coche 2 al que normalmente va detrds.

Ademés del material usado en el levantamiento
de Inventario, incluyendo un cuenta-kildmetros de -
precisién, medidor de la presidén de los neumdticos,
luz roja intermitente, letrero de "Precaucién" y -
banderas rojas, el material para el dstudio de Ca -

racteristicas constard ademds de:

GACHE 1

Equipo de radio transmisor-receptor.

Faro auxiliar blanco bajo el parachoques trasero.
Inclinémetro para la medida de pendientes.
Eclimetro de péndulo.

COCHE 2

Equipo de radio transmisor-receptor.
Brijula giroscdpica para la medicién de la curvatu-

ra del camino.

Los equipos d¢ radio transmisor-receptor, somn
empleados para la comunicacidn entre los dos vehicu

los conforme marchan sobre el camino, con objeto de¢
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poder transmitir instrucciones y lecturas de oddme-

tro entre los dos coches,

El faro blanco paj)o el parachoquos trasero del
Coche 1, tiene por objeto el constituir una sefial -
claramente visible para tomar lecturas de las dis-

tancias de visibilidad.

El inclindmetro estd destinado a la medicidén -

de las pendientes de la carretera.

La brdjula giroscdépica tiene por objeto deter-
minar la curvatura de la carretera y, posteriormen-
te, en la oficina, los correspondientes radios. KEs
importante hacer coustar que las lecturas de la prd
jula giroscépice deben ir siempre acompafiadas dc =

las correspondientes leeturas del cuenta-kilémetros.

Para el buen cuidado y conservacidén del cquipo

deben tenerse presente las siguientes normas:

a) Equipos de radio.

Es necesario ajustar las dinamos de¢ los automd
viles para que carguen las baterfias mds de lo que -
es necesario en el uso normal de un automévil, ya -
que la baterfa ha dc suministrar energfa para los -
aparatos de medicidn de los vechiculos. Todos los =
dias se comprobard el nivel de agua ae la baterfa y
s¢ mantendrd &ésta en buenas condiciones de carga, -
comprobando la carga en estaciones de servicio, -

siempre que sea posible.

Debe llevarse un nidmero de ldmparas y fusibles
de las radios, ya quc muy frecuentemente las avadas
de les radios son debidas a desperfectos de cstos -

componentes.

sntre las obligaciones del Jofc de Zquipo esta
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rd la de¢ sabor cambliar estos clcecmentos.

b) Faro blanca bajo el parachoques.

Deverdn llcecvarse dos ldmparas para sustituir -
la que estd en servicio, cn caso d¢ que sc¢ funda. -
Apdguose ¢l faro cuando no se¢ cstén tomando medicig

nes.

¢) Inclindmectro.

Después de¢ guo el coche e¢sté cargedo con las -
personas, material y equipaje, s¢ le conducird a -
una seccidén horizontal del camino. 2l inclindmetro
deberd ontonccs pomerse a cero con &l eclimctro de
péndulo que mide la pendicenie del camino., Jcbe pro-
curarse no cambiar cl régimen de cargas cn ol auto-
mévil, con objcto de que el inclindmctro no sc¢ des-

corrija.

Un sistema mds inmediato de comprobar el incli
németro ¢s buscar una zona aproximudamcnte horizon-
tal, poncer el inclindmetro a cero y hacer marcas cn
el suelo de la posicidn de las ruedas. Despufs dar
la vuelta al coche colocdndolo en el mismo sitio en
posicidn invertida comprobdndolo y corrigiéndolo si
@es preciso hasta que la burbuja ocupe posiciones si
métricas del cero para las dos posiciones dcl coche
sobrc las marcas de las ruedas. Dos o tres iantcos
suelen ser necesarios para alcanzar la cxaetitud dg

seada.

Deberd comprobarse ¢l inclindémotro, de vez en
cuando, con ¢l cclimetro de péndulo fuera del coche
midicndo directamentce la pendionte de la carrctera.
d) srdjulas giroscépicas.

El girdéscopo estd operado por un tubo uc vacio
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alimentado por una bomba de vacio, que a su vez es-
t4 actuada por un motor cléctrico concctado a la bg
terfa. Como es bien sabido, la brdjula giroscdpica

¢std basada en ol principio de tencr una masa giran
do a gran velocidad, de 10.000 a 18,000 r.p.m. mon-
tade sobre un sistema cardan que permite su movimia
to en todas dirccciones. &1 volante girando a gran

velocidad tienc la tendencia a no moverse y puesto

que estd soportado con libertad de movimientos se¢ -
manticne fijo en une diroccién. Zste principio es -
solo aplicable, evidentemente, cuando ¢l volante cg
td girando a su volocidad de régimen. Se necwitan -
diez minutos al arrancar ¢l girdscopo para alcanzar
la velocidad de régimon, y por lo tanto, las loctu-
ras hechas antes de este tiempo no tienen validez -
alguna. Los girdscopos cmpleados estdn graduados en

gados sexagesimales en una escala de O a 3602,

&l instrumento debe ser e¢nviado al constructor
para su limpieza y lubrificacidén después de mil ho-
ras de trabajo. Debe, pucs, mantonerse un cstado -

del tiempo dc operacidén dc¢ los girdscopos.,

Los giréscopos tienen un botdn, que tienc ol -
movimiento de giro y un movimiento de dentro afucra.
Al sacar cl botén se deja la puarte interna del girds
copo libre y éste pucde efectuar lecturas, con obje
to de poner el girdéscopo a cero o a ciento ochenta
grados, se debe apretar cl botdén hacia dentro y gi-
rarlo para entonces poner la escala a la lectura dg
bdda. Debe, despuéds, tirarse del botdén hacia fuera
para, como dijimos antes, poner ¢l girdscopo en ope

racién,

Debe tenerse on cuenta que ¢l giréscopo tiene
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dos fuentces de c¢rror on sus lecturas. Una de c¢llas
es debida a la friccidn existento entre ¢l volante
que gira y la armadura unida al automdvil. La otra
es la proecesién, debida a la rotacidén de la tiorra
ya que ¢l girdscopo tiene tendeneia a maentenersc =
fijo con rclacidn «l universo. El crror deo prece -
sién c¢s, pucs, de una vuelta completa de veinticup
tro horas o de¢ quince grados scxagesimales por hora.
Estos crrorces son desprcciables para el objeto del
Estudio si sc¢ tiene en cucnta que las leocturas, a
lo largo de una curva, dcben tomarse ininterrumpida
mente, os deg¢ir, que no os posible parar ¢l automg
vil c¢n medio de una curva, durante mds de 2 6 3 m§
nutos, yu quc cntonces el error de precosidn pucde

ser importantc.

La entrada de wire en el sistema de vacfo dol
girdscopo estd protegida por filtros de aire. Cuan
do los filtros estdn sucios ol volante del girdsco
po no gira a la velocidad debida y sc observa un -
mayor arrastre del giréscopo con los movimientos -
del automévil., En este caso dobe cambiarse inmodia
tamente el girdscopo para su limpieza y reparacién.
Dcberd, pucs, comprobarse la exactitud del girdsco
po con una brdijula magnética, utilizada en seccio-
nes de carretera alejadas de centros industrialoes
o de lincas eléctricas que puedan perturbar las me

diciones de la brdjula.

@) Cuenta~kildémetros.

Los cuenta kildmetros scrdn objcto dol mismo
cuidado y coemprobacidn descrita on el dManual de ==

Instrucciones de¢ Inventario, SIC-bi-1,



3. OiGANIZACION

41 Equipo consistird en el Jefe de Equipo y -
'nAuxiliares . En el Coche 1 irdn dos Auxiliarags,
uno conduciendo y otro tomando lecturas y atendicn-
do a la radio. En el Coche 2 ird el Jefe de Equipo
y cos Auxiliar mds. El Jefe¢ d¢ Equipo serd responsa-
ble del trabajo efectuado por el cquipo de los dos

coches y dependerd del Encergado de Trabajos de Cam
PO.

Los partes semanualces del trabajo cfectuado se-
rdnlos mismos uscdos cn ¢l Inventario. El Encargado
de¢ los Trabajos de Campo explicard, antes de cmpe -
zar, las difcerencias ¢n la preparaeidn dc las Hojas

de Parte Semanal SIC-6, para este sSstudio.
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4., wmET0DO DE OPSRACION

Scgdn ordene ¢l Encurgi.do de los Trubujos de -
Cumpo, ol cquipo empczard a trabajar desue puntos dg
finidos sobrc los caminos predetcecrminades. Si es po-
sible, ¢l Jefe de Lquipo teudrd disponibles las tar-
Jetas de Inventsrio con objoto de establecor la co -
rrelacidn inequivoea centre los datos de los dos Estu
dios., Si no os posible, dada la premura del trabajo,
el disponer de las tarjetas de Invontario cuzndo se
hace el Estudio de Caructeristicas, ¢s indispoensablo
deter inar, de acuerdo con la oficina en Madrid, los
puntos cxactos de comicnzo y fin de cada tramo some-
tidos al Estudio dc¢ Caracteristicas, que deben ser =

los mismos usados cn ¢l Estudio de Inventario,

El Estudio d¢ Distuncias de Visibilidad debe ha
cersc ¢n las dos direcciones on cada tramo. Por el -
coptrario, el estudio de curvatura, pendicnte y otras
caracteristicas limitadoras, serdn cfecotuados sola -

mente c¢n una dircccidn.,

En la primora fasc del cstudio de Caracteristi-
eas de los 12,000 km de la iked Principal se realiza-
rd ¢l e¢studio deo visibilidad solamente en una direc=—
cidn y sc dejard cl cstudio do vasibilidades norma -
les pura ser efcctuado posteriormente o p.ra scr rea

lizado por otros cquipos,

Por lo tanto la misién de los cquipos de carac-

teristicas en la primcra tase os:
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o) Doterminaeidn do distancias do visibilidad en la

direccidén del recorrido do los tramos.
b) Determinuecidn de los radios de curvatura.

¢) Determinacidén de la pendiente de las rasuntes.
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5. u3TUDIO DE CARACTLRISTICAS LImITADORAS

5.1, ViIOQCIDAD

sl Coche destinudo a recoger estos datos reco-
rrerd cada tramo de un extremo al otro a la veloci-
.dad normal de recorrido. Se entiende como tal velo-
cidad nornl do vinje, la de un conductor experto y
prudente. £l conductor deberd desentenderse de toda
lectura de instrumento y concentrarse en el manejo
del vehfculo. Para registrar est.s observaciones se
tomardn todas las lecturas de velocidad y distancia,
se ponard el cuenta-kildmetros a cero en el punto -
de identificacidén de comienzo y se hardn lecturas -
de kilometraje y velocidad a lo largo del recorrido

registrdndolas en la hoja de Velocidad SIC-3-C,

Deberdn tomarse lecturas en todos aquellos pun
tos en que por la existencia de poblados, obstruccio
nes debidas al camino o al trdfico se haya de variar
sensiblemente el régimen de velocidad. Es decir se
pondrdn anotaciongs de la ruzén para disminucién de
velocidad tales como "paso" (de otro vehiculo) "cues

+a'; Yeurwva', "lluvia", stc.

El comienzo sc¢ hard poniendo el oddémetro a ce-
ro en el punto destinado como comienzo y retrocadlien
do una longitud tal que al pasar el coche por este -

punto lleve la velocidad normal.

Asi mismo se hard sicmpre que se pare el coche

por cualquier razdn no debida a agente exterior.
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Andlogamente deberd pasarse a velocidad normal

por ¢l punto fin de toma de datos.

Ademds de registrar lus velocidades instantd -
neas del modo indicado, se anotard en la Hoja SIC-3C
la hora de comienzo y terminacidn, con objeto dec ob

tener la velocidad media de recorrido.

Fara identificar tomaremos lccturas de postes
kilométricos y caso de no existir estos lus lectu -
ras se¢ tomardn cn seflales, ejes de pucntes, cusillas
de peoncs camineros, etec., de forma que pueda ser -

identificado con el grdfico de velocidades.

Debido a las muchas interrupciones que en una
poblacidn puede tener lu circulacidn, se dard una -
velocidad media de régimen sin tener en cuenta in-
terrupcioncs debidas al trdfico (semdforos, guardias

de circulacidn, etc).

Se tomardn las horas de entrada y salida para

obtener la velocidud media real de circulaecidn.

Cuando el inventario c¢csté hecho por una carre-
terua de circunvalacidén se continuardn dando leetu -

ras como si no atravesasemos zana urbana.

En las zonas montafioses y ¢n todos los pucrtos
se complementard este estudio de medida de veloci -
dad de¢ automévil con el grdfico, rcgistrando en -
SIC-3~C de la velocidad de viaje de un camién carga
do, al cual so seguird de cerea en ¢l tramo estudia
do. Anotar "camién" e¢n la curva de velocidades as{

obtenida,

502s ZUNAS Di VouLOCIVDAD LIMITADA

Aunque la anotacién de la sefializacidén existen

tc que limita la velocidad pertencce al campo del -



estudio de caracteristicas limitadoras, la posicidn
de cstes seilales se toma junto con otras en el In -
ventario Ffsico y por lo tanto no ¢s neccsario apun

tarlas cn el estudio de caracteristicas.

5.3, RsSTRICCIONES

También las restricciones horizontales y verti
cales de cualquier tipo son registradas por los -
oquipos de inventario fisico y no es necesario apun

tarlas cn el estudio de caructoristicas.

5.4, MUDO D& wELLENAKR LA HOJA Di CAMPO (Ver hoja SIC-3c)

Después de¢ rellenar el encabczamicnto se comen
zari a tomar datos que sc anotardn en A, By C del

modo siguicnte:

1. tuger destinudo u- identificucién,

2. Son hectémetros de odémstro quedando reservado el
espacio cntre dos lecturas consecutivas para anotar
distancias auométricas de¢ identificacidén o de méxi-

mos ©o minimos de¢ velocidad.

3. Pondremos la velocidad de¢l cuenta-kildémetros al -

marcar ¢l oddémetro hectdmectros,

4, iellenarcmos con las causas que motiven la dismi-
nucién de velocidad o justifiquen la velocidad de -
régimen para esto y teniendo cn cuenta la rapidez -
de estas anotaciones, cstos sc¢ hardn con arreglo a
los signos convencionales que se adjuntrn en hoja -

siguiente.

&s particul-vmgate int.r_ sante consignar en -
qué condiciones se¢ roaliza la towma de datos (dia, -

noche, puvimento scco, mojado, etc). Hsta circuns -



13,

tuncia se consignurd mediante cl signo que se des-
cribe en hoja de simbolos poniendo al comicnzo un
sImbolo y entendiendo que se realiza en las mismus
conuiciones hastu no aparecer otro que las modifi-
que.

Cada 6 km (una cars de la hoja de campo) o me
nos se¢ registrard la hora en la casilla “Motivo" -
¢on objeto de tener informacidén sobre lus velocida

des mudias reales a lo largo del tramo.

5. Distancias al origen serd una casilla a rellgnar

posteriormente en oficina.
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6. ESTUDIO DE DISTANCIAS D& VISISILIDAD

6.1. NORMAS

En el Estudio de Caracteristicas de la ked -
Principal de Carreteras se considerard que una dis-
tancia de visibilidad de parada D de mds de 500 me-
tros serd ilimitada, Posteriormente a la publicacddén
de este Manual se establecerdn otros limites D de -
distancia de visibilidad para las carreteras de -

otros tipos.

6.2, 03JETO DEL ESTUDIO

El objeto del Estudio de la medida de distan -
cias de visibilidad es la déterminacidn, en cada =~
punto del camino, de la distancia existente de visi
bilidad de parada, siempre que esta distancia sea -
inferior al 1fmite mdximo D especificado en el pd -
rrafo 6.1. A partir de estas mediciones sc determi-
nard después la longitud de los tramos en que la =
distancia de visibilidad es insuficiente y el tanto
por ciento de la longitud del tramo que tiene dis =
tancias de visibilidad menores que D, A partir de -
estos datos es posible determinar la capacidad del
camino, su grado de peligrosidad y la nccesidad de

modificar ¢l trazado en las zonas mds necesitadas,

6.3, METODO DE OPLRACION

Los Coches 1 y 2 pondrdn a cero sus cuenta-ki-
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l6metros en un punto perfectamente idontificable -
que se considera como punto de partida del Estudio.
Ambos coches tendrdn todos los dispositivos de segu
ridad en operacidn, ya que es &sta la parte del Es-

tudio que requiere mayor ndmcro de precauciones.

El Coche 1 empieza a marchar lentamente, mion=-
tras el Coche 2 permanece en el punto inicial de -
partida. El Auxiliar del Coche 1 va mandando por ra
dio a intcrvalos razonables de distancia las lectu-
ras del cuenta-kilémetros al Jeofe de zquipo en el -
Coche 2. El Coche 1 prosigue hasta que ocurran una

do estas dos cosas:

a) Que el cucnta~kildémetros del Coche 1 marque D me

tros 6

b) Que deje de verse desde la posicién del conduc -
tor del Coche 2 la luz blanca on el parachoques

tresero del Coche 1.

En el primer caso ¢l Coche 2 arrancard y segul
rd al Coche 1 manteniendo la distancia de D metros
entre los dos, lo cual es posible debido a la cons-
tante repeticién de lecturas de cuenta-kilémetros -
en ol Coche 1, El Jefe de Equipo deberd cn todo mo-
mento controlar por radio la velocidad del Coche 1
en relacién con la suya, con objeto de mantener exac
tamente entre ambos la distancia indicada de D me -
tros. En el segundo caso el Jofe de Equipo tomard -
nota de la distancia al Coche 1, que serd la dife -
rencia de¢ leecturas de los cuenta-kilémetros y que =
se anotardn en (1) y (2) en la Hoja de Caracteristi
cas SIC-3. En goneral, los dos coches marchardn siem
pre a una velocidad reducida, del orden de¢ diez ki-

16mctros por hora, sicmpre que la visibilidad sca -
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limitada.

Conforme sc aproxima cl Coche 1 a una zona del
camino en que sc¢ prevé que la distancia de¢ visibili
dad va'a ser menor» quc D, reducird su marcha espe -
rando oir la ordcen del Jefe de Equipo de decir la -
lectura del cuenta-kildmectros on ¢l punto cn quo dg
je do verse su luz blanca trasera. Conforme marchan
los dos coches a pequefia velocidad por una zona de
visibilidad limitada ¢l Auxiliar del Coche 1 trans-
mitird por radio la lectura del cuenta-kilémetros -
cada 20 metros. El Libretista en el Coche 2 apunta-
rd la lectura del cucnta-kildmetros del Coche 1 -
transmitida por radio y la lcctura dc¢l cucnta-kild-
metros dcl Coche 2, leida por el conductor. Las dos
lecturas se anotardn en las colummas (1) y (2) do =
la Hoja SIC-3-A, Esto procedimicnto sc continuerd -
hasta que la distancia ontre los dos coches cxceda
de la D 1{mite de visibilidad en donde se declarard
la visibilidad ilimitada y sc¢ podrd aumcntar la ve-
locidad. En este proceso, en general, la comunica =
cidn por radio consistird normalmentc en transmitir
el Coche 1 al Coche 2 y escuchar (con registro si -
multdneco) on el Coche 2. En la columna "causa" de -
la Hoja SIC-3-A so especificard la causa d¢ la zona
de visibilidad limitada., Como c¢jemplo deo estas cau=-
sas citamos, drboles, casas, talud (indicando el te
rreno sobre ol cual se desarrolla la carniera), ma-
torrales, etc. Las restricciones de visibilidad cau
sadas por ecl crecimicnto de las coscchas, o matorra
les, u obstdculos andlogos, deberdn considerarse =
temporales. Las letras P o T, en la columna "Tipo"
de SIC-3-A, indicardn cl grado de permanencia o tem

poralidad de los obstdculos de restriccién do dis -
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tancia de visibilidad.

Es deseable a veces que el Coche 1 retroceda -
para medir las distancias de visibilidad desde posi
ciones distintas cuando se estime quec el desplaza -
micnto del Coche 1 hacia atrds para verlo desde -

otio posicidén del Coche 2 sea superior a 20 metros.

6.4, PREPARACION DEL IMPRESO SIC-3-A

Se comenzard por rellenar la identificacidn =
del tramo con ol admero dol amino, ndmero decl tramo,
fecha, hora, etc. El punto de partida se identifica
rd en la columna "Identificacién". Si este punto de
partida ¢s al comienzo do un dfa de trabajo se pon-
drdn lecturas cero on las eolumnas "Coche 1" y "Co-
che 2", Se¢ procederd cntonces con el método de ope-
racién descerito en el pdrrafo 6.3. Si la distancia
de visibilidad, obtenida por sustraccién de¢ las co-
lumnas "Coche 1" y "Coche 2" ¢s mayor de D metros,
se anoterd un trazo en la columna "Distancia Visibl
lidad", indicando visibilidad ilimitada. Si la dis-
tancia de¢ visibilidad es inferior a D metros se pro
cederd segun el pdrrafo 6.3. anotando las distuncias
de visibilidad obtenidas por sustraccidn en lus co-
lumnas "Coche 1" y "Coche 2" on la columna "Distan-
cia Visibilidad". Cuando se crucen puntos identifia
bles en el terrono, -prefecriblemente todos los pos-
tes kilométricos- siempre referidos a la posicién -
del Coche 2, se anotardn sus caracter{sticas de -

identificacidn cn la columna "Identificacidn",

Con obje to de reducir el error devido a dife =
roncias de lecturas de oddémetro en cl Coche 1 y 2,

sc dcbe corrogir ¢l odbémotro que se considere menos
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exacto de los dos mendiante las lecturas do identi-
ficacién., La frecuencia de¢ esta operacién dependerd
de los errorcs observados entre uno y otro odémetro,
El error acumulado no debe nunca ser mayor de 10 me
tros. Esta reduccidn de crrores acumulados no justi
fica, desde lucgo, que no se tomen todas las precau
ciones indicadas tanto ¢n estc manual como en ¢l -
SIC-M-1 para mantener las oubic»t~- a la presidn 6p
tima y comprobar los oddémetros periddicamcnte con -

distancias conocidas en ¢l toerreno.
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7. &STUDIO D& PENDISNTES

Al mismo tienpo que se realiza el trabajo de -
determinacidén de distancias de visibilidad en el Co
che 1 se anotardn en la Hoja SIC-3-B las lccturas -
del inclindmetro correspondiente a cada tramo del -
camino. En la realizacidén de osta labor se¢ pondrd -
un signo ¢+ (mds) a las rasantes ascondicntes (ram -
pas) y un signo - (menos) a las rasantes descendicn
tes (pendientes). Se tomardn lecturas cada 200 m y
en todos aquecllos puntos que definan las pendientes

existentes incluso en tramos cortos.
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8, ESTUDIO D& CURVAS

8.1, OBJETO DEL =STUDIO

Lg. combinacién del registro de lecturas del -
cuenta-kildémetros con las leeturas de rumbo obteni
das ue la lectura de la brdjula giroscépica permi-
te dterminar en todo momento la curvatura, o el ra

dio de curvatura del camino en ada punto.

En la Hoja de Caracteristicas SIC23-A se ano-
tardn en el campo simplemente las lecturas de cucn
ta-kildmetros y sus correspondientes lecturas en -
la brdjula giroscédpica, aparte de las locturas de

visibilidad ya mencionadas.

8.2, METODO DE OPERACION

21 método de operacidn cos el siguicente: Para
cada lectura que se tome en ¢l cucnta-kildémetros -
se tomard la correspondicnte lectura en la hrdjula.
Incluso aunque las condiciones de visibilidad sean
tales que permitan circular a mayor velocidad so -
tomardn leccturas en el cucenta-kilémetros mds fre -
cucntomento al ir el Coche 2 recorricendo una curvas
Deberd tomarse una lectura cn la entrada aparente
de cada curva. En el caso dc que se observe a sim=
ple vista que la carretera es de un tramo reccto, -
se tomardn lecturas giroscépicas con mayores inter
valos. Dcbe tomarse especial cuidado cn no detoner

el coche mucho tiempo, no mds de 2 6 3 minutos cn
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cualquicr punto de una curva, ya que los cfectos de
friccidn y prcecoesidn del girdscopo pueden introduecir
error apréciable. Las lecturas on grados c¢n el girés
copo se entrardn en la columna "Giréscopo" de la Ho
ja SIC-3-A despuds en la oficina las difcrencias de
lecturas giroscépicas, registradas en la columna -
D¢ , on combinacidn con las diferencias Ol de log
turas del cuenta-kildémetros del Coche 2 entre cada
dospuntos, permitird obtener la curvatura y por lo
tanto ol radio del camino ontro cada dos puntos aph -
cando la fdérmula siguiente:

R = 57297 Ly
D

en donde:

R = radio deo la curva cen metros.
AL = difercncis lecturas cuenta-kilémetros en km

o= diforencia lecturas girdscopos en grados soxa

gesimales,

se obtendrd el radio de curvatura en la columna R
de la Hoja SIC-3~A., Los radios de¢ curvatura sordn
los que después se entren on el grdfico correspon-
diente de la Hoja Geuneral SIC-1,
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Columnas Clave
il =2 Periodo (3 cols)

Se numeraran con numeros consecutivos, de
tal manera que el primero se codificard . . -« 001
el Segundo L . L u. . . . . . - . ® . . . - * L] 002

etice. s

4 Sentido (1 col)

Carretera de 2 vias o de 3 consideradas
como 2
Sentido L = %o s G om w e ® e s G e s 1
L 2 2

Carretera de 3 vias, consideradas como

tales
Sentido 1 - - - . L4 - . . . . - . - . - © 1
" e AN o B D T o e I a PETERIS
Vfa, central . . ° . . . . - - - ° . - o e 3

Carretera de calzadas separadas

via lenta o el conjunto en un sentido « + « « o 1
e u il " " sentido contrario - 2
vias o vias rdapidas en un sentido « « « ¢« « « o 4
LEERRL AR " i éentido contrario =« « 5

-7 Velocidad (3 cols)

Se codificard en numeros enteros

(unidad Km/hora)



Columnas

9 - 11

de tal manera que una velocidad de
27,6 Kms/hora se codificard . . . . .
Yy una velocidad de 123,4 . . . . . . .

(redondeando al Km/hora mds proximo).

Tipo (Segdn Trdfico - 1 col)

MOtoS « « w v« & 5 % & % # = » =
Vehiculos ligeros « + « = 5 5 & 4

i POSHAOS o &« » 5 s e @ &

Intervalos de velocidad (3 cols)

Menor de 5 Km/hora .

»
de 5 Km/hora a 9,9 Km/hora .

S R I O T
LS - R JEE % O
i aoh 8 w249 0 o,
I "opge W
LA 1 nosa,g o,
P o L
o Ag W € ogayg o or
" 45 W oagse C E
A " 54,9 0,
5o .55 @ - " S
LY S " 64,9 "

* . By @ T

" 70 n " 74’9 " -
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Clave

028

1253

005
010
015
020
025
030
035
040
045
050
055
060
065
070

075



Columnas

12

13

L1

n

n

n

75 Kms/hora a

80
85
90
95
100
105
110
115
120
125
130
135
140

145

f

n

"

"

"

Nacionalidad (1 col)

Il

Motos .

Turismo

79,9 Kms/hora
84,9 "
89,9 "
94,9 i
99,9 o
104,9 ®
109,9 =
114,9 *
119,9 "
124,9 "
129,9 "
158,9 o
139.,9 .
144,9 H

149,9 "

Vehiculo comercial ligero . .

Camidén pesado « « « « « « &

Autobus

Vehiculo matricula espaficla . . .

"

"

extranjera . .

3/18

Clave
« D80
. 085
. 090
. 095
« 100
. 105
¢ HlO
« 115
e 220
. 125
ol XS
. A5
» 140
« 145
. 150
5 i |
. 2
. 3
» 4
. 5
. 0
n 1



Columnas

Marca (14-15) Caracteristicas (16)

Vehiculo equivalente (17-18)

Marca Caracteristica

14-15

BeronaultbIeCa o o o a v s s 4 e e
Turismos . . .
Alfa Romeo
Pesados & « =
ANPITR: « = o = % % & % B & 9 = @
EPOYt . = w @
Austin Pesado « « + =
Normal - s « =
AU1E & & « » e w b om ow % W w
REFION 5 w 5 % % & w om e 4 % w
Babeoek~Wilecox . o « o + % o o s
Barreiros (BA) . . . « < « . . .
Bewlfaddl o o a % v wle w b e owe e e
BOFEWAEL s 5 = o s s s o8 4w om o
BUlcalt v 5 5 % & 8 38 wose ol Bhowl o
BUltoen . 2 5 & 5 © % =« & » % % 3
BoSsSanl o 6 s ¢ dom @ 5 w0 o © s
adillae « v & o« & ¥ & & @ ¥ &0
CHrnett = « w = % w @« & = & ® 4 %
Chovrolet « « = + & & % & & % & &#
Chryslelr o & « = « = 5 % = & =
2 6 o
Citroén 11 6 15 ligero
Piburdn .« « -
Rl e B R LR e e

Commer . . .+ =

01

02

03
04
04
04
05
06
07
08
09
10

2Ll

14
15
16
EF
18
18
18

19

4/18

Clave
Claves
16  17-18
0 28
0 02
S/Tn 02
3 66
0 02
S/Tn 58
3 75
2 23
1 26
S/Tn 08
1 28
3 75
! 23
0 85
S/Tn 08
- 28
- 28
- 28
1 18
2 ig
3 18
0 85
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14-15 16 - 17-18

DR L e T T e i e e e 2w Ton 0 85
L I M o SR . ; | 3 66
DUPTSHE w5 5 e or s 23 1 23
D.K.W. (DK) Motociclets - « . . 23 0 85

furgoneta . . . . . 23 2 23

DOdge L] L] - . - . - . . . . . . . LI ] ° . . 24 — 28
Dueattil o « = v & 5 « « 5 % 2w ¥ 5 % 5 &'z 05 0 85

BTG o & w4 % 5 % % » m w wew v s % % % 5 36 Bln 26

T30 o o o . o e a 27 3 66
Fiat
1.300 6§ 1.5080 . ., . 27 3 75

Pesados + v - v w « 27 S/Tn

FOrmicghoba « o o » » = % & % & 5 5 5 = = =« 75 1 75
ReeMatiie, Tl T W e s Mo B0 B 00 s+ 29 §/Tno 08
CopgpotBbil = o « & o v = 5 5 w9 % w a5 2 30 1 12

Guzzi - - L] o - - L Ll - - - - - - L - L] L - 31 O 85

Hildigh @ & % % 5 % % 5 5 w % » » % = « @« = 99 3 66
HINGO « & & % 5 @ 5 % 4 % 4% 24 dmom oo 32 - -
Hugber s 5 o 5 & % 5 & & % & % » 5 5 % « 33 2 47
Deetbt® 5 w0 % v s # & 5 % ®m &5 % & swmom 5 34 0 85
BEO . w ow s % ma md & ® &% GaE % @ 5o 25 0 85
I88b8 o o # & w5 o % % @ 5 o3 o 5 & = = 36 BT 58
SOTORE  xl v v e w W # e e & W R wmE W 4 47
LigmBretts « v « ¢« v v & » % & 3 & & 9% % = 38 0 85
Lancia « « « o w v % % % » % w ow & B % & w39 2 47
tandeBovet . o o v ow w o om v w e ® ow w oo 440 0 40
Leviamd 5 5 & a5 «le = & sl v oot owow o EE | S 58
AR ON I yiel o ar  l e 2e @ S 0 35

LLoyd . - L] . . - . . . - . . . . . . . . 43 O 85



Maecle & 5 o . .
M.A.N. L] o L ] L)

Magirus + «

Mercedes

MaBs o 2 5 =+
Montesa o« «
Morris s a =
MaVie & & 2% »

NAZETY « = & =

Oldsmobile “

Opel

0559 ¢ « =« o
Packard . = .
Panhard + =

Pegaso (PE). .

Peugeot

176 . =
180 - 190
220 & 5 »
300 & &
Pesados

SPoTd .

LI ] . L] L3

Record .
Karavan
Kapitan

Olimpia

203 5
403 ., .
404

Otros .

47
47
47

47

54
54
54
54
55
56
57
58
60
60
60

60

A7
47
a7
a7
47
02
85
75
85

58

54
54
54
54
85
28
66
08
60
60
60

60



Plimouth . .
Pontiac . .
Porsche . .
PeT ¥, . e

Krupp .+ « «

Renault (R)

Reo « « « .
Roa .+ « . .
Rolls-Royce
Saab « « . .

Sanglas . .

Saurer . .« .

SAVA & @ & s

Savient . .

Seat

Simeca « « .

Skoda

Studebaker .

o

L] L] Ll L] L] - L] -

(RD) Dauphine .
(RO) Ondine . .
(RG) Gordini .
(B &L w ‘s
(R) 4 CV § 4-4

OLToS o« « & o

600 4 s 4 o 4 »
l¢400 L] . [ ] [ L]

1-500 ] - L] L] °

Turismo « « « =

Pesado . . . .

- L] - ° o s ° o

62
63
64
65
66
66
66
66
66
66
67
68
69
70

i

73
74
75
75
75
76
77
77

78

28
28
47
75
58
66
66
66
66
66

66

85
47
66
85
58

23

75
12
75
75
75

28



Sumbean

Taunus .

Tempo . .
Thames .
Triumph .
Unimog .
Vespa . .
Willys .

Voisin .

- L] L] .

Volskwagen . . .

Volvo . .
Zephir .

Zodiac .

Otras Marcas . . .

Turismo

14-15 16

Motocicleta ¢« - - 79 0
ot e mam T 79 |

L] L ] - L ] 80 3

o L] - L] L] 81 2

%" s R e 83 1
S 8% e o 84 2
s & s s » 85 0
el e 86 0
« e e e 87 0
. @ o e 88 3
s e e 89 2
i o a e a 90 3
P 91 3
¥ W WAL 99 =

Las cols. 16 que vengan con S/Tn (segin tonelaje)

se codificaran con arreglo a las claves siguientes:

Turismo . .

<

de 5 a 5,9 - Tn

n

1"

5 Tn . .

68.6,9 "
¥ BTy9 "

8 a 8,9 "

En cualquier caso, si
no especifica caracte-
ristica, se codificara

como desconocida con: X

Las cols con (-) se de-

40
85
60
47
75
75



Columnas

19-22

27-30

31

de 9a 9,9 Tn . 6 jardn en blanco.

% 10 a 11,9 % 7
w12 a 14,9 " < 8

315 TH =+ % 5 9

Consumo por Km, (4 cols)

Estas columnas se dejardn en blanco.

Amortizacién por Km. (4 cols)

Igual que consumo por Km.

Coste total. (4 cols)

Igual que los 2 apartados anteriores.

Tipo de pavimento. (1 col)

Tierra (T -TE «TED - T 1 - T 2 «'7T
Macadam (M - ME - MED) . « « « .+ . &
Adoquinado (A 1 - A 2 — A 3 - AR) .
Hormigén de cemhto portland (H 1 - H

Bituminoso (MR 1 - MR 2 - MR 3 - B 1

Dual &6 combinacidn « o « o o o o o o

=

9/18

Clave

3) 5
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Columnas Clave
32 Estado del pavimento (1 col)

biuy malo - - L] - - - - . L] - L2 L] L] - - L L] e 1

Mallo L] - L] L ) - L] L] L] - - - - - - - L] L ] L] - L] 2

KoptIa®r o o > e & # @ & % a3 %% & ¥ & 4 3

BUBHO o o o o & & s "o 4 s & 5 & % & & ‘w oa 4

Muy bBueno 8 excelente . « « v 5 o « = % « 5

33-34 Velocidad normal (2 cols)

Se anotara aqui la velocidad obtenida por los
coches de inventario en Kms/hora (no se preveen
velocidades superiores a 99 Kms/hora, si hubiera
alguna se tomaran las decenas y unidades con
flag en la cifra de las decenas). Fjemplo:

Velocidad = 70 KmsS/hora o o « = o o o 70

" 115 Bma/hord « &« o s 5 5 o 15

35-36 I1.,M.D. (2 cols)

Se anotard ajui la IMD del tramo considerado,
segin los datos facilitados por el Servicio

de Trdifico, empleando las claves siguientes:

Hasta 100 vehiculos « o » o s, @ & % & @ 00
De 100 a - R B R |
i 250 a L F s O R 20
. 500 a 999 . o « wm moam e 30

A 1.000 a 1‘44() . - . - L] - L L] L 41



Columnas

30

38-39

De 1.500 a

" 2.000 a

= 5.000 a

J 10.000 a

= 15.000 a

g 20.000 a

" 25000 a
>30.000 .

Desconocida .

1.999
4.999
9.999
14.999
19.999
24.999

29.999

Estado del tiempo (1 col)

Despejado . . .
Inseguro . . .
Lluvioso . . .
Nieve « o ¢ o »
tlielo ¢« « o o :»
Temporal . . .

Viento + « «

Niebla . « « %

Periodo (Segin S.E.B.

De 0,00 Horas a
L O H 30 minutos a

n 1 " 00 " a

-2 cols)

11/18

Clave

R 1
« s s 8 s & @ 2
e i 3
W, & # we e 4
s W W W 5

5 e e 6
£ 8w e e ]
o e W el 8

0 H 29 minutos .« . » . 01

0 II 59 minutOS . . ° ] 02

1 " 29

" W 03
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Columnas Clave

De 1 H 30 minutos a 1. H 59 minutos . « « = 04

w3 mg6 N a 2*29 4 s e w U3
" 2 " 30 ¢ E 2 "5 w & & 06
.3 nige o &« 3 wag o O
moo3mo3g " & JMEg v w s BB
"4 " 00 3 a 4"29 " . e o 09
"o 4% 3p W B 4M™59 ¥ PP
"W 5% Q0 " « S5"z29 ™ s o s s 1R
B g wgg a & "5y ¢ e . 0. 12
" 6 ™00 ™ 3 & %29 = ¢ 3w owm - A3
w6 mi30 " a5 Lsg M sow s w4
nm 7 w00 " 4 T %ag " v owow 39
w7 m30 a T*5 ¢ e & v o« 16
¥ 8 ¥pn © & 8" g9 * o w0 ut s - T
" 8 " 30 " a a " 5 » “ w - 18
m g9 "o " & 9 Mg ™ e o o . 19
m g mo3g m & 9" 59 % s e w20
I L T 4 10 % 29 S
noYg woae w 10 % 5§ o ST e
1) wog o g LT G M « s e« 23
w11 " 30 M -1 ® 59 & i = ow w  2A
" 12 " 00 " a 12 % 29 ¥ + e s s 25
v 12 " 39 " a 12 % 59 ™ i wm e 6
% 33 7 go . ® & 13" 29 * e s .. 27

" ;3 " 30 ] a 13 " 59 n - ) 28



Columnas

42

De 14

n

"

n

14
15
15
16
16
17
17
18
18
19
19
20
20
21
21
22

22

23

"

n

Sistema

00 minutos

30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00

30

del camino (1 col)

"

n

"

Carretera nacional

"

"

comarcal

local

14
14
15
15
16
16
17
17
18
18
19
19

20

23

"

"

29 minutos

59
29
59
23
59
29
a9
29
59
29
59
29
59
29
29
29
59
29

59

n

13/18

Clave

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

48



Columnas

43-46

47-49

50

Via arterial

"

secundaria

(] . L] -

Nimero del camino (4 cols)

Se anotard el ndmero del camino segun el

mapa oficial, de tal manera que la carre-

tera N-V se codificard . .

la 340

elCa.s

L]

-

Kildmetro (3 cols)

Se pondrd el numero del poste kilométri

con un decimal.

Tipo de carretera.

Carretera de

"

"

2

3

vias, doble sentido

(1 col)

co

= F .
y Separacion sentidos

"

14/18

Clave
= 4
L] 5
. 0005
& 0340
. 1
L 2 2
o 3
- 4
L ] 5
-3 6
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Columnas Clave

51 Ancho de via (1 col)

B B0 = 0000 & o L e s s 4 el e TAO
F00 = B8 L v wok wly me s e e e e
B0 2 2200 L v o e tm e o marE a2
930 = B3 i wan  wos w ve el aard w0 B
G R T T i L TRV
3,80 ~ 3,80 & o i ow v s b Bma e a8
O RECT e S e e e e 2 S
R0 = 319 e e e S e e e
BB S e L o Gl e el e e

‘>\4,00 Ll - - L3 - - - . - L . - L - Ll L 9

52 Anchura arcen derecho (1 col)

0,76 = 1,00 . - . ° - - L] - ° ° . . - L] L ] 4
1,01 — 1,25 L] . . L] - L] - - ° L] - . - L] L] 5
1’26 == 1’50 e @ L . L] . e . = . . . ® L] L] 6

1’51 S 1,80 - - - . - - . - . . - e . - -

0 =

>1,80 L] L] - . ® - - L] L] - - - - L] L] L]

53 Anchura arcen izquierdo.(1 col)

Igual que columna 52.



Columnas

54

55-58

59

60

Rasante,

Llano .

(1 eol)

Rampa en sentido 1

Pendiehte en Sentido 1

Valor de la rasante (4 cols)

Se anotard en %

Radio de la curva (1

800 m .

799
699
599
499
399
299
199

99

49

Visibilidad.

$ 500 m .

499 a 400

a 700 m

a

600
500
400
300
200
100
50

10

(1 col)

399 g 300

299 a 200

"

"

col)

16/18

Clave

o



Columnas

61-65

61-62

63

64-65

199 a 100 .

<100 . .

Fecha (5 cols)

Dia (2 cols)

Mes (1 col)

Enero . . .
Febrero . .
Marzo + « »
Abril o «
Mayo . . .
Junio . «
Julio « .+ s
Agosto . .
Septiembre
Octubre . .
Noviembre .

Diciembre .,

Afio (2 cols)

]

Se anotardan las
1980 « 5 =

1.961 . . .

[ ° - -

- L] - L]
- - L] L]
L] e ® .

. L] - .
- - - -
. 3 ° L
L] - . .

L ] - - -
- - [ 3 -
L ] ° - -
ultimas
L ] * L] -
L] L] L] -

° L] ® L] L] @ *
L] L] . ® e 3 -

- . - - Ll e °
. - - L] . - -
- . L] L] L 3 °
. - . . L] L] o
- - L] - L3 - L]
. L] - - - - o
L] . ° - - ® -

. - . . - -
L] L] - L] - . L]
- . - L] L] - .
[ . L] L} ® - L]
- L] L] . - - *

cifras del arfio

17/18

R

. L ] L ]
=l O Vo

Dol

60

61
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Columnas Clave
66 Dia de la semana (1 col)
Lunes L ] [ ] - - L L] . L) - L ] . - L] - L] - L ] L ] 1
Mprbes o i 5 % - 5 5 B G e m A e w5 W 2
Mié!‘COleS L] - L] - L ] L] - * o . - L] o - o L] 3
Jueves - - - L] L] ® » - L ] L ] . ° - L ] L] L ] L ] 4
NieTnes & » o o & & 5 & ® 3 e o w = = 5

Sa’vba’do L] L] L] L] [ ] a ° ® [ ] L] L] L] ® L] ° o L] 6

BOWIOED o o v = o » @ w ® » % @ & & = ® @ T
67 Caracter del dia (1 col)

Vispera de festivo « o ¢ « o « o » o = & 1
Festivo no Domingo , « « « o 2 2 s o o » 2
Posterior a festivo . « o ¢ o ¢ o o o @ 3
Laharable . . + o % » & & » % & » % # @ 4
Sdbado ¢ Domingo NorMAl & &« # » » & &« 5

68-T1 N¢ de hoja y ficha (4 cols)

78-79 N? del estudio (2 cols)

80 Control (1 col)

Se perforara un . I T Il v 9



TIEMPOS

en seg.

>
-

-

-

8 I oS I A ]
-

3%
-

O 0 ~N O W

-

- - -
N

oW W W W W W W
- -
AW

TABLA DE TIEMPOS/VELOCIDADES
pars L = 83,33 m,

3.600 seg x L en Km,

vKm/h 0

t en seg.

VELOCIDADES TIEMPOS

en Kms/h. en seg.

s e eo0 w0 300’— 4’4

o e o e }.50,"‘ 4,5

sessseass 120,- 4,6
teesseses 115,~ 4,7
vospesssn 111 g= 4,8
esvsseess 107,~ 4,9
ST, (o 5,-
svveevens 100;~ 5,1
e ratubie. | 97,- 5,2

« o 00

® 8 e 80 000w 83,"

PR TR IR 3y
PRIPORPI 5 PO 5
Sigierinl NGB 5
SR EEEE P U S5y

L

®a o v e mean 81,— 5!8
e 8 v e v e 79’— 5,9
® 8 s e e 00 0w 77,— 6!_

YT | P 6,1

ecesseoes 73,— 6,2
s eec e e 71,— 6’3
RN RN TO,— 6!4

172

VELOCIDADES

en Kms/h.

LI B O

® % 2 % 0 "0 a0

LR I R

LR I ]

68,-
67,
65,-
64,-
62~
61,=
60, -
59 =
58—
57y~
56 5=
55 5 -
54 4~
53,-
52y~
5%y~
50,-
49,
48 ,-
48,-
47 5~
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TTEMPOS VELOCIDADES TISMPOS VELOCIDADES

en seg. en Kms/h. en seg. en Kms/h.

6,5 e @ & & D e e ® 46,‘— 8,3 ®® 5 8 5 9 s 09 36,'—
6,6 DRI R N ) 45,— 8,*’1 #0089 000w 36,—

S R | BB Li oy o 30
e PO T 18 L Dot B
6,9 sosvsenas  A3s— T hansrenes M=
o AR . S e s M
N N 42, - SO ©

Ti2 - mpanvenes Adg—
T3 s wmwinwgw - Al
rdl7 BRSSPI - e
2

® o o 8 a8 0 b ‘33‘_

o % 00 80 0 a0 33,"‘

-
v

LI I B I Y 33’

~

DN O 0 O O e 0 o o
I

,3 LIE I R I ) 4’0"" ,3 -..‘. ..... 32,"‘
7,6 LR I R A 39’"‘ ,4 LEC I B B I ) 3?,"‘
,7 LRI S 39,— ,5 @ e ¥ o9 8000 32,—

el
o)

LA I I ) 31,"

2
i TR, - T
7

,9 o 2 2 0 e 0 an 38," 9,7 S e e 000w 31,_
8’— ----- e s @ 37,— 9,8 o e ® e 0" e e 31,_
8’]. ® 8 0 e e vevwo 37,_ 9,9 e ev o0 e e ’;0,_

3’2 LRI S R 37’_' 10,- LT R I I I 30’—





