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4 CARRETERAS CONVENCIONALES

4.1 SENALIZACION DE TIPO DE CARRETERA

4.1.1 Inicio

El inicio de una carretera convencional se advertira mediante un cartel con el cajetin de
numeracion de la carretera y su denominacion. Si esta ultima no existiera, se sustituira
por la palabra “Carretera” (figura 123). Se colocara, ademas, un cartel de confirmacion
que contendra el cajetin de la numeracion de la carretera y los dos primeros nombres
primarios del itinerario o, en su defecto, el primer nombre secundario y el primer nombre
primario, en ambos casos con sus distancias. Si la carretera se originara en una
poblacién, se dispondra donde esta finalice un cartel S-510 (apartado 7.1.2).

figura 123
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A 100 m del inicio se colocara, en el margen derecho, una sefial R-301 con la limitacion
genérica de velocidad de la carretera.

Si se procede de una conexion directa desde una autopista o autovia, se colocara una
sefial P-25 advirtiendo de la circulacién en doble sentido. Al inicio de la carretera
convencional se colocara una sefial R-305 en ambos margenes. Esta prohibicion de
adelantamiento se mantendra hasta que las condiciones circulatorias de la carretera
permitan su finalizacion.

4.1.2 Final

Si la conexion fuera directa, se seguiran las reglas siguientes:
a) Conexion con una autopista o autovia.

Se colocara una sefial R-305 en ambos margenes, 250 m antes del inicio de la autopista
o autovia.

A 100 m del inicio de la autopista se dispondra la sefial S-1 en ambos margenes, y a 100
m de ella se advertira la limitacion genérica de velocidad en autopista, por medio de una
sefial R-301 en cada margen. A 100 m de la senal R-301, se colocara el cartel
institucional. Por ultimo, se colocara un cartel de confirmacion de ruta (figuras 124 y 125).

b) Conexion con otra carretera convencional.
Solamente se sefalizara el cambio de numeracién.
c) Conexiodn con una red urbana.

Se sefializara como los principios de travesia (figura 126).
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figura 124
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figura 125
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figura 126
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4.2 DESTINOS A SENALIZAR

Corresponderan siempre a alguna de las siguientes categorias:

e Poblaciones y aquellos otros incluidos en el Catalogo de nombres
primarios y secundarios, y que cumplen por tanto los criterios del
apartado 4.2.1.

e Aquellas poblaciones a las que se accede por carreteras que no son de la
Red del Estado y que cumplen las condiciones del apartado 4.2.2.2.

¢ Localizaciones de interés turistico segun el apartado 4.2.2.3.

¢ Instalaciones de servicio destinadas a la cobertura de las necesidades de
los usuarios de la carretera segun el apartado 4.2.2.4.a, y aquellos otros
especificados como varios en el apartado 4.2.2.4.b.

Estos destinos se incluiran en carteles, y pueden ser de los 2 tipos siguientes:

e Destinos en la direccién propia: son aquellos a los que se accede
continuando por la carretera convencional por la que se circula. Este tipo
de destinos solo seran los incluidos en el Catalogo de nombres primarios
y secundarios (apartado 4.2.1.).

e Destinos en las salidas: son aquellos a los que se accede desviandose
de la carretera convencional por la que se circula. Este tipo de destinos
podra ser de cualquiera de las 4 categorias explicadas anteriormente.
Cuando en un enlace coexistan destinos de varias categorias, no se
mezclaran en los carteles unos con otros, sino que se instalara un cartel
distinto para cada una de ellos, salvo las excepciones indicadas en cada
caso concreto. Estos destinos se sefalizan en carteles de
presenalizacion y de salida inmediata (apartado 4.2.2.).

4.2.1 Destinos en la direccion de la carretera (direccion propia)

Con objeto de homogeneizar y facilitar la sefializacion de las carreteras, cada una de ellas
se subdivide en tramos, en los que se definen los destinos que deben incluirse en los
carteles de orientacion, y que son indicativos de la direccion propia de la carretera.

A efectos de la presente norma, un tramo de carretera vendra definido mediante un
cajetin, que incluira las letras y numeros identificativos de la carretera, y uno o varios
destinos.

La seleccion de estos destinos se encuentra recogida en el Catalogo de nombres
primarios y secundarios de la Red de Carreteras del Estado, de acuerdo con la relacion
siguiente y el orden de prioridad establecido en la misma.
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1. Poblaciones situadas en la carretera o adyacentes a la misma (figura 127).
figura 127

2. Destinos primarios de la carretera en la que finalice la carretera convencional por
la que se circula (figura 128).

figura 128
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3. Aeropuerto, puerto maritimo, estacion del AVE y en ciudades de méas de 500.000
habitantes, recintos feriales de caracter internacional (exigiéndose en este ultimo
caso la autorizaciéon de la Direccion General de Carreteras), que se sefializaran
obligatoriamente mediante su pictograma, y en funcion de la disponibilidad de
espacio del cartel en que se incluyan, con su inscripcion (aeropuerto, puerto,
estacion AVE) o su nombre propio o destino especifico (terminal o similar) (figura
129). En el caso en que el nombre propio coincida con el nombre de una
poblacién, el conjunto de pictograma y nombre debe ir recuadrado con fondo
amarillo.

figura 129
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4. Localizaciéon geografica situada en la carretera (puerto de montafa, o similar)
(figura 130).

figura 130
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5. Calles, avenidas y, en general, vias de penetracion a las ciudades (figura 131).

figura 131
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4.2.2 Destinos en las salidas

Los destinos adyacentes a la carretera susceptibles de ser sefalizados en carteles de
presefalizacion y salida inmediata pueden ser:

1. Todos aquellos que estan incluidos en el Catalogo de nombres primarios y
secundarios de la Red de Carreteras del Estado segun el apartado 4.2.2.1.

2. Agquellas poblaciones a las que se accede por carreteras que no son de la Red
del Estado y cumplen las condiciones del apartado 4.2.2.2.

3. Localizaciones de interés turistico segun el apartado 4.2.2.3.

4. Instalaciones de servicio y varios segun el apartado 4.2.2.4.

4.2.2.1 Destinos incluidos en el Catalogo de nombres primarios y secundarios de la RCE.

Este apartado define los nombres que se deben presefalizar y sefalizar en los enlaces o
intersecciones de una carretera convencional con cualquier carretera de la Red de
Carreteras del Estado (ya sea autopista, autovia o carretera convencional).

El criterio general consiste en presefalizar y sefalizar en el enlace o interseccion los
nombres primarios de la autopista, autovia o carretera a la que se accede, pudiéndose
distinguir los siguientes casos:

a. Sisolo se puede acceder a un sentido de la carretera, se sefializara el primer nombre
primario que se puede alcanzar por la carretera, y si hay espacio, se colocara el
secundario (figura 132).
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b. Sise puede acceder a los dos sentidos de la carretera, se sefalizaran Unicamente los
nombres primarios de cada sentido (figura 133).

figura 133
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En ambos casos, tanto los carteles de presefalizacion como los de salida inmediata
incluiran el cajetin de identificacion de la carretera a la que se accede, y en su caso, el del
itinerario europeo.

PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

A efectos de presefalizacion y sefializacion de salida inmediata, las carreteras
convencionales se dividen en dos grupos:

e Carretera convencional con IMD = 10.000 y porcentaje de vehiculos pesados = 20%
y carreteras convencionales desdobladas.

e Resto de carreteras convencionales.

ENLACES

Carretera convencional con IMD = 10.000 y porcentaje de vehiculos pesados = 20%
y carreteras convencionales desdobladas.

En un enlace entre una carretera convencional de estas caracteristicas y una autopista,
autovia o carretera convencional de cualquier clase, los criterios a emplear son los
mismos que para enlaces en autopistas y autovias, que se reproducen a continuacion.

Se colocaran dos carteles de presenalizacion, el primero de ellos 1.000 m antes de la
salida y el segundo 500 m antes de la salida.

Estos carteles se podran situar sobre portico, banderola o en el lateral de la carretera
convencional segun se cumplan las condiciones de la tabla 6.

Se colocara un cartel de salida inmediata en la salida. Este cartel podra situarse sobre
portico o banderola de la carretera convencional segun lo establecido en la tabla 6.

cve: BOE-A-2014-3654
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TABLA 6. CARTELES A EMPLEAR EN PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

Presenalizacion a | Presefnalizacion Salida

1.000 m a 500 m inmediata
Suma de poblaciones destino = 10.000 y Cartel lateral (*) Banderola Pértico

< 100.000 habitantes.

Suma de poblaciones destino = 5.000 y

< 10.000 habitantes. Cartel lateral (*) Cartel lateral (*) Portico

Suma de poblaciones destino < 5.000

habitantes. Cartel lateral (*) Cartel lateral (*) | Banderola

(*) Los carteles laterales de presefializacion de salida solo se podran emplear cuando
concurran simultdneamente las siguientes condiciones:

e Ramal de salida con un solo carril.

e Bajaintensidad de circulacién de vehiculos pesados, que puedan obstruir
la visibilidad de carteles laterales.

e Facilidad de instalacion de carteles laterales.
e Margenes de la carretera no iluminados.

En el caso en que no concurran estas circunstancias se dispondran banderolas, teniendo
en cuenta que si en la presefializacion a 1.000 m se dispone una banderola, en la
presefializacion a 500 m se debe colocar otra banderola.

No obstante, se podra considerar un aumento en la categoria del cartel (paso de cartel
lateral a banderola o portico, o paso de banderola a pértico) en los siguientes casos:

e Enlaces de trazado complejo o indices de peligrosidad o mortalidad
anormalmente elevado.

e Bifurcaciones y salidas por la izquierda.
e Zona urbana (circunvalaciones, variantes).
Cuando se disponga portico habra al menos un cartel de direccion propia y otro de salida.

figura 134
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Los carteles laterales solo se pueden usar en la sefalizacion de salida inmediata para
indicar servicios, segun el apartado 4.2.2.4.

Si una salida estuviera situada inmediatamente después de un paso superior, solo podra
colocarse portico o banderola si su situacion tedrica (sin contar con el paso superior)
distara de la estructura mas de 150 m. En caso contrario, se desplazara el pértico o
banderola delante de la estructura, y si como consecuencia de ello la distancia entre estos
y el pértico o banderola inmediatamente anterior resultara menor de 150 m, se alejara el
cartel anterior o se concentraran todos los mensajes en él.

Excepcionalmente, donde la visibilidad sea reducida, donde la identificacion de la
divergencia no resulte clara, en salidas por la izquierda, o en general, en divergencias con
un indice elevado de accidentalidad, se podran adoptar otras medidas tales como:

e Adelantar el comienzo de la sefializacién horizontal.
e Disponer balizas cilindricas abatibles en la “nariz”.

e Previa autorizacién de la Direcciéon General de Carreteras, disponer carteles
flecha en la “nariz”.

En ramales de salida, la reduccion de la velocidad en la via de giro o en el ramal de
enlace se hara segun el apartado 7.1, empleando sefiales R-301 o S-7 segun la
peligrosidad. Todas estas sefiales se colocaran de manera que no sean percibidas desde
el tronco; si, no obstante, fuera imposible evitarlo, se complementaran mediante un panel
inferior que incluya una flecha ascendente inclinada a 30° (S-870) sobre la horizontal
(figura 135).

figura 135

En la “nariz” de salida se colocara un cartel flecha para salida inmediata con los destinos
de la salida como ultimo y definitivo mensaje de salida, incluyendo ademas las distancias
a dichos destinos.
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figura 136
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figura 137
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Resto de carreteras convencionales

En este caso la colocacion de sefales y carteles previos al enlace se realizara con los
criterios de la tabla 7.

TABLA 7. CARTELES A EMPLEAR EN PRESENALIZACION Y SALIDA INMEDIATA

Presenalizacion a 500 m Salida inmediata

Cartel lateral Cartel lateral

Se utilizara cartel lateral de presefializacion a 500 m y otro cartel lateral de salida
inmediata. No obstante, se podra utilizar banderola excepcionalmente cuando concurra
alguna de las siguientes circunstancias:

Donde haya mas de un carril para el sentido considerado.
Donde no se disponga de espacio suficiente en el margen de la carretera.

Donde se estime necesario para la seguridad de la circulacién, o por la
intensidad de esta o la proporcion de vehiculos pesados.

indice de peligrosidad anormalmente elevado.

Enlace de trazado complejo.

Estos carteles laterales de presefializacion y los de salida inmediata indicaran la direccion
propia del itinerario cuando en los 5 km anteriores a la interseccién no se haya indicado
ningun destino de direccion propia.

En la “nariz” de salida se colocara un cartel flecha para salida inmediata con los destinos
de la salida como ultimo y definitivo mensaje de salida, incluyendo ademas las distancias
a dichos destinos.

cve: BOE-A-2014-3654
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figura 138
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figura 139
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INTERSECCIONES

Se dispone un cartel lateral de presefalizacion a 500 m de la salida en los siguientes
casos:

e Cuando el destino de la salida es capital de provincia.

e Cuando el destino de la salida es una poblacion de mas de 50.000
habitantes.

Estos carteles laterales de presefalizacion y los de salida inmediata indicaran la direccion
propia del itinerario cuando en los 5 km anteriores a la interseccion no se haya indicado
ningun destino de direccion propia.

Los carteles de presefalizacion y de salida inmediata se situaran en general en el margen
derecho de la plataforma, y seran carteles laterales. Sin embargo, podria ser necesario
disponerlos sobre la calzada en los casos siguientes:

e Donde haya mas de un carril para el sentido considerado.
¢ Donde no se disponga de espacio suficiente en el margen de la carretera.

e Donde se estime necesario para la seguridad de la circulacion, o por la
intensidad de esta o la proporcion de vehiculos pesados.

e En aquellas intersecciones que tengan complejidad por el trafico
transversal de la otra carretera y particularmente por los giros a la
izquierda.

Las intersecciones comunmente denominadas “glorietas partidas” son una tipologia mas
de interseccion entre carreteras convencionales; no obstante, y dada su similitud en
planta con las glorietas, se emplearan carteles de orientacion especificos para este tipo
de intersecciones.

cve: BOE-A-2014-3654
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4.2.2.2 Poblaciones no incluidas en el Catalogo de nombres primarios y secundarios de
la RCE.

Este apartado define los nombres que se deben presefializar y sefializar en los enlaces
de una carretera convencional con cualquier carretera que no pertenezca a la Red de
Carreteras del Estado (ya sea autopista, autovia o carretera convencional).

Dentro de este apartado, en los enlaces con las redes autonémicas o provinciales, podra
darse el caso de que la Administracion competente hubiera desarrollado el catalogo de
nombres primarios y secundarios de su red, procediéndose entonces de acuerdo al
apartado anterior utilizando dicho catalogo autonémico o provincial.

En caso contrario se sefializara de la siguiente manera:

a. Si solo se puede acceder a un sentido de la carretera, se sefalizaran la primera
poblacién a la que se acceda, y en caso de que haya espacio suficiente, se
sefalizara también la mas importante que esta en esa carretera (figuras 140 y 145).

figura 140
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b. Sise puede acceder a los dos sentidos de la carretera se sefalizaran las poblaciones
mas cercanas que se alcanzan por cada sentido, y si hay espacio suficiente, se
incluira también la mas importante que esté en esa carretera (figura 141 y 146).

figura 141
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En ambos casos, tantos los carteles de presefalizacion como los de salida inmediata
incluiran el cajetin de identificacion de la carretera a la que se accede, y en su caso, el del
itinerario europeo.

PRESENALIZACION
Se realizara aplicando los mismos criterios del apartado 4.2.2.1
SENALIZACION DE SALIDA INMEDIATA

Se realizara aplicando los mismos criterios del apartado 4.2.2.1. Se adjuntan los ejemplos
de las figuras 142, 143 y 144.
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figura 142
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figura 143
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figura 144
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figura 145
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4.2.2.3 Localizaciones de interés turistico

Los lugares de interés cultural, destinos naturales y ofertas de sol y playa se sefializaran
de acuerdo con lo especificado en el “Sistema de Sefializacion Turistica Homologada”
(SISTHO), de la Red de Carreteras del Estado (figura 147).

figura 147

4.2.2.4 Oftros destinos

Carretera convencional con IMD >10.000 y porcentaje de vehiculos pesados >20% y
carreteras convencionales desdobladas.

Se trataran en cuanto a este tema igual que las autopistas y autovias, segun el apartado
3.2.24.

La unica diferencia en este caso sera el disefio de los carteles, adaptandolos al propio de
las carreteras convencionales (figura 148).

figura 148
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Se acompafia como ejemplo la figura 149.
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Resto de carreteras convencionales

En este tipo de carreteras estos destinos se sefalizaran siguiendo los siguientes criterios.
Este apartado recoge aquellos destinos susceptibles de ser sefalizados y que no estan
incluidos en los apartados anteriores.

De acuerdo a su relevancia e importancia para la circulacion, estos destinos se han
dividido en dos grandes grupos que se sefializaran siempre independientemente unos de
otros.

Estos grupos y el tipo de destinos incluido en cada grupo son:

a) Servicios, que incluye estacion de servicio, hospital, estacion de tren, estacion de
autobus, itv, restaurante, cafeteria, hotel, taller y poligono industrial.

b) Varios, que incluye urbanizaciones, puerto deportivo, zona deportiva, zona
comercial, poligono industrial, parque empresarial y zona de ocio.

SERVICIOS

Se incluyen en este apartado los siguientes destinos que se ordenan a continuacion en
funcion de su orden de prioridad.

1. Estacion de servicio.

Hospital.

Estacion de tren.

Estacion de autobus.

Inspeccién técnica de vehiculos (itv).
Restaurante.

Cafeteria.

Hotel.

© © N o g A~ w DN

Taller.

10. Poligono industrial.

e Estaciones de servicio.

Se sefalizaran solo aquellas estaciones de servicio que se encuentren adyacentes y con
acceso directo desde la carretera. La presefializacion se hara con una sefal S-105 a 500
m de la salida (figura 150), y la sefalizacion de la salida inmediata con un cartel lateral
que incluya el pictograma de estacion de servicio y el horario de la misma (figura 151).

figura 150
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figura 151

& de 8 a 20 h

X =

e Hospital, estacion de tren, estacion de autobus, itv.

Se sefalizaran estos destinos cuando estén adyacentes y con acceso directo a la
carretera, solo en la salida.

En el caso de hospital, estacion de tren o estaciéon de autobus, estos pictogramas
incluirdn el nombre propio cuando haya varios del mismo tipo en el municipio. En caso
contrario, se sefializa solo con el pictograma. La itv se sefalizara solo con el pictograma.

o Restaurante, cafeteria, hotel y taller.

Se sefalizaran estos destinos cuando estén adyacentes y con acceso directo a la
carretera, solo en la salida y siempre que haya una estacion de servicio.

Estos pictogramas se incluiran en la segunda o tercera linea del cartel de servicios, hasta
completar un maximo de cuatro pictogramas en dicha linea.

Los pictogramas de restaurante y cafeteria son excluyentes entre si, por lo que no
figurara el de cafeteria si existe el de restaurante.

e Poligono industrial.

Se puede anadir la sefalizacion de poligono industrial al cartel de servicios siempre que
su superficie sea mayor de 100 ha, estén adyacentes a la carretera y no se superen tres
lineas de texto o pictogramas en el cartel.

Se sefalizaran siempre con su pictograma y su nombre propio. En caso de no poder
incluirse en este cartel de servicios, se incluira en la categoria “varios” que se explica a
continuacion.

Cuando no se cumplan los requisitos de superficie o distancia al enlace previstos en el
caso de poligonos industriales, se podran sefalizar las zonas de actividades logisticas,
terminales maritimas interiores y puertos secos promovidos desde el sistema portuario de
interés general a peticion de la Autoridad Portuaria interesada y previo informe favorable
del Organismo Publico Puertos del Estado y de la Direccién General de Carreteras.

PRESENALIZACION DE SERVICIOS

La sefial S-105 de presenalizacion de estacion de servicio se dispondra 500 m antes de
la salida.

SALIDA INMEDIATA

En la senalizacion de salida inmediata se incluira, ademas de la estacion de servicio, el
resto de los servicios existentes como restaurante, cafeteria, hotel, taller, hospital,
estacion de tren o estacion de autobus (figura 152).
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VARIOS

Se incluyen en este apartado los siguientes destinos que se ordenan a continuacion en
funcion de su orden de prioridad:

1. Urbanizacion con mas de 2.000 habitantes.
Puerto deportivo.

Zona deportiva.

Zona comercial.

Poligono industrial.

Parque empresarial.

N o o M DN

Zona de ocio.

Por orden de prioridad, la primera categoria sera siempre la de urbanizaciones. A
continuacion se ordenara el resto de destinos en funciéon del trafico generado en el
momento de la sefializacion, revisandose cada cinco anos.

Estos destinos se incluiran en un unico cartel independiente situado a 500 m o 1.000 m de
la salida, en funcidon del resto de destinos a senalizar.

Las condiciones para sefializar cada uno de ellos y la forma en que se presentaran en el
cartel son las siguientes:

e Urbanizaciones

Se sefializaran aquellas de mas de 2.000 habitantes y siempre con su nombre
acompanado del pictograma.

e Puerto deportivo

Se sefializaran aquellos con un nimero de atraques superior a 200, Unicamente con su
pictograma.

e Zona deportiva

Se sefializaran aquellas donde se celebren competiciones deportivas de caracter nacional
o internacional y siempre con su nombre acompafado del pictograma.

- Futbol.
- Baloncesto.
- Circuitos de velocidad donde se celebren campeonatos mundiales.
- Atletismo.
e Zona comercial

Se sefializaran aquellas con mas de 2.750 plazas de aparcamiento, Unicamente con su
pictograma.

cve: BOE-A-2014-3654
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e Poligono industrial

Se sefalizaran aquellos con una superficie superior a 100 ha, siempre con su nombre
acompanado del pictograma.

Cuando no se cumplan los requisitos de superficie o distancia al enlace previstos en el
caso de poligonos industriales, se podran sefalizar las zonas de actividades logisticas,
terminales maritimas interiores y puertos secos promovidos desde el sistema portuario de
interés general a peticion de la Autoridad Portuaria interesada y previo informe favorable
del Organismo Publico Puertos del Estado y de la Direccién General de Carreteras.

e Parque empresarial

Se sefalizaran aquellos con una superficie superior a 225 ha, Unicamente con su
pictograma.

e Zona de ocio

Se sefializaran aquellas con mas de 2.750 plazas de aparcamiento, Unicamente con su
pictograma.

De cada tipo de destino se sefializara como maximo uno, que sera aquel que en una
distancia inferior a 3 km tenga un valor superior de la unidad de medida correspondiente a
cada destino.

Este cartel tendra un maximo de 3 lineas (figura 153, 154, 155).
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figura 153
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figura 154
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CARTEL COMPLEMENTARIO DE POBLACIONES.

Este cartel se situard en enlaces de carreteras convencionales con IMD = 10.000 y
porcentaje de vehiculos pesados = 20%, pudiendo excepcionalmente instalarse también
en intersecciones. En ambos casos sera siempre necesaria la autorizacion expresa del
Director General de Carreteras.

Este cartel contendra un maximo de cinco poblaciones a las que se pueda acceder por el
siguiente enlace y no estén incluidas en los carteles de presefializaciéon ni de salida
inmediata por no cumplir las condiciones exigidas en el apartado 4.2.2. En la primera o
primeras lineas del cartel figuraran ademas el nombre o los dos nombres principales de la
salida, utilizandose para estos un tamafio de letra mayor. En la parte superior del cartel se
dispondra un cajetin con la distancia a la salida (figura 156).

figura 156
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Podran figurar en este tipo de cartel las poblaciones que disten menos de 30 km del
enlace y cuya poblacion supere los 5.000 habitantes. En el caso de que existan mas de
cinco poblaciones que cumplan ambos requisitos, primara el criterio de la distancia.

Este cartel se situara 1.500 m antes de la salida inmediata, siempre que entre dicho cartel
y la salida indicada no exista otra salida. En caso de que sea asi, el cartel se situara
después de la salida anterior a la indicada.

Se podra situar ademas otro cartel de este tipo a 750 m de la salida indicada en caso de
que en esta no sea necesario sefalizar servicios.

Las poblaciones contenidas en este cartel se sefalizaran también con carteles flecha al
final de los ramales de enlace.

Este tipo de cartel se podra colocar en tramos en los que su presencia, debido a la
existencia de ofras sefiales, no suponga un exceso de informacion a percibir por el
conductor.
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4.2.3 Localizaciones atravesadas por la carretera
4.2.3.1 Poblaciones

Las localidades atravesadas por la carretera (siempre que no figuren en el cartel de
indicacién de salida de la carretera) se sefializaran con un cartel de localizacion (S-500,
S-510) (figura 157).

figura 157

LA ROBLA

4.2.3.2 Puntos geograficos

Las localizaciones atravesadas por la carretera se sefalizaran de la siguiente forma:

e Puertos de montafia: con su nombre y su altitud en metros, afiadiendo la
letra ‘m’ (S-520) (figura 158).

figura 158

puerto de

Cotefablo 1423 m

e Rios principales y sus afluentes, también principales: con su pictograma,
acompafado por su nombre (S-520)(figura 159)

figura 159

e Tuneles de longitud mayor o igual a 200 m: con su nombre, su longitud y
los elementos de seguridad disponibles en su interior (figura 160).

figura 160
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e Viaductos, de longitud mayor o igual a 200 m: con su nombre (si lo
tuvieran) y su longitud en metros, afadiendo la letra ‘m’ (figura 161).

figura 161

garganta

Saldbriga 225 m

e Embalses de capacidad superior o igual a 10 hm* con su nombre
(figura 162).

figura 162

embalse de

Barasona

e Parques nacionales: con su pictograma y su nombre (figura 163).

figura 163

[ Cabaieros

4.2.4 Confirmaciones
4.2.4.1 Confirmaciones de ruta

Se ubicaran carteles de confirmacion de ruta (S-600 o S-602) que indiquen los nombres y
distancias a poblaciones que aparezcan como direccion propia de la carretera en la
sefalizacion de la interseccion o enlace anterior y que sean nombres primarios o
secundarios definidos en el Catalogo. Si en un mismo cartel figurasen los nombres de
varios destinos, apareceran de arriba a abajo en el mismo orden en que se encontraran a
lo largo de la carretera: el mas cercano arriba y el mas lejano abajo (figura 164).

figura 164
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Los destinos que se puedan alcanzar después de una convergencia seran confirmados
por medio de un cartel de confirmacién situado a una distancia de 250 m medidos a partir
del punto de finalizacion del carril de incorporacion, siempre que su distancia al primer
cartel de orientacién de la siguiente divergencia sea mayor de 500 m. Si en un tramo hay
muchas convergencias, se confirmaran solo las principales. Tendran como maximo dos
lineas de inscripciones ademas del cajetin de identificacion de la carretera.
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4.3 CARACTERISTICAS DE LOS ELEMENTOS

4.3.1 Dimensiones
4.3.1.1 Sefales de contenido fijo

Las sefiales que hayan de ser vistas desde un vehiculo en movimiento desde una
carretera convencional tendran el tamafio indicado en la figura 165, segun la clase de
carretera de que se ftrate. Previa justificacion, se podran utilizar de otro tamafio, segun las
caracteristicas de la circulacion y, en especial, la velocidad.

Las sefales que no requieran ser vistas desde un vehiculo en movimiento (por ejemplo,
las de estacionamiento prohibido) podran tener menores dimensiones de las que
aparecen en la figura 165.

La altura de las sefales rectangulares de servicio, y en general de indicaciones, sera igual
a vez y media su anchura. No obstante, las dimensiones concretas de cada sefal vienen
establecidas por el Catalogo de sefales verticales de circulacion de la Direccion General
de Carreteras. El tamafio del octéogono de la sefial R-2, como minimo, se podra
circunscribir en la sefal circular correspondiente a la carretera a la que se acceda, si esta
fuera de clase superior.

figura 165
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4.3.1.2 Paneles complementarios

Las dimensiones de los paneles complementarios se deduciran del tamano de la sefial a
la que complementan, siendo su anchura igual al lado de las senales triangulares y
cuadradas, a la anchura de las sefales rectangulares o al diametro de las circulares. La
altura dependera de las inscripciones contenidas, y de las separaciones entre lineas,
margenes y orlas. Los paneles complementarios deberan colocarse debajo de la sefial a
la que complementan.
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4.3.1.3 Carteles

Las dimensiones de los carteles se deduciran del tamafo de los caracteres y orlas
utilizados, asi como de las separaciones entre lineas, orlas y bordes. Ademas, los
carteles formados por lamas ajustaran sus dimensiones a un nimero multiplo de estas.

Los carteles flecha en carreteras convencionales solo podran tener las alturas y
longitudes siguientes:

e Altura: 250, 300, 350, 400, 450, 500 o 550 mm.
e Longitud: 700, 950, 1.200, 1.450, 1.700, 1.950 o0 2.200 mm.

El angulo exterior en la punta de los carteles flecha sera de 75°.

4.3.2 Colores
4.3.2.1 Carteles de orientacion

Los colores de los carteles de orientacion se ajustaran a las siguientes prescripciones:

1. Los colores que indiquen la direccion propia de la carretera se tendran siempre
fondo blanco y letras negras (figura 166).

figura 166

N-122]
ZARAGOZA

2. Los carteles de presefializacion tendran fondo blanco y letras negras si dirigen
hacia una carretera convencional o se trata de una sefalizacion de servicios. Si
dirigen hacia una autopista o autovia tendran fondo azul y letras blancas (figura 167).

figura 167
.
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3. Los carteles de salida inmediata tendran fondo blanco y letras negras si dirigen
hacia una carretera convencional o se trata de una sefalizacion de servicios
(figura 168). Si dirigen hacia una autopista o autovia tendran fondo azul y letras
blancas (figura 169). Los carteles flecha seguiran las mismas prescripciones en
cuanto a colores de fondo y texto.

figura 168
N\
4 oLaSEN
PLASENCIA
\_ )
(EL BARCO |
DE AVILA ’
g J
figura 169

N-420
LT CUENCA

r
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4. Los colores en los carteles de localizacion se ajustaran a las siguientes
prescripciones:

a) Los carteles de localizacion de limites territoriales tendran siempre fondo
verde y letras blancas mayusculas.

En el cartel del limite de comunidad auténoma se incorporara en la parte
izquierda del cartel el escudo de la comunidad.

Pueden darse los siguientes casos:

e Limite de comunidad auténoma uniprovincial (figura 170).

figura 170

COMUNIDAD DE

CANTABRIA
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e Limite de comunidad auténoma pluriprovincial (figura 171).

Bajo el cartel de la comunidad autdbnoma se incluira un cartel con
el nombre de la provincia a la que se accede.

figura 171

‘@ COMUNIDAD DE
B EXTREMADURA
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e Limite provincial que no sea limite de comunidad auténoma
(figura 172).

Solo figurara la provincia a la que se accede.

figura 172

PROVINCIA DE

BURGOS

b) Los carteles de localizacion de poblado tendran siempre fondo blanco y letras
negras mayusculas y ademas:

En el cartel de inicio de poblado la orla sera de color rojo (figura 173).

figura 173

REUS

En el cartel de final de poblado la orla sera de color negro y se dibujara
ademas una franja transversal de color rojo (figura 174).

figura 174

A

c) Los carteles de localizaciones atravesadas por la carretera convencional
tendran siempre fondo marrén y letras blancas minusculas, salvo los
nombres propios que tendran la inicial en mayuscula y el resto en
minusculas. En el caso de los tluneles, los carteles tendran fondo blanco con
letras negras mayusculas (figuras 157 a 162 del apartado 4.2.3).
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4.3.2.2 Contraste

En un cartel de color definido, se puede incluir un recuadro de color de fondo diferente, en
funcién del tipo de destino que indique (figura 175).

figura 175

Madrid
Zaragoza

Se deben enmarcar las zonas cuyo color no presente un contraste apreciable con el fondo
del cartel en una orla cuya anchura sea igual a un décimo de altura de la letra (tabla 8).

Si varias inscripciones pertenecieran al mismo grupo y se escribieran sobre un mismo
fondo de color distinto al del cartel, se recomienda insertarlas conjuntamente en un
recuadro de mayores dimensiones.

Los cajetines de identificacion de carreteras que se incluyan dentro de los carteles de
orientacion mantendran en todo caso su color, sea cual fuere el del fondo del cartel; los
de fondo oscuro no requeriran orla de separacion sobre fondo blanco.

TABLA 8. CONTRASTE EN FUNCION DE COLORES

Tipo de Color del Color de .
Color de orla . S Cjemplo
carretera recuadro inscripcion
- .
Azul - Blanco Texto JI
Rojo - Blanco ( Texto
- A~
< . 4
=
o
@]
é Naranja Negro Negro Texto
P
5 -
O , "
é p Y
w Verde - Blanco
[ Texto J
o
el N
< —
P .
Amarillo MNegro MNegre )l
Marrén Blanco Blanco Texto l
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4.3.3 Flechas (2.4)

FLECHAS EN CARTELES SOBRE LA CALZADA

Tipo de flecha

Funcién

flecha -6 W

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia abajo.
Para presefalizar, en banderola o cartel derecho de un partico, un destino
que se alcanza girando hacia la derecha.

¥ flecha -7

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia abajo.

Para presefalizar, en banderola o cartel izquierdo de un pértico, un destino
que se alcanza girando hacia la izquierda.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas f-6 y f-7 sino la F-1. (Enlace con pérdida de carril directo)

FLECHA Fi

) )€

Flecha vertical hacia abajo

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar los destinos bajo los
que esta situada.
Si indica una salida, este carril s6lo conducira a dicha salida.

4 N
FLECHA F2

M

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar una salida inmediata
hacia la derecha, o el carril que la constituye.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas “F2” y “F3” sino la “F1”.

‘a N
FLECHA F3
"4

\—

\

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar una salida inmediata
hacia la izquierda, o el carril que la constituye.

Si rebasada la salida la calzada principal tuviera un carril menos, no se
utilizaran las flechas “F2” y “F3” sino la “F1”.

cve: BOE-A-2014-3654
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FLECHAS EN CARTELES LATERALES

Tipo de flecha Funcién

flecha -1 4 |

Flecha vertical hacia arriba.

Para indicar los destinos que se alcanzan continuando por la misma
carretera, incluso aunque exijan un pequefio cambio de direccion y, en
general, los destinos en direccion propia.

Flecha inclinada a 45° hacia la izquierda y hacia arriba.

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la izquierda

R flecha f-2 utilizando un carril de deceleracion o de espera.

Excepcionalmente para indicar un giro de la carretera a la izquierda en un
nudo donde haya una salida de frente que pudiera inducir a confusion si se
utilizara una flecha f1.

H

—_— Flecha horizontal hacia la izquierda.
| <= flecha f-3 ] Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la izquierda sin
- carril de deceleracion ni de espera.

Flecha inclinada a 45° hacia la derecha y hacia arriba.

—————— | Paraindicar los destinos que se alcanzan girando hacia la derecha con un
l“ cambio de direccion no superior a 45°, o utilizando un carril de deceleracion.
Para indicar los destinos situados a la izquierda pero que se alcanzan
girando previamente a la derecha (via de giro o ramal semidirectos).

/——————————— | Flecha horizontal hacia la derecha.
ﬂecha -5 J Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la derecha con un

cambio de direccion superior a 45° y/o sin carril de deceleracion.

Flecha de glorieta partida en la calzada principal.
Se utiliza para sefalizar una interseccién cuya planta es similar a una
glorieta, pero la calzada principal no pierde continuidad.

Flecha de glorieta partida en la calzada secundaria.
Se utiliza para sefalizar una interseccién cuya planta es similar a una
glorieta, pero la calzada principal no pierde continuidad.

4.3.3.1 Dimensiones

En carteles o subcarteles de una sola linea, la longitud de una flecha tipo ‘f sera 3/2 de la
altura de la letra mayuscula; aunque si la flecha fuera vertical, se podra aumentar el
margen (apartado 4.3.4.6) entre las letras y las orlas superior € inferior, de manera que la
flecha no quede excesivamente cerca de las orlas.

En carteles o subcarteles de mas de una linea, la longitud de una flecha tipo ‘¥ en cada
uno de ellos sera igual a la suma de las alturas de las letras mayusculas de las N lineas
que forman el cartel, multiplicada por 0,6*(1,7-0,15*N). En el caso en que una linea esté
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formada por pictogramas, su altura se asociara, para el célculo de la dimensién en la
flecha, a la Hb del cartel. Estas longitudes se podran redondear al multiplo mas cercano
de 5 mm.

En los carteles complementarios de poblaciones que tengan cinco o mas lineas de texto,
la altura L de la flecha tipo “f’ se calculara teniendo en cuenta Unicamente las cinco
primeras lineas.

Las dimensiones y el disefio de las flechas son las mismas que las contempladas en el
apartado 3.3.3.1 para las flechas tipo f (figura 90) y para las flechas tipo F (figura 91).

4.3.3.2 Posiciéon

Todas las indicaciones que vayan asociadas a una flecha tipo ‘f iran enmarcadas en un
solo cartel o subcartel.

Las flechas ‘2’ y f3’ se situaran siempre a la izquierda de las indicaciones, las ‘4’ y ‘f5’
siempre a la derecha, y la ‘f1’ normalmente a la izquierda (excepto si el subcartel
inmediatamente inferior incluyera una flecha 'f2’ o ‘f3’).

En conjuntos formados por varios subcarteles, estos se situaran de forma que las flechas
tipo ‘f designadas por menor nimero queden sobre las designadas por mayor numero
(figura 176).

Las flechas tipo ‘F’ se situaran en la parte inferior del cartel, sobre el centro del carril al
que se refieran (figura 177).

Las flechas tipo ‘f6’ se situaran siempre a la derecha de las indicaciones y las ‘f7’ siempre
a la izquierda.
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figura 176
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figura 177
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4.3.4 Composicion de carteles
4.3.4.1 Tipo de letra

El tipo de letra a emplear sera en todos los casos el definido en el alfabeto denominado
“Carretera Convencional” (CCRIGE).

4.3.4.2 Tamano de los caracteres

Se define como altura basica (Hb) en un cartel la de la letra mayuscula o la del nimero de
mayor tamafio en un cartel o, si no hubiere, la de la letra mayuscula correspondiente a la
minuscula de mayor tamafo.

La altura de las letras minusculas sin apéndice vertical se aproximara lo mas posible a las
tres cuartas partes de la altura de las mayusculas de la misma palabra.

La altura de los niUmeros sera igual a la de las letras mayusculas de la inscripcion a la que
acompainien.

Si en un mismo cartel, sefial o conjunto de sefiales o carteles adosados figurasen
palabras de importancia equivalente, de las que al menos una tuviera letras mayusculas y
minusculas y otras solo mayusculas, la altura de estas ultimas no rebasara las cuatro
quintas partes de la de aquellas.

La altura de los pictogramas sera igual a tres medios de la altura basica (Hb) del cartel.

Si en un mismo cartel, sefial o conjunto de sefiales o carteles adosados se quisiera
destacar o disminuir la importancia de alguna palabra, la altura de las letras mayusculas
de una palabra secundaria sera aproximadamente igual a las tres cuartas partes de la
altura de las mayusculas de una palabra principal (figura 178).

La altura de los caracteres que figuren en un cajetin de identificacion de una carretera, o
de itinerario europeo, no sera inferior a los cuatro quintos de la altura de las mayusculas
de mayor tamanio del cartel al que acompaiie el cajetin. El cajetin se podra situar encima
o lateralmente de los destinos asociados a él.

figura 178
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TN -420
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4.3.4.2.1 Carteles de orientacion

En la tabla 9 se indican las alturas basicas correspondientes a letras y numeros de
carteles flecha en los distintos tipos de intersecciones.

TABLA 9. ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES FLECHA

Altura basica de letra en mm (Hb)

Tipo de sefial En |.ntersec?:|ones ' En restc.) de
tipo glorieta intersecciones
Cateles Normal 100 150
flecha  |Reducida 80 100

Previa justificacion estas alturas se podran aumentar en un 25 %.

Se emplearan los valores normales de la tabla 9, siempre que el cartel resultante no
rebase una longitud de 2.200 mm y una altura de 550 mm. En caso contrario, se
emplearan los valores reducidos y, si se siguieran rebasando los limites citados, se
separara la informacion en dos carteles flecha que se colocaran apilados. Ademas, si
hubiera que utilizar altura reducida en un cartel flecha, esta reduccion se extendera a
todos los carteles flecha que estén situados juntos en un mismo plano, isleta o margen
(figura 179).

figura 179

BURGOS 107
-|LOGRONO 159

50|

radio exterior de
la orla 50

[

50 longitud inscripcion mayor Hb minimo

H, =4/5H,
* variable para ajustar a medida
standard

hyL ajustar siempre a medida estandar.
medidas h 250 300 350 400 450 500 550

estandar L 700 950 1200 1450 1700 1950 2200

valores de | en funcion de h.
medidas h 250 300 350 400 450 500 550

medidas L 163 196 229 261 294 327 359

Todas las medidas en milimetros.

DISENO DE CARTELES FLECHA

DISENO DE CARTELES FLECHA
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En los carteles de orientacion que indiquen la direccidn propia, los nombres de poblaciones
se escribiran con todas las letras en mayusculas, los nombres propios que no sean de
poblacion se escribiran con su letra inicial en mayuscula y el resto de las letras minusculas y
los nombres comunes se escribiran con todas las letras minusculas (figura 180).

figura 180

A
LBURGOS

En los carteles de presefalizacion y de salida inmediata prevalecera el tipo de carretera
hacia la que se sefalice. Si se indica hacia carretera convencional, los nombres de
poblaciones se escribiran con todas las letras en mayusculas, los nombres propios que no
sean de poblacion se escribirdn con su letra inicial en mayuscula y el resto de las letras
minusculas y los nombres comunes se escribiran con todas las letras minusculas. Si se
indica hacia autovia o autopista, los nombres comunes se escribiran con todas las letras
minusculas y el resto de destinos se escribiran con su letra inicial mayuscula y el resto de
las letras minusculas (figura 181).

figura 181

Albacete
\_

En la tabla 10 se indican las alturas basicas correspondientes a letras y nameros de
carteles de orientacién en carretera con velocidad de proyecto de 100 km/h y menor;
dichas alturas se podran, previa justificacion, aumentar o reducir hasta en un 25 %.

Los carteles situados sobre un mismo pértico deben tener la misma altura. En estos casos,
normalmente el cartel de salida tiene una altura mayor que el de direccién propia. Al
aumentar la altura de este Ultimo para que los carteles sean iguales, quedara con
demasiada superficie sin inscripciones, por lo que en estos casos se debera ajustar el
tamafio de la altura basica del cartel de direccion propia a los valores superiores indicados
en la tabla 10, sin afectar a las dimensiones totales del cartel.
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TABLA 10. ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES DE ORIENTACION

Altura basica de letra en mm (Hb)
Tipo de cartel Para :nﬁ!h 100 Para ::;;] 100
Dértons Sér;?; Gerdlreraien 300-400 300-400

Cartel de salida 300 300
Banderolas 300 300
Preavisos (cartel lateral) 270 200
Glorietas 200 150
Confirmaciones 200 150

Las letras de carteles de localizacién seran todas minusculas en nombres comunes y la
inicial en mayuscula en nombres propios.

Las letras de los carteles de principio y fin de poblado seran mayusculas.

Las letras en carteles de limite (comunidad auténoma o provincia) seran mayusculas
(figuras 170 a 172).

En la tabla 11 se indican las alturas correspondientes a letra y numeros de carteles de
localizacion en los dos tipos de carreteras; dichas alturas se podran, previa justificacion,
aumentar o reducir hasta en un 25 %.

TABLA 11. ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN CARTELES DE LOCALIZACION

Altura basica de letra en mm (Hb)

. Para Vp=100 Para Vp <100
Tipo de cartel km/h Km/h
Limite Comunidad Auténoma 270 200
Limite Provincia y Cartel Institucional 200 150
Poblado y resto de Localizaciones 200 150

4.3.4.2.2 Paneles complementarios

En la tabla 12 se indican las alturas basicas correspondientes a letra y niumeros de
paneles complementarios de carteles de ambas clases de carreteras; dichas alturas se
podran, previa justificacion, aumentar o reducir hasta en un 25 % (figura 182).
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TABLA 12. ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN PANELES COMPLEMENTARIOS

Altura basica de letra en mm (Hb)

Tipo de cartel Para Vp = 100 Para Vp < 100
km/h km/h
Paneles complemetarios 150 100

En las vias de deceleracion es habitual que por falta de longitud suficiente en dicha via
para colocar adecuadamente las sefales necesarias (escalones de velocidad,
fundamentalmente), estas se ven perfectamente desde la carretera, o se tienen que
colocar incluso en la propia carretera. Por ello, y para evitar confusiones a los usuarios
que circulan por la carretera y puedan entender que dicha sefializacion les afecta, estas
sefiales deberan llevar un panel complementario de 600x300 mm, con una flecha tipo ‘f y
con una inclinacién de 30 % para indicar que la prescripcion de la sefial solo afecta a los
usuarios que se desvien por la via de deceleracion (S-870) (figura 182).

figura 182

4.3.4.3 Numero y separacion entre lineas

La separacion vertical entre lineas horizontales serda como minimo los dos tercios de la
altura de las letras mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras minusculas altas
(como por ejemplo la I' o la ‘h’); se exceptuan los carteles flecha, en los que dicha
separacion sera como minimo la mitad de la altura indicada anteriormente. En lineas
consecutivas de distinta altura de letra, se tomara como referencia la menor.

Si conviniera escribir un nombre compuesto en dos o mas lineas, la separacién entre
estas se podra reducir a los dos tercios de la indicada.

Los nombres compuestos se podran sefalizar utilizando solamente el primer nombre,
excepto en los casos de existir poblaciones que solo difieran en la segunda parte del
nombre y que se encuentren a menos de 50 km de distancia una de otra.

En los carteles de direccion propia, en ningun caso se dispondran en un mismo cartel mas
de cuatro lineas con nombres, cajetines de identificacion de carreteras o simbolos
(excepto las flechas tipo “F”, que no se contaran como linea a estos efectos), y se
recomienda no disponer mas de tres.

En los carteles de presefalizaciéon o de salida inmediata el nimero maximo de lineas
permitido es tres.

En un conjunto de varios subcarteles, cada uno de estos no contendra mas de cuatro
lineas, ni el conjunto mas de seis.
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Donde sea imprescindible mostrar un mayor nimero de indicaciones, se dividiran entre
dos carteles separados entre si a una distancia superior a 50 m, y de forma que uno no
tape al otro.

4.3.4.4 Separacion entre grupos de palabras

Los grupos de palabras, numeros o simbolos correspondientes a direcciones comunes
indicadas por flechas estaran separados entre si lo mas posible y, en todo caso, no
menos de la altura basica empleada en el cartel.

4.3.4.5 Orlas

En todos los carteles que no tengan una dimensién predeterminada, la orla se ajustara a
las siguientes reglas:

La anchura de la orla sera igual a la quinta parte de la altura basica Hb (apartado
4.3.4.2). En carteles adosados o que formen parte de un conjunto, se utilizara
para todos ellos la misma anchura, que sera la correspondiente al cartel que,
aislado, requiera mayor anchura (figura 183). En carteles flecha, la anchura de la
orla en su zona rectangular sera de 25 mm, y en la zona de la punta se
ensanchara linealmente hasta alcanzar 65 mm en el vértice.

El espacio entre la orla y el borde del cartel sera igual a la mitad de la anchura
de aquella, excepto en los carteles flecha, para los que sera nulo. La separacion
entre las orlas de dos sefales o carteles adosados sera igual a su anchura, ya
que esta sera la misma para ambos.

Si una linea o parte de ella llevase alrededor una orla, tuviera un fondo de
distinto color, o contuviera un cajetin con la identificacion de la carretera, la
separacion vertical desde el borde de la orla no sera inferior a las tres cuartas
partes de la altura de la letra, excepto en carteles flecha. Si lo anterior ocurriese
en dos lineas consecutivas, la separacion entre orlas o colores no sera inferior a
la mitad de la altura de letra.

figura 183
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A B = espacio entre la orla y el borde del cartel = 1/2 A
R = radio exterior =4 A
r = radio interior = 3 A
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4.34.6 Margenes

Los margenes, tanto laterales como superior o inferior, entre las palabras, numeros,
flechas o simbolos y las orlas de las sefiales, carteles o subcarteles, no seran inferiores a
un medio de la altura basica. Se recomienda que sean todos iguales y que no excedan
mucho del minimo citado, salvo por razones de uniformidad con carteles contiguos.

Se exceptuan de lo anterior:

e Los carteles y subcarteles de una sola linea con flecha vertical, en los
que se podran aumentar los margenes a las orlas superior e inferior de
manera que la flecha no quede excesivamente cerca de las orlas
(apartado 4.3.4.5).

e Los carteles flecha, en los que dichos margenes seran de 50 mm, salvo
el del lado de la flecha que podra ser nulo.

Las palabras, nimeros o simbolos inscritos en cajetines de identificacion de una
carretera, o en recuadros de color distinto al del fondo del cartel, dejaran un margen
(respecto de los bordes del recuadro) no inferior a la cuarta parte de la altura de las letras
mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras minusculas altas como, por ejemplo
la‘lola‘h.

4.3.4.7 Alineacion horizontal

Las lineas de las inscripciones se alinearan horizontalmente por el lado mas préximo al
borde: las palabras, nimeros o simbolos situados a la izquierda se alinearan por su
principio, y los situados a la derecha por su final. Solo si estuvieran muy alejados de
ambos bordes laterales, como ocurre, en general, en los carteles situados sobre la
calzada, se recomienda alinearlos con la flecha o centro del conjunto de flechas al que
correspondan.

Si en un cartel hubiera un elemento caracteristico comun, como el cajetin de identificacién
de la carretera o un pictograma, todas las inscripciones asociadas a él, si el elemento se
situa sobre ellos, irdn centradas con dicho elemento, y si el elemento se situa lateralmente
las inscripciones, iran alineadas por el lado mas préximo a dicho elemento. En los carteles
de confirmacion, el cajetin de identificacion se situara centrado y encima del bloque
formado por nombres, que se alinearan por la izquierda, y distancias, que se alinearan por
la derecha (figuras 184 y 185).
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figura 184
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figura 185
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ALINEACION EN CARTELES DE CONFIRMACION

A excepcion de los carteles laterales en los que figuren los destinos de direccion propia y
de salida, en el resto de carteles los cajetines de identificacion de itinerarios europeos se
dispondran fuera del cartel, situandolo en su parte superior.

4.3.4.8 Tolerancias

Por razones de uniformidad con carteles contiguos, o por necesidades constructivas
(carteles formados por lamas), se podran variar hasta en un 25 %, en mas o menos, las
separaciones indicadas en la presente norma, pero sin que en ningun caso se pueda
reducir el tamano de letra mas que en el supuesto previsto en el apartado 4.3.4.2.
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4.3.5 Ejemplos

figura 186
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figura 187
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figura 188
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figura 189
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figura 190
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4.4 COLOCACION DE LAS SENALES (CRITERIOS DE IMPLANTACION)

441 Posicion longitudinal
4.4.1.1 Senales de contenido fijo

En general, las sefiales de advertencia de peligro se colocaran entre 150 y 250 m antes
de la seccion donde se pueda encontrar el peligro que anuncien, en funcion de la
velocidad de recorrido, de la visibilidad disponible, de la naturaleza del peligro y, en su
caso, de la maniobra necesaria. Cuando se refieran a una advertencia que afecte a un
tramo de la carretera, se acompanaran con un panel complementario que indique la
longitud del tramo afectado por la advertencia.

Normalmente, las sefiales de reglamentacion se situaran en la seccion donde empiece su
aplicacion, reiterandose a intervalos correspondientes a un tiempo de recorrido del orden
de un minuto, excepto en tramos homogéneos de velocidad, en los que el espaciamiento
de estas sefales podra ser mayor; y especialmente, se situaran también, después de una
entrada o convergencia.

Como minimo, las sefales se distanciaran entre si 50 m para dar tiempo al conductor a
percibirlas, analizarlas, decidir y actuar en consecuencia.

4.41.2 Carteles

CASO POSICION DE LAS SENALES

1. Presenalizacion y | El cartel de salida inmediata se
salida inmediata en | colocara en el punto en el que el
enlace con carril de | carril de deceleracién alcanza una
deceleracion. anchura de 1,5 m.

El cartel de salida inmediata se
colocara en el punto donde
comienza la linea continua que da
origen al cebreado. No obstante,
por circunstancias de velocidad o
trazado se podra adelantar esta
posicion.

2. Presefalizaciéon y
salida inmediata en
enlace con pérdida
de carril directo.

1000 m

500 m

500 m
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CASO

POSICION DE LAS SENALES

3. Presenfializacion en

En intersecciones con carril de
deceleracion se aplican los mismos
criterios de los puntos 1y 2.

En intersecciones sin carril de

-

[
interseccion. . .
deceleracion, el cartel de salida =
inmediata se dispone 200 m antes
del eje de la carretera secundaria. it
200 m
4. Carteles de El cartel de confirmacion se
confirmacién colocara a 500 m del punto donde
después de un comience el cebreado del carril de 500 m
enlace. aceleracion.
En intersecciones con carril de
aceleracion se aplica el mismo 200 m
5. Carteles de . P
) L criterio del punto 4.
confirmacion ) . . .
. En intersecciones sin carril de |
después de una deceleracion el cartel de
interseccion. ’ =

confirmacion se dispone 200 m
después del eje de la carretera
secundaria.
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CASO POSICION DE LAS SENALES

Se situaran al principio de isletas
tipo "lagrima" o de encauzamiento,
Y, excepcionalmente, en el
margen opuesto a aquél por el que
se accede a la carretera. No se
podran colocar sobre asfalto.

6. Carteles flecha en Los carteles flecha no se utilizaran

. s . _ e cnnees | |
una interseccion. como preavisos de la interseccion. | =y | &=
Por tanto no se colocara nunca | ~
antes del desvio cuya direccion Vit

confirma. Siempre se ubicaran en
la isleta o, en su defecto, en el
margen posterior al desvio, en el
sentido de la marcha.

Los carteles de localizacion de poblado se colocaran al principio
de la travesia, considerando como tal la parte de tramo urbano en
7. Sehales de la que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos
localizacion. terceras partes de su longitud y un entramado de calles en uno de
los margenes al menos. El resto de los carteles de localizacion,
se situaran lo mas cerca posible del principio del punto
caracteristico al que se refieran, salvo especificaciéon contraria.

Por razones de trazado se podran modificar estas distancias.

4.4.2 Posicion transversal
4421 Senfales de contenido fijo

Se colocaran en el margen derecho de la plataforma, y también en el margen izquierdo si
el traéfico pudiera obstruir la visibilidad de las situadas a la derecha. Se duplicaran siempre
en el margen izquierdo las sefiales R-305, R-306, P-7, P-8, P-9a, P-9b, P-9c, P-10a, P-
10b y P-10c.

Estas sefiales se colocaran en puntos en los que no interfieran con ningun elemento del
entorno viario como accesos a fincas, vias pecuarias, etc.

4422 Carteles

o Carteles laterales, confirmaciones y de localizacion

Las sefales y carteles situados en los margenes de la plataforma se colocaran de forma
que su borde mas proximo diste al menos (figura 191):
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e 2,5 m del borde exterior de la calzada, o 1,5 m donde no hubiera arcén, que se
podran reducir a 1 m previa justificacion.

e 0,5 m del borde exterior del arcén.

figura 191

! CALZADA
§ <
2
w
¢ N i
4 b4 3]
< g 4
o <
w w
a o
w
g &
& o
o
Tipo de carretera A B H
Carretera convencional con arcén > 1,5 m Minimo 2,5 m Minimo 0,5 m 1,8m
Minimo 1 m
Carretera convencional con arcén < 1,5m Recomendable Minimo 0,5 m 1,5m
1,5m

Cuando existan restricciones de espacio (por ejemplo, junto a una barrera rigida) el borde
mas préximo de la sefial o cartel lateral se podra colocar a un minimo de 0,5 m del borde
de la restriccion mas proximo a la calzada, siempre que con ello no se disminuya la
visibilidad disponible.

En zona urbana, terreno muy accidentado o isletas de reducidas dimensiones, la
separacion entre el borde de la calzada y el de la sefal o cartel mas préoximo a esta no
bajara de 0,5 m. Excepcionalmente, en vias urbanas con baculos de iluminacion junto al
bordillo, dicha separacién podra ser igual a la de aquellos, siempre que no baje de 0,3 m.
(figura 192).

figura 192

POSICION TRANSVERSAL DE SENALES DE
CONTENIDO FIJO EN ISLETA DE REDUCIDAS DIMENSIONES

0,50 m

—
—_—
0,50 m
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Se evitara que unas sefales o carteles laterales perturben la visibilidad de otros, o que lo
hagan otros elementos situados cerca del borde de la plataforma.

e Sefiales en banderolas y porticos

Los postes que sustentan las sefales en banderolas y poérticos cumpliran las mismas
prescripciones que los carteles laterales en cuanto a la distancia al borde de la calzada en
el margen derecho. Siempre que sea posible, las ubicaciones en el margen izquierdo de
calzada cumpliran las mismas prescripciones que en el margen derecho.

e Carteles flecha.

En funcién de los distintos usos posibles, los carteles flecha se situaran de acuerdo a las
figuras 193 y 194.

figura 193

POSICION TRANSVERSAL DE CARTELES FLECHA
EN MARGENES DE LA CARRETERA

1,50 m. L
‘ \ \

s s .o

figura 194

POSICION TRANSVERSAL DE CARTELES
FLECHA EN ISLETA

Los carteles flecha nunca se colocaran sobre cebreados, siendo necesaria su ubicacion
sobre isletas con bordillos.
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4.4.3 Altura

4.4.3.1 Sefiales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto carteles
flecha)

La diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial o cartel y el borde de la calzada
situado en correspondencia con aquellos sera la siguiente:

e (Carreteras convencionales con arcén =2 1,5m: 1,8 m.
e Carreteras convencionales con arcén < 1,5 m 6 sin arcén: 1,5 m.

En zona urbana, si la sefial o cartel se situase sobre aceras o zonas destinadas a la
circulacion de peatones, la diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial o cartel y
dicha acera o zona no sera inferior a 2,2 m.

4.4.3.2 Carteles flecha

Los carteles flecha empleados se situaran a una altura de al menos 2,20 m para no
entorpecer la vision del trafico, excepto cuando haya varios apilados, que se podran
colocar dejando libre una altura de 1,70 m (figura 195).

figura 195

ALTURA CARTELES FLECHA

75°

2,20 m. minimo.

4.4.3.3 Carteles situados sobre la calzada

Salvo en casos de galibo restringido, el borde inferior del cartel no estara a menos de 5,5
m del pavimento de la calzada (figura 196).

figura 196

ALTURA DE BANDEROLAS Y PORTICOS

ALTURA 5,50 m
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4.4.4 Orientacion

Las sefiales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto los carteles
flecha) se giraran ligeramente hacia fuera, con un angulo de 3° (aproximadamente 5
cm/m) respecto de la normal a la linea que una el borde de la calzada frente a ellos, con
el punto del mismo borde situado 150 m antes, de acuerdo a la figura 197.

figura 197

ORIENTACION SENALES LATERALES

L

150 m
150 m

/4

TRAMO RECTO CURVA IZQUIERDA CURVA DERECHA

Los carteles situados sobre la calzada se inclinaran ligeramente en desplome
(aproximadamente 4 cm/m) (figura 198).

figura 198

a=Db/25

,,,,,,
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Los carteles flecha se orientaran perpendiculares a la visual del conductor a quien vaya
destinado su mensaje, situado 50 m antes de ellos. Si orientasen a conductores
procedentes de tramos distintos, se dispondran perpendiculares a la bisectriz del mayor
angulo que formen las respectivas visuales, sin que el angulo entre la sefal y estas
resulte menor de 45° (figura 199); si para cumplir este requisito fuera necesario, se podra

repetir la sefal tantas veces como sea preciso.

90°- B > 45°

- Visual del conductor del vehiculo

figura 199

- Visual del conductor del vehiculo

o< =90°

— - Visual del conductor del vehiculo
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4.5 INTERSECCIONES

451 Principios

La ordenacion de la circulacién en cruces a nivel o en convergencias se podra hacer
estableciendo una prioridad fija de paso para una de las dos trayectorias que se cruzan o
convergen (que se denominara principal) sobre la otra (Qque se denominara secundaria), o
alternando dicha prioridad en el tiempo mediante un semaforo.

Excepto en cruces con vias sin pavimentar, las prioridades fijas deberan estar
explicitamente sefalizadas. La ordenacién de la circulacion en la trayectoria secundaria
podra obligar a su detencién en todo caso (STOP), o solo si interfiriese con la circulacion
de un vehiculo por la trayectoria prioritaria (ceda el paso).

La decisién de establecer una prioridad alternativa por medio de semaforos, fuera de
poblado y donde fuera posible una velocidad de aproximacion superior a 50 km/h, debe
estar muy justificada, ya que implica la pérdida temporal de la prioridad de los vehiculos
que circulen por la trayectoria principal que, normalmente, forma parte de un itinerario de
largo recorrido, por lo que podran tener que detenerse inopinadamente, con el
consiguiente peligro de alcance. En estos casos, se estudiaran todas las alternativas
posibles de ordenacion de la circulacion antes de tomar la citada decision, y se
garantizara que la velocidad de aproximacion no rebase 50 km/h desde 75 m antes del
primer semaforo (apartado 4.5.3).

452 Prioridad fija

4521 STOP en la trayectoria secundaria

Se adoptara esta ordenacion de la circulacion:

e En cruces con otra trayectoria de igual o mayor importancia, bien por su IMD o
porque establezca la continuidad de un itinerario.

e Donde no se instalen semaforos en el cruce con otra carretera en la que la
mayoria de los cruces tengan tal ordenacion.

¢ Donde la visibilidad de cruce sobre la trayectoria principal sea restringida.

La sefal R-2 se instalara lo mas cerca posible de la linea de detencién (marca M-4.1 de la
norma 8.2-IC marcas viales) de la trayectoria secundaria, y en ningin caso a mas de 15
m de ella. Esta sefial se complementara siempre con un preaviso a 150 m, mediante la
sefial R-1y el panel complementario de distancia S-840.

4.5.2.2 Ceda el paso en la trayectoria secundaria.

Se adoptara esta ordenacion de la circulacion:
e Al principio de un carril de aceleracion (no en su final).

e En la convergencia de una trayectoria, a través de un carril reservado para girar a
la derecha.

e En la entrada a una glorieta, en la que tendran prioridad los vehiculos que
circulen por la calzada anular.
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e En intersecciones urbanas secundarias, con visibilidad de cruce suficiente y
velocidad de aproximacion no superior a 50 km/h.

La sefial R-1 se instalara lo mas cerca posible de la linea de ceda el paso (marca M-4.2
de la norma 8.2-IC marcas viales) de la trayectoria secundaria en cruces, o del principio
del carril de aceleracion (no de su final), y en ningiin caso a mas de 15 m de ellos.

La sefial R-1 se utilizara también como preaviso antes de un cruce en el que la trayectoria a
la que corresponda deje de ser prioritaria (excepto en glorietas). Se complementara la sefal
con un panel S-840 o S-800 que indique la distancia a la préxima sefal R-2 o R-1
respectivamente.

4.5.2.3 Senalizacion de la trayectoria principal

En cruces, se instalaran sefiales P-1, P-1a o P-1b aproximadamente a las siguientes
distancias antes del punto de cruce:

e Vias urbanas: 25a 50 m.
e Carreteras convencionales con arcén: 200 m.
e Carreteras convencionales sin arcén: 150 m.

Siempre que se utilicen estas sefiales, las trayectorias secundarias deben tener
instaladas sefiales R-1 o R-2.

En redes urbanas, con cruces frecuentes y velocidad de aproximacion inferior a 50 km/h,
se podra prescindir de estas sefales.

Cuando existan varias intersecciones proximas entre si, se podran sustituir las sefales P-
1 por la R-3, sefalizando el fin de prioridad por medio de la sefial R-4.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se recomienda instalar una sefial R-3,
acompanada por un panel S-850 que indique la direccién de aquella y la situacion de las
secundarias.

4.5.3 Senalizacion de orientacion
4.53.1 Carteles

La sefalizacion de salida inmediata se hara mediante carteles laterales o dispuestos
sobre la calzada, situados:

e Si hay carril de deceleracion y este tiene una longitud no inferior a 200 m,
en la seccion en que alcance una anchura de 1,5 m.

e Enlos demas casos, 200 m antes de la nariz de la divergencia, en la que
la distancia entre bordes interiores de calzadas es de 1 m.

Las diferentes posiciones que pueden ocupar las flechas varian en funcién de la
configuracion de la interseccion.
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4.5.3.2 Carteles flecha

Los carteles flecha que marcan la divergencia se colocaran en isletas con bordillo o, en su
defecto, en los margenes. Se recomienda que todas las intersecciones tengan isletas de
dimensiones suficientes para alojar estos carteles flecha, ademas de las sefales de
contenido fijo.

La divergencia se marcara mediante carteles flecha.

Se acompafan los ejemplos 145 y 146 de sefalizacion de intersecciones.

4.5.3.3 Confirmacion

Los destinos que se puedan alcanzar después de una convergencia seran confirmados
por medio de carteles, o conjuntos de carteles de confirmacion, situados a una distancia
de 250 m medidos a partir del punto de finalizacion del carril de incorporacion, siempre
que su distancia al primer cartel de orientacion de la siguiente divergencia sea mayor de
500 m. Si en un tramo hay muchas convergencias, se colocaran carteles de confirmacion
solo en las principales.

4.5.4 Prioridad alternativa mediante semaforos

Aunque la ordenacion y regulacion de la circulacion mediante semaforos queda fuera del
ambito de la presente norma, si queda incluida en ella la sefalizacion complementaria,
que normalmente consistira en una senal R-301 de limitacion de velocidad a 50 km/h
colocada a 75 m del semaforo.
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4.6 GLORIETAS

4.6.1 Introduccion

El cartel que anuncia la presencia de una glorieta, en general, es un cartel lateral
compuesto por una imagen en planta de la glorieta junto con los principales destinos de
cada una de las salidas. Cuando existan limitaciones naturales del espacio (desmontes,
muros, etc.) se podran emplear banderolas.

Los carteles que indican las glorietas se disefiaran de forma que tengan la menor anchura
posible, colocando los destinos en la parte inferior de las flechas que indican los
movimientos a derecha e izquierda.

Los aqui definidos seran los unicos carteles tipo croquis admitidos.

4.6.2 Flechas

Las flechas del cartel de la glorieta podran ir orientadas hacia 45°, 90°, 135°, 180°, 225°,
270° y 315° de la forma mas apropiada posible a la planta real de la glorieta. El texto que
acompafie a cada flecha se podra situar junto a ella, o bajo ella, en funciéon de la
superficie disponible y con el objeto de aprovechar al maximo el cartel.

4.6.3 Inscripciones

Siempre que sea posible los movimientos a derecha e izquierda se colocaran en la parte
inferior de la flecha.

Para colocar las inscripciones de los destinos en los carteles de glorieta se procurara
siempre que las dimensiones del cartel sean las minimas posibles.

4.6.4 Dimensiones

Las dimensiones del pictograma en los preavisos de glorieta son las explicadas en el
croquis de la figura 200 tomando H £ % de Hb, siendo esta Hb la altura de la letra mas
alta del cartel, no obstante, H se puede reducir hasta H = % de Hb.

En el caso de glorietas partidas, el pictograma se dimensionard con las mismas
proporciones.

4.6.5 Preseializacion

La presencia de una glorieta debe ser advertida en todos sus accesos, por medio de una
sefial P-4 situada a unos 200 m de la marca vial M-4.2 (norma 8.2-IC marcas viales) fuera
de poblado, y a distancias menores en zona urbana o suburbana.

La presefializaciéon de los destinos a que conducen las salidas de la glorieta (al menos de
los principales, especialmente de los que supongan continuidad de itinerario) se hara por
medio de carteles. Si hubiera un carril segregado para girar a la derecha, tal circunstancia
se indicara en el croquis (figura 200).
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En el caso de salidas de la glorieta a caminos agricolas u otros destinos no principales se
indicaran en el cartel de preaviso con flecha pero sin destino.

Las reducciones de velocidad en cada tramo de acceso se sefalizaran igual que en
cruces en los que pueda ser necesario detenerse para ceder el paso a otros vehiculos
(apartado 4.5.2), que en este caso son los que transitan por la calzada anular.

En los carteles de glorietas el maximo numero de destinos sera de tres por salida, y en
conjunto no se sefializaran mas de seis.

4.6.6 Entradas

La obligacién de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la calzada anular se
sefializara con una sefial R-1, en correspondencia con la marca vial M-4.2 (norma 8.2-IC
marcas viales), duplicandose esta sefial sobre la isleta perimetral situada a la izquierda de
la entrada cuando se acceda por 2 0 mas carriles.

No se colocaran carteles flecha en las entradas, salvo para los carriles segregados de
giro a la derecha.

4.6.7 Calzada circular

Frente a cada entrada se colocara una sefial R-402 en la isleta central.

4.6.8 Salidas

Se colocaran carteles flecha en las isletas perimetrales, nunca en la isleta central, pero
unicamente indicando los puntos a los que se accede por esa salida.

Los carteles flecha empleados se situaran a una altura de al menos 2,20 m, para asi no
entorpecer la vision del conductor, excepto cuando haya varios apilados que se podran
colocar dejando libre una altura de 1,70 m (figura 195). Siempre se situaran sobre isletas
con bordillo.
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figura 200

15H H <3/4 Hb, PUDIENDO
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CROQUIS PARA PREAVISO DE GLORIETA
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figura 201
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figura 202

Burgos

‘Madrid

SEGOVIA

"]
ﬁﬁ:
E El
K4

l N-110
Segovia

cve: BOE-A-2014-3654



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 5 de abril de 2014 Sec.l. Pag. 29225

4.7 ENLACES

La proximidad de un enlace que permita un cambio de direccion sera advertida mediante
carteles de presefializacion y de salida inmediata. La salida inmediata se complementara
con carteles flecha que indiquen la direccion propia del desvio y la distancia a las
poblaciones, segun lo establecido en el apartado 4.2.2.

cve: BOE-A-2014-3654





