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sE=fguUe duda cree en la verdad, la busca, la
PlepeRE  tentativamente, aungue no
sipenRe ser su dueno exclusivo vy
PEFmanece atento a modificar su

S planteamiento cuando haya razones

%-.-"T?"—"?rhejores para ello.”

“Contro I'etica della verita”
Gustavo Zagrebelsky.




EolERberde la intermodalidad v otras ac_l;uacmnes.-——
arl Izl ] ed estatal en amelite urhano.

INPEINE establece, en su formulacion estratégica, que el
*]sgf‘ arder transporte debe concebirse como una red de
fee Sspglie requiere una vision intermodal que ha de ser
iCompartida v desarrollada en coordinacion con el resto de

. dmlnlstrac:|ones competentes y con los operadores de
- ;_; "‘_-transporte

F-

e |la concrecion de esta formulacidon se materializa en una

serie de directrices especificas para el desarrollo de las
politicas sectoriales.




EolERberde la intermodalidad v otras ac_l;uacmnes.-——
arl Izl ] ed estatal en amelite urhano.

s di ectrices delr PEIN para el transporte’ maritimo’ Yy
JJLJ’:‘fFO SEN:

e )

speEsarrollo de los puertos como elemento clave de la
ltermodalidad, favoreciendo la integracion de los
Sorincipales puertos en las grandes cadenas de transporte

: ”_'_ —hJ_ fiternacional.

- Desarrollo adecuado de los accesos terrestres a los puertos
(ferrocarril, carretera y tuberia) y, en particular, del
ferrocarril en aquellos puertos con mayores traficos y
vocacion Intermodal, mediante sistemas de gestion Yy
cofinanciacion “ad hoc”, abiertos a la participacion del
sector privado.




*h
iopL de_la mtermodalldad de el czlggeiiarel
OLOS [1edeS de thanRsSporte. —

URENEENGS esttidies) realizades para la redaccion de un Plan
SEcuoallde Carreteras es el relativo a la potenciacion de |a

termodalidad, gue incluye el analisis de necesidades y
_ramacic')n de las mismas para optimizar y mejorar:

=

__r

los puertos de interés general del Estado.

“Los accesos a los aeropuertos de interes general del
Estado.
- [Las plataformas metropolitanas (carriles bus y plataformas
bus-VAO).
- Otras actuaciones en la red estatal en ambito urbano.




AGCESES & Puerios.de interes generaldelEstado:

SiSiEma poertuario espanol’ de tltularldad estatal esta
ec 200 por 46 puertos de interés general gestionados por

teridades Portuarias, cuya coordinacion y control de
Jcia corresponde al Organismo Publico “Puertos del
do”, dependiente del Ministerio de Fomento.
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- ;Ei caracter intrinsecamente intermodal (maritimo-terrestre)
— = de los puertos hace necesario prestar atencién especial a
= ~l@s acceesos terrestres gue son, en muchos casos, un cuello
de botella en la formacion de la cadena intermodal, al no
haberse desarrollado de forma acompasada con el
crecimiento de l|la demanda, tal como ha ocurrido, en

general, en el lado maritimo.
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Analisis de la situacic’)nl

2l e ERsitlacioppectiielNdENGs e cceseshdeENEned
a lesi puertos; de interes, general se han analizado los
Os actuales de los centros portuarios y su evolucion
0] icaen los tltimos 5 anos.

- 'mismo, se ha delimitado el area de influencia de los

B Gentros portuarios, indicando el caracter predominante de
ﬂ..d'as mismas: entorno prOX|mo regional y resto,
== Jidentificandose los principales origenes y destinos de los

~traficos terrestres.

e También se ha analizado qué modos terrestres son los
utilizados por las mercancias de entrada y salida de la zona
de servicio portuaria, determinando el reparto modal tanto
en valores absolutos como relativos.




Analisis de la situacic’)n_

WeliCerdermencanciasidelsSistema Postuarnierde s titularidad

ha mevide mas de 462 millenes de toneladas en

q |6 gue representa un incremento del 4,6 por 100
*v'- 2l 20)0)55

PGEonsiderando los traficos en términos absolutos la Bahia de

__r

i ‘1geC|ras se. mantiene como primera Autoridad con 71
g;",:"ff__-rnlllones de toneladas, seguido por Valencia con 47 y Bilbao

 ——

~  con casi 39 millones de t.

e Entre las Autoridades que superan los 10 millones de
toneladas Valencia (15,4 %o0), Bilbao (13,2%90) y Barcelona
(5,8 %) son las gue mayor incremento de trafico han
experimentado en 2006.
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Analisis de la situacic’)n_

EIRNCEIIOLA]E" rEpresenta soler un' 18,6% del total de
WERCaneIas, disminuyendo un 0,7% en 2006 respecto a
2005,

J___-_E-, Trahiice exterior ha experimentado un crecimiento del
Sy 62%0, aumentando mas las exportaciones (9,7%0) que las

—

-"",L-.i:-\- —

== importaciones (4,6%0).

s Del conjunto de toneladas movidas en los puertos espanoles
en 2006 el 49,3% se canalizaron por transportes terrestres,
de las que el 95% lo fueron por carretera (46,7%0) y el 5%
por ferrocarril (2,6%0).




Analisis de la situacic’)n_

SNiEescasa participacion del transporte ferroviario tiene
eICES T aungue no alteren; cualitativamente el reparto de
iGRMErSIgnIficativa:

BPalte de las toneladas movidas tienen origenes o destinos

— “gUe” no estan a suficiente distancia para que el ffcc
:--,..;Constltuya una alternativa. Si se eliminan los recorridos
= ~'4nfer|ores a 200 Km. La cuota del ffcc se situa en torno al

 —

= 25%0

- En algunos casos en los que el acceso ferroviario presenta
limitaciones, se producen acarreos en camion desde el
puerto a una estacion ferroviaria de apoyo.
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Analisis de la situacic’)n_

- Lat facrieielel rldrig slejtiegctiozlirielg™ e o) fipple e [€fefel s elp]
JiegEles splides; aunguer sul evelucion global ha sido
PEGEV(F0,5720).

EINeparte del trafico terrestre entre carretera y ferrocarril

esHmly desigual en los puertos de la fachada norte: En los

= Spliertos de Santander y Gijon la carretera se lleva el 78%,
ﬂ..:mlentras en Bilbao supera el 90%a.
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e EI puerto de Santander tiene poco movimiento de
contenedores (solo 87 de mas de 20 pies) y un movimiento
de mercancias terrestres que solo representa el 2,5% del
total. EI numero de bugues mercantes es de 22,7 millones
(1,6%6 del total) y en su gran mayoria (73%06) son ro-ro/ro-
ro.




[CO sobre los accesos

las caracteristicas estructurales vy
los

Se ‘n analizaeo
Lip)

jopales de los accesos terrestres a cada uno de
JUErt Eside Interes general considerando:

2 *os accesos al puerto entendidos como el tramo o ramal

r__que conecta la zona de servicio portuaria con las redes
S=Viaria o ferroviaria.

- |.a red viaria y ferroviaria con la que conectan dichos
accesos.




[CO sobre los accesos

jeirestidiado 1as prepuestas de actuacion existentes en

g Jler plan o programa sobre accesos terrestres,

fHcando discrepancias, redundancias 0]
somplementariedades entre las mismas.

=" Se ha identificado el tipo de actuacion, sus caracteristicas y

—
—_— "',.-.q_—\- —

":’i-';' == parametres técnicos mas relevantes, las inversiones y el

 —

= ~ organismo a cargo de la programacion y ejecucion de la
misma.

e Se ha elaborado para cada Autoridad Portuaria una ficha
resumen gue recoge y sintetiza toda la informacion.




PreplEStas de actuacion.

ESlic ge AClacion.  coniespendientes,  al
Jr)fﬂﬁ JETACCes0s A Plertos de Interés Generall se
i ealizade a partir de les analisis anteriores y de forma

Seordinadea con las actuaciones planificadas por la D. G. de

C Jieteras V. per Puertos del Estado, teniendo en cuenta las

onlbllldades presupuestarias hasta 2012.

=

__r

== ;Se han seleccionado aquellas actuaciones que tienen una
i_'i* -—'mayor eficiencia economica.

m—

s El- subprograma propone actuaciones en 15 Autoridades: A
Coruna, Almeria, Aviles, Bahia de Algeciras, Bahia de Cadiz,
Barcelona, Cartagena, Castellon, Ferrol, Gijon, Huelva,
Malaga, Motril, Valencia y Villagarcia.




JUEIOIGE Santander:,

ansenada de lla Viagdalena: se han descublerto restos
mueliererastillerorconTpilote 'maderay'apoyos de
ZhgUe se piensa que pudiera ser un varadero de epoca
;r;t 2. También es probable gue el Portus Victoriae
Pplgensis estuviera en Santander (luliobriga se
Clientra a 60 Km. de Santander en las proximidades de
nosa)
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"gf,'?‘-“‘-Desde fnales del s. XII la importancia de los puertos de

— Santander y Castro Urdiales era tan patente que Alfonso

- VI les concedio una serie de beneficios para contribuir a
sui desarrollo.

Los propios navegantes de Santander, Laredo, Castro
Urdiales, Vitoria, Bermeo, Guetaria y San Sebastian se
concertaron en 1296 en un organismo que defendiera sus
Intereses (Hermandad de las Cuatro Villas).




@/ Dedrmocion | Ao /Asas 2001 [ Santonde |

SANTANDER

RED VIARLA EXISTENTE

RED ESTATAL
Autopicta da peaje
Duable calzada
Calzada dnica

RED ALTONOMICA

Aulopista Jutontmica de peaje
Dable calzada

Primer orden

Segundo orden

OTRAS CARRETERAS

RED FERADVIARIA EXISTENTE
ACTUACIONES

En licitacion o construccion
En estudio o proyeci

A cango de olros organismos
Tramos objeto de cesion

C ANTABRICO

SECRETARIA DE ESTADO
O IRATSTRLICTLAAL
PANIPICACIOHN
MINISTERIO -
DE FOMENTO DE INFRAESTRLC TURAS

DRECTHON GEMERAL
DE CARRETERAS.

BAHIA
DE
SANTANDER




= plERIeN e Santander.

ERepjetve del puerto frente a les retes del s. XXI es lograr

ESPENUET a5 CamPIos gUE En sU entorno se configuran.
Sijproyectos se pueden agrupar en dos grandes blogues:

Ia reordenacion de la zona de servicios portuarios y el
elgelierde nueves muelles

A reutilizacion urbano- portuaria de antiguos espacios.
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= :EI pUerte tiene una linea regular de pasajeros con el Reino

-
i
-
i
-

_;-_-"—{Unldo Santander-Plymuth, por Ilo que se decidio
= especializar la zona correspondiente a la Estacion Maritima
del muelle de Albareda en terminal de pasajerosa y trafico

ro-ro, guitando gruas y trazados ferroviarios innecesarios.

Las autovias del Cantabrico y de la Meseta desarrollaran el
Hinterland del puerto, en competencia con Bilbao y Gijon
principalmente.




PreplEStas de actuacion.

eJ IUENtO de Santander no se considera necesario realizar
ieicIeneEs; en el periodo de vigencia del Plan Sectorial de
seteras (horizonte 2012), No obstante, |la Autoridad
_p tiarialesta desarrollando un estudio de alternativas para

selucion al acceso al puerto, que se ve afectado por
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Sitliaciones de retencion producidas en el enlace de acceso
“‘.dEbIdaS a un centro comercial ubicado en sus proximidades.

'-.—
__,—--

s El" total del presupuesto del subprograma de accesos a

puertos es de 563,6 millones de euros con una longitud
total de 77,8 Km. (8,24 millones de euros el Km.).







