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Obras en curso

El cardcter de via interurbana
de la Circunvalacién Sur obliga a ir sustituyendo
las intersecciones a nivel por enlaces, operacién
que esta previsto realizar en el futuro, dotando
de caracteristicas uniformes a esta carretera,
y también a la Circunvalacion Este, con la que
se completa una gran ronda de la ciudad
que discurre a través de la N-232 (Burgos) hasta
laN-111 (Pamplona). Asi pues, el Nudo Chile
constituye una de las actuaciones comprendidas
en un programa mas amplio.

Situacion y estado inicial

El enlace se encuentra en la Circunvalacién Sur
de Logrofio, en su confluencia con el acceso
a la autopista A-68.

La Circunvalacion Sur de Logrofio
da continuidad a la N-232 (Vinaroz-Santander),
que cruza en direccion Este-Oeste. Concebida
en su dia como una carretera exterior a la zona
urbanizada, ha seguido el mismo proceso de tantas
otras variantes: su poder de atraccion
ha determinado que en este momento sea el limite
de la urbanizacién por el sur, y en algunos casos
ya ha sido superada. Asi pues, esta Circunvalacion
presenta un doble cardcter, urbano e interurbano
que es preciso conciliar mediante soluciones
que garanticen tanto su capacidad y seguridad
como su insercién en el medio urbano
por el que discurre.

El acceso a la autopista A-68
confluia con la Circunvalacién Sur mediante
una interseccién en T que resultaba inadecuada
para los traficos que debia soportar. Adems,
el desarrollo urbano de la zona situada
inmediatamente al Norte de la Circunvalacién
obligaba a abrir una nueva via en prolongacién
del acceso a la autopista, lo que hacia imposible
el mantenimiento de una interseccién
en ese punto.

Por otra parte, esta en este momento en fase
de ejecucion la denominada "Variante de Lardero”,
que constituye una alternativa de penetracion
desde la N-1 1 | (Soria) utilizando en parte
el acceso a la autopista A-68. Esta obra modificard
sustancialmente el tréfico en el Nudo Chile,
al convertirse esta variante en una afternativa
importante de acceso a Logrofio por el Sur.

Ello ha hecho que se adelantase la ejecucion
de este enlace sobre el conjunto
de obras de mejora en la Circunvalacion Sur.




Tréfico

El tréfico en la Circunvalacién Sur se aproxima
a los 20.000 veh/dia. En la actualidad, el trafico
en el acceso a la autopista A-68 es del orden
de los 1.000 veh/dia; cuando entre en servicio
la variante de Lardero se estima que este tréfico
aumentard hasta unos 8.000 veh/dfa.

Cambio
de tipologia del enlace

El proyecto inicial proponia la construccidn
de un enlace tipo "trébol", Esta tipologia, ademés
de su gran consumo de espacio encajaba mal
con el cardcter urbano de la zona, especialmente
al norte de la Circunvalacion, tanto por problemas
de adecuacion de rasantes como de intrusion visual
y consumo de espacio. Por ello se decidid
modificar el proyecto inicial, disefiando una gloneta
a nivel y deprimiendo la Circunvalacién Sur.
De este modo se conseguia resolver los problemas
funcionales y, al mismo tiempo, crear un espacio
agradable y de utilidad publica. Ademés,
esta solucion era similar a la adoptada
anteriormente para el enlace de la Circunvalacion
con el acceso Sur por la N-1 11, lo que daba
mayor coherencia al conjunto.

Caracteristicas
geometricas

La Circunvalacién Sur en el tramo deprimido
consta de dos carmiles por sentido de 3,5m y arcén
exterior de |,5m: la mediana es de |,5m, formada
por barreras rigidas tipo New Jersey con plantacién
entre ellas.

El entronque con el acceso a la autopista,
que actualmente consta de una calzada
bidireccional, se ha dejado preparado
para su futura duplicacién (que habré de hacerse
simultaneamente a la variante de Lardero); dispone
de cuatro carriles de 3,5m, dos por sentido,
con arcenes exteriores de 2,5m e interiores de Im
y mediana de 3m.

La calle Chile, de caracterfsticas urbanas, consta
de dos camiles por sentido de 3,5m de anchura
y aceras de 3m a ambos lados.

Los ramales de conexion entre la glorieta
y la Circunvalacién Sur, unidireccionales, constan
de un camil de 4m y arcén de 2,50m.

La glorieta, que tiene un radio interior
de 72m, consta de dos carriles de 4m, con arcenes
(interior de Im y exterior de 2,.5m),
y aceras también a ambos lados: la exterior de 3m
y la interior de 1,5m.

Objetivos del proyecto

A los objetivos funcionales y de insercién
en el medio urbano antes comentados
y que determinaron la adopcién de la glorieta
como tipologia més adecuada, hay que afiadir
otros de intencién simbdlica y recreativa.
Desde el punto de vista simbélico,

~ se pretende dar a este enlace el caracter

de "puerta de la ciudad"; al mismo tiempo,

desde el punto de vista recreativo y de ocio

se ha pretendido dotarlo de elementos

de vegetacion y mobiliario que lo hicieran un lugar
apto para el juego v el descanso.




La glorieta,
"puerta de la ciudad"

Cuando se construya la variante de Lardero
esta glorieta constituira el primer contacto
con la ciudad para los viajeros que accedan desde
el Sur. Se ha intentado, por ello, darle un cierto
cardcter emblemético y, al mismo tiempo, sefialar
con su mobiliario e iluminacién que se estd
en una transicion hacia la zona urbana.

Por las razones de insercién en el medio urbano
antes citadas, no se considert elevar la glorieta
sobre el terreno; antes al contranio,
fué un objetivo importante el manteneria a nivel,
lo que ha supuesto algunos problemas de drenaje,

Para destacar la glorieta como
"puerta de la ciudad", era preciso colocar
alglin elemento vertical que destacase desde lejos
sefialando el cardcter de transicién hacia la zona
urbana. Para ello se han dispuesto cuatro columnas
de |6m de altura formando un cuadrado
en el interior de la glorieta y provistas
en su parte superior de un globo luminoso
de 1,5m de didmetro.

Este efecto a larga distancia se completa,
cuando el viajero se aproxima a la glorieta,
con el que produce su propio cerramiento
y las pasarelas de peatones; ademds, un escudo
de la ciudad instalado en la isleta que forman
los ramales de acceso, refuerza el mensaje
que se pretende transmitir.



La glorieta, "isla peatonal”

Una vez adoptado el disefio tipo gloreta,
era preciso potenciar su uso publico peatonal,
de mucha importancia en una ciudad
como Logrofio con una fuerte carencia de espacios
verdes.

Las generosas dimensiones dadas a la gloreta
garantizaban el que pudiese funcionar como
espacio autonomo. Para crear el efecto
de isla se realizo un cerramiento metdlico sobre
el muro perimetral. Se trata de una valla
de unos 3m de aftura, cuya funcién esencial
es la de definir nitidamente el espacio tanto
para el observador interior como para el exterior.
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El acceso

En la actualidad el acceso se realiza a través
de pasos de cebrg; su funcionamiento es correcto
ya que el trafico es escaso. Pero la apertura
de la variante de Lardero supondré la adicién
de 7.000 veh/dia, lo que hace dificil que puedan
mantenerse los pasos de cebra en condiciones
adecuadas de seguridad. Tampoco parece
que una instalacién semaférica pudiera ser
suficiente, dado el caracter de transicion
de la glorieta de tréfico interurbano a urbano.

Por ello en el futuro serd preciso establecer
pasarelas peatonales que garanticen la seguridad
alin a costa de ciertos inconvenientes en el acceso.




El uso ludico

Una vez definido el espacio interior
de la glorieta era preciso dotarlo de los elementos
necesarios para que resultase atractivo
a los paseantes. Para alcanzar este objetivo
se ha actuado sobre el disefio y se han dispuesto
elementos de vegetacidn, iluminacion y mobiliario
con los que se han conseguido unos efectos
muy agradables, que mejorardn en el futuro
cuando los arboles plantados se desarrollen.

Se ha disefiado un cuadrado inscrito
en la glorieta que define una zona de paseo
a la que se da continuidad sobre la Circunvalacion
Sur mediante dos pasarelas. Esta zona se destaca
con una textura diferente en el pavimento.
Un anfiteatro interior a este cuadrado define
una zona deprimida, que puede utilizarse como
un lugar de estancia independiente. Rodeando
la glorieta, adosada al muro de cerramiento,
hay una gran bancada circular.

En la zona de paseo se han plantado
tres hileras de arboles que, junto con el pavimento
y la iluminacion, la definen. La especie elegida
ha sido el platano, habitual en otras zonas

de Logrofio, como el paseo del Espolén
o la Avenida de La Paz. Se ha intentado,

‘por lo tanto, que el ciudadano asocie la vegetacion

de la glorieta con la de otras zonas que identifica
como lugares de paseo.
A lo largo de este itinerario peatonal
se han establecido bancos metalicos que, junto
con la bancada perimetral y las gradas
del anfiteatro, proporcionan una amplia capacidad
de asiento.
Todos los elementos metdlicos instalados
-pasarelas, cerramientos y bancos- constituyen
un conjunto homogéneo con cuyo disefio
se ha pretendido dar unidad y armonia a la glorieta.
El ruido se mantiene dentro de unos limites
que no suponen inconveniente a la estancia
ni a la conversacion con excepcidn de las pasarelas
sobre la Circunvalacién Sur. La situacién podra
empeorar en el futuro cuando, al entrar en servicio
la variante de Lardero, aumente el tréfico.
Pero no parece que ello vaya a suponer
un inconveniente grave al uso peatonal de este
espacio, si se tiene en cuenta que la mayorfa
de los espacios publicos de estancia y paseo estan
sometidos a niveles de ruido muy altos.
La experiencia de los ocho meses
de funcionamiento ha puesto de manifiesto
la aceptacion social de este tipo de disefio,
habiéndose convertido en una pieza urbana
apreciada por el conjunto de los vecinos
y frecuentada por los residentes en las zonas
préximas.




La iluminacién

La iluminacién se ha concebido de modo
que refuerce la geometria del disefio. Las cuatro
columnas de |6m que proyectan la glorieta hacia
arriba se completan con otros tres tipos de luces.
En el centro de la zona de paseo se han dispuesto
farolas terminadas en globos blancos de unos 3m
de altura. En la parte exterior del cuadrado
que define la zona de paseo se han dispuesto
unas balizas de Im de altura. Finalmente, en todo

el perimetro del muro de cierre se ha dispuesto
una luminaria empotrada.
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De esta manera la iluminacidn
produce una sensacion de variedad y ayuda
a definir los espacios interiores, al mismo tiempo
que permite identificar la glorieta y el comienzo
de la zona urbana desde lejos.

La conservacion

Cabe hacer dos consideraciones respecto
de esta importante cuestion. La primera
hace referencia al cuidado que debe ponerse
en el disefio del mobiliario con objeto
de que sea resistente a actos de vandalismo.
A pesar de que Logrofio no es una ciudad
especialmente conflictiva y de que las piezas
instaladas son de una notable solidez, se aprecian
ya ciertos desperfectos. Ello pone de manifiesto
la necesidad de llevar al limite la blsqueda
de elementos de gran resistencia y facil reposicién.
La segunda cuestion se refiere a la capacidad
de las Demarcaciones de Carreteras para
conservar estas obras de caracter tan urbano.
En este momento el Ayuntamiento de Logrofio
no parece dispuesto a su conservacion, al menos
en su totalidad. El problema puede resolverse
a corto plazo ya que, al no estar recibida la obra,
la conservacion corre a cargo del contratista.
Pero a largo plazo la solucion debe ser
que la conservacién sea competencia municipal;
no sélo porque las Demarcaciones no disponen
de los medios técnicos necesarios sino también,
y principalmente, por razones de equidad
en la distribucion de las cargas. La administracién
de carreteras ha hecho una obra que excede
lo que la resolucion estricta de los problemas
funcionales exige; y lo ha hecho en beneficio
de la ciudad. No parece, pues, logico,
que al aumento de los costes de construccidn
se afiadan unos costes de conservacion derivados
del cardcter urbano de la obra.
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